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INLEIDING

INLEIDING

REFERENTIES

In dit Werkplaatshandboek worden voertuigen

beschreven die zijn geproduceerd vanaf bouwjaar 199 5.
Herzieningen en extra pagina’s zullen worden verstr ekt
zodat het handboek ook van toepassing is op de

recentste modellen. Herzieningen en wijzigingen zij n
herkenbaar aan een voetnoot met de datum van uitgif  te
onderaan de pagina.

Dit Werkplaatshandboek werd ontworpen met het doel om
het de deskundige technicus mogelijk te maken Land Rover
voertuigen op efficiénte wijze te repareren en te
onderhouden.

Mensen die hun eigen reparaties uitvoeren dienenov  er
een zekere mate van vaardigheid en training te

beschikken. Reparaties dienen ook beperkt te blijve n tot
componenten die niet van invloed kunnen zijn op de
veiligheid van het voertuig of de passagiers. Event  uele
reparaties die dienen te worden uitgevoerd aan
componenten en systemen die kritiek zijn voor de

veiligheid zoals de stuurinrichting, de remmen, de

vering of de ophanging of het aanvullende
veiligheidssysteem, dienen te worden uitgevoerd doo r
een Land Rover Dealer. Reparaties aan dergelijke
systemen mogen NOOIT worden uitgevoerd door

personen die niet over de juiste kennis beschikken.

Tekst met de titel WAARSCHUWING, VOORZICHTIG en
OPMERKING verschijnt overal in dit handboek in de
volgende vorm:

WAARSCHUWING: Procedures die exact zoals

beschreven moeten worden uitgevoerd

teneinde eventuele persoonlijke verwonding
onmogelijk te maken.

VOORZICHTIG: Hiermee wordt de aandacht
& gevestigd op procedures die moeten worden

uitgevoerd teneinde beschadiging van
componenten te voorkomen.

N.B.: Hiermee wordt de aandacht gevestigd op

methoden waarmee een handeling makkelijker

kan worden uitgevoerd of die nuttige informatie
bevatten.

AFMETINGEN

De vermelde afmetingen vertegenwoordigen de technische
ontwerpspecificaties. Alternatieve equivalenten tussen
haakjes vertegenwoordigen de omgerekende
oorspronkelijke specificaties.

Wanneer verwezen wordt naar de linker- of rechterkant,
betekent dit de linker- of rechterkant gezien vanaf de
achterkant van het voertuig. Met uitgebouwde motor en
transmissie, vertegenwoordigt de kant van de motor met de
waterpomp, de voorkant.

Teneinde het aantal herhalingen zoveel mogelijk te
reduceren werd aan bepaalde handelingen beschreven in
dit handboek, niet toegevoegd dat het voertuig na reparatie
moet worden getest.

Het is essentieel dat uitgevoerde werkzaamheden worden
gecontroleerd en getest en zo nodig moet met het voertuig
ook een wegtest worden uitgevoerd, dit geldt speciaal als
het gaat om aan veiligheid gerelateerde componenten en
onderdelen.

REPARATIES EN VERVANGINGEN

Wanneer nieuwe onderdelen moeten worden geplaatst, is
het essentieel dat originele Land Rover onderdelen worden
gebruikt.

Specifiek wordt de aandacht gevestigd op de volgende
punten van toepassing op het repareren en plaatsen van
nieuwe onderdelen en accessoires: de
veiligheidskarakteristieken van het voertuig kunnen nadelig
worden beinvioed als niet uitsluitend Land Rover
onderdelen worden geplaatst. In bepaalde landen is het
plaatsen verboden van onderdelen die niet voldoen aan de
specificaties van de producent. Koppelsleutelwaarden in het
werkplaatshandboek dienen strikt te worden opgevolgd.
Onderdelen waarmee andere onderdelen worden geborgd,
moeten worden geplaatst als dit is vermeld. Als de
efficiéntie van borgende onderdelen gedurende het
uitbouwen is verminderd, dan moet een nieuw onderdeel
worden geplaatst. Bepaalde bevestigingen mogen nooit
opnieuw worden gebruikt. Deze bevestigingen worden
vermeld in het werkplaatshandboek.

GIFTIGE STOFFEN

Vele vloeistoffen en andere stoffen die worden gebruikt zijn
giftig en mogen dus niet intern worden ingenomen. Tevens
verdient het aanbeveling om alle stoffen uit de buurt te
houden van open wonden. Dergelijke stoffen zijn antivries,
remvloeistof, brandstof, additieven aan
ruitesproeiervloeistof, het koelmiddel voor de
airconditioning, smeermiddelen en verschillende
kleefstoffen.

INFORMATIE




01 NLEDNG

VOORZORGSMAATREGELEN BI1J HET HANTEREN VAN
BRANDSTOF

Hieronder volgt informatie over de fundamentele
voorzorgsmaatregelen voor het veilig hanteren van
brandstof. Tevens worden andere risico’s beschreven, en
deze mogen niet worden genegeerd.

Deze informatie wordt uitsluitend verstrekt als een
fundamentele richtlijn. In twijfelgevallen het advies inwinnen
van uw plaatselijke Brandweer.

Brandstofdamp is uitermate brandbaar en in beperkte
ruimten is het ook zeer explosief en giftig.

Wanneer brandstof verdampt, neemt het volume in
dampvorm 150 maal toe. Gemengd met lucht wordt dit een
zeer brandbaar mengsel. De damp is zwaarder dan lucht en
zal altijd omlaag zinken. Door tocht kan een brandstofdamp
makkelijk door de werkplaats worden verspreid. Daardoor is
zelfs een kleine hoeveelheid gemorste brandstof zeer
gevaarlijk.

Altijd dient een brandblusser bij de hand te zijn, gevuld met
SCHUIM CO2 GAS, of POEDER bij het hanteren van
brandstof of het demonteren van brandstofsystemen en in
ruimten waarin containers met brandstof zijn opgeslagen.

WAARSCHUWING: Het is essentieel dat de

accukabels niet worden losgemaakt gedurende

reparaties aan het brandstofsysteem daar door
vonken van de accupolen, de brandstofdamp in de
atmosfeer kan worden ontstoken. ALTIJD eerst de
accukabels losmaken VOORDAT aan het
brandstofsysteem wordt gewerkt.

Wanneer brandstof wordt gehanteerd, overgepompt of
opgeslagen, of als brandstofsystemen worden
gedemonteerd, moeten alle ontstekingsbronnen worden
gedoofd of verwijderd. Looplampen moeten
brand/vlambestendig zijn. Deze uit de buurt houden van
gemorste brandstof.

Uitsluitend personeel dat daarin een training heeft
ontvangen mag worden toegestaan om componenten te
repareren die deel uitmaken van het brandstofsysteem.

Voorzorgsmaatregelen bij het hanteren van warme of
hete brandstof

WAARSCHUWING: Voordat werkzaamheden

worden uitgevoerd, de brandstof uit de

brandstoftank aftappen. De volgende procedure
uitvoeren:

1. Laat de brandstof afkoelen teneinde contact met
warme/hete brandstof te voorkomen.

2. Het systeem ontluchten door de brandstofvuldop te
verwijderen in een goed geventileerde ruimte. De
vuldop pas weer plaatsen als wordt aangevangen met
het aftappen van de brandstof.

Brandstof overpompen

WAARSCHUWING: Het overpompen van
A brandstof uit een voertuig mag niet geschieden
als dit boven een smeerkuil staat.
Het overpompen van brandstof uit de brandstoftank dient te
geschieden in een goed geventileerde ruimte. Ook moet
een voor dat doel goedgekeurde tweede brandstoftank
worden gebruikt. Altijd de instructies van de producent van
de brandstoftank en de plaatselijke wettelijke bepalingen
handhaven, inclusief het aarden van de tanks.

Brandstoftank - uitbouwen

Een waarschuwingslabel met de tekst BRANDSTOFDAMP
moet, na het uitbouwen, aan de brandstoftank worden
bevestigd.

Brandstoftank - repareren

Nooit mag worden getracht om een brandstoftank te
repareren.

2 INFORMATIE
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SYNTHETISCHE RUBBER

AFGEWERKTE MOTOROLIE

Vele 'O'-ring afdichtingen, flexibele leidingen en soortgelijke
onderdelen, zijn niet vervaardigd uit natuurrubber maar uit
synthetische materialen die Fluoroelastomeren worden
genoemd. Onder normale condities is dit materiaal veilig en
is geen sprake van een gezondheidsrisico. Als het materiaal
echter is beschadigd door vuur of te hoge hitte, wordt het
afgebroken waardoor een zeer corroderend
fluorwaterstofzuur wordt gevormd, dat ernstige
brandwonden kan veroorzaken. Als verbrande of
oververhitte Fluoroelastomeren moeten worden gehanteerd,
altijd naadloze industriéle handschoenen dragen. Na
gebruik de handschoenen onmiddellijk ontsmetten en
weggooien.

Na contact met de huid, besmette kleding onmiddellijk
verwijderen en medische hulp inroepen. Het contactgebied
15 tot 60 minuten behandelen met royale hoeveelheden
koud water of kalkwater.

AANBEVOLEN AFDICHTINGSMIDDELEN

In dit handboek wordt het gebruik aanbevolen van een
aantal merkprodukten voor onderhouds- en
reparatiewerkzaamheden.

Deze omvatten:

HYLOMAR GASKET AND JOINTING COMPOUND
(HYLOMAR PAKKING- EN VOEGMATERIAAL)

en

HYLOSIL RTV SILICON COMPOUND (HYLOSIL RTV
SILICONEN MATERIAAL).

Deze kunnen plaatselijk worden aangeschaft bij
leveranciers van garage-outillage. Bij moeilijkheden, contact
opnemen met de volgende onderneming voor advies en het
adres van de dichtstbijzijnde leverancier.

MARSTON LUBRICANTS LTD.

Hylo House,

Cale Lane,

New Springs,

Wigan WN2 1JR, Verenigd Koninkrijk

Tel 01942 824242

contact met de huid resulteert onvermijdelijk in
het verwijderen van natuurlijke vetten. Dit leidt
tot droogheid, irritatie en dermatitis.

g WAARSCHUWING: Langdurig en herhaaldelijk

Afgewerkte motorolie bevat potentieel schadelijke
stoffen waardoor huidkanker kan worden veroorzaakt.
Altijd dienen adequate faciliteiten aanwezig te zijn voor
het beschermen en wassen van de huid.

Hantering - voorzorgsmaatregelen

1. Langdurig en herhaaldelijk contact met olie, speciaal
afgewerkte motorolie, vermijden.

2. Indien noodzakelijk, beschermende kleding dragen,
inclusief ondoordringbare handschoenen.

3. Vette doeken nooit in zakken van kleding bewaren.

4. Het vervuilen door olie van kleding, speciaal
onderkleding, vermijden.

5. Overalls regelmatig reinigen. Kleding die niet kan
worden gewassen en schoeisel doordrenkt met olie,
weggooien.

6. Open wonden en sneden dienen onmiddellijk een
eerste hulp behandeling te ontvangen.

7. Gebruik barrierecremes voor iedere werkperiode,
zodat minder olie uit de huid wordt verwijderd.

8. Alle olie verwijderen door te wassen met zeep en
water (huidreinigingsmiddelen en nagelborstels
maken dit eenvoudiger). Door preparaten met lanoline
zal de natuurlijke olie in de huid die werd verwijderd,
worden aangevuld.

9. De huid nooit wassen met benzine, kerosine,
dieselolie, gasolie, verdunners of oplosmiddelen.

10. Bij het ontwikkelen van huidaandoeningen, medisch
advies inwinnen.

11. Indien praktisch mogelijk, componenten voor het
hanteren ontvetten.

12. Indien risico voor contact met ogen, oogbescherming
gebruiken. Bijv.: een bril of gelaatsmasker. Tevens
dienen faciliteiten aanwezig te zijn voor het uitspoelen
van de ogen.

Wegwerken van afgewerkte olie
Voorzorgsmaatregelen voor bescherming van het milieu

Het is bij de wet verboden om afgewerkte olie op de grond,
in rioleringen of waterwegen te gieten.

Afgewerkte olie uitsluitend wegdoen door middel van
daartoe speciaal gemachtigde organisaties. In
twijfelgevallen het advies inwinnen van uw plaatselijke
autoriteiten.

INFORMATIE
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ACCESSOIRES EN CONVERSIES

SPECIALE GEREEDSCHAPPEN

NOOIT niet goedgekeurde accessoires of conversies
plaatsen, daar hierdoor de veiligheid van het voertuig zal
worden beinvioed.

Land Rover zal geen enkele aansprakelijkheid accepteren
voor de dood, persoonlijke verwondingen of beschadigingen
aan eigendommen die kunnen optreden als direct gevolg
van het plaatsen van niet goedgekeurde conversies.

WIELEN EN BANDEN

WAARSCHUWING: De wielen NOOIT
A vervangen door andere wielen dan echte Land

Rover wielen die zijn ontworpen voor meerdere

doeleinden, zowel in het terrein als op de weg. Deze

wielen zijn zeer belangrijk voor de juiste werking van de
vering en de hantering van het voertuig. Nieuwe banden

dienen te voldoen aan de merken en maten aanbevolen
voor het voertuig en alle banden moeten zijn voorzien
van hetzelfde loopvlak en/of loopvlakcategorie. Ook
nooit verschillende merken in combinatie gebruiken.

MET STOOM REINIGEN

Teneinde roestvorming te voorkomen, moet het met stoom
reinigen van het motorcompartiment ALTIJD worden
gevolgd door het zorgvuldig insmeren van behandelde
metallieke componenten. Speciale aandacht besteden aan
de stuurkolom, de waterleidingen van de motor, de
slangklemmen en de klem van de bobine.

SPECIFICATIES

Specificatie-details en instructies in dit handboek zjn
uitsluitend van toepassing op een hele serie voertuigen en
niet op een individueel model. Voor specificaties van
toepassing op een specifiek voertuig dienen kopers contact
op te nemen met hun dealer.

De producent behoudt zich het recht voor om de
specificaties met of zonder voorafgaande kennisgeving te
wijzigen op door hem naar eigen goeddunken te bepalen
tijdstippen of wijzen. Overeenkomstig het beleid van de
producent gericht op het voortdurend verbeteren van de
produkten, kan het hierbij zowel om belangrijke als minder
belangrijke wijzigingen gaan.

Hoewel al het mogelijke in het werk werd gesteld om de
juistheid en nauwkeurigheid van de informatie in dit
handboek te verzekeren, zullen noch de producent noch de
importeur of dealer door wie dit boek wordt verstrekt, onder
welke omstandigheid dan ook, aansprakelijk kunnen worden
gesteld voor enige onvolkomenheid of onnauwkeurigheid of
de gevolgen daarvan.

Het gebruik van speciale gereedschappen is belangrijk.
Deze zijn essentieel voor het op veilige en efficiénte wijze
uitvoeren van onderhoud en reparaties. Als het gebruik van
speciale gereedschappen verplicht wordt gesteld,
uitsluitend deze gereedschappen gebruiken teneinde
het risico van persoonlijke verwondingen of
beschadiging van componenten te vermijden. Ook kan
hiermee veel tijd worden bespaard.

leder speciaal gereedschap werd ontworpen in nauwe
samenwerking met Land Rover. Gereedschappen gaan pas
in produktie nadat ze door ons zijn getest en goedgekeurd.
Nieuwe gereedschappen worden uitsluitend geintroduceerd
als een handeling niet bevredigend kan worden uitgevoerd
met bestaande gereedschappen of standaard uitrusting. De
gebruiker is er dus van verzekerd dat het gereedschap
essentieel is en dat hiermee werkzaamheden nauwkeurig,
efficiént en veilig worden uitgevoerd.

Bulletins betreffende speciale gereedschappen worden
periodiek verstrekt met details van nieuwe gereedschappen
wanneer die worden geintroduceerd.

Alle bestellingen en verzoeken om inlichtingen uit het
Verenigd Koninkrijk dienen direct te worden gericht aan V.
L. Churchill. Bestellingen uit het buitenland dienen te
worden geplaatst bij de importeur van V. L. Churchill (indien
aanwezg). In landen zonder importeur kan een bestelling
direct worden geplaatst bij

V. L. Churchill Limited,

P.O. Box 3,

Daventry, Northants,

NN11 4NF, England.

De gereedschappen die in dit werkplaatshandboek worden
aanbevolen, worden vermeld in een meertalige
geillustreerde catalogus, leverbaar door:

Messrs. V. L. Churchill op het bovenstaande adres

of door:

Land Rover Merchandising Service,

P.O. Box 534,

Erdington,

Birmingham, B24 0Q5, England.

AUTEURSRECHTEN

D Land Rover 1995

Alle rechten voorbehouden. Niets uit deze publikatie mag
worden verveelvoudigd, geproduceerd, opgeslagen in een
computersysteem of overgebracht op welke wijze dan ook,
zij het elektronisch, mechanisch of anderszins. Ook
opnamen op welke andere wijze dan ook zijn verboden,
zonder voorafgaande schriftelijke toestemming van Land
Rover.
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OPKRIKKEN

De volgende instructies uitvoeren voordat een voertuig
wordt opgekrikt.

1. Het voertuig op een stevige, gelijkmatige ondergrond
plaatsen.

2. De handrem aanzetten.

3. 'P’of 1e versnelling kiezen.

4. De verdeelbak in de terreinversnelling zetten.

VOORZICHTIG: Teneinde beschadiging van de
& componenten onder de carrosserie van het

voertuig te vermijden, de volgende
krikprocedures uitvoeren.

KRIKS OF ASSTEUNEN NOOIT ONDER DE VOLGENDE
COMPONENTEN PLAATSEN.

Carrosseriestructuur
Bumpers
Brandstofleidingen
Remleidingen

Voorste reactie-armen
Panhard-stang
Stangverbindingen van de stuurinrichting
Achterste langsdragers
Brandstoftank

Carter

Versnelling - koppelingshuis

Het voertuig uitsluitend onder de assen opkrikken of
ondersteunen.

Voertuigkrik

De krik die bij het voertuig behoort is uitsluitend bestemd
voor noodgevallen of het verwisselen van een band. De krik
NOOIT gebruiken voor andere doeleinden. Het
bestuurdershandboek raadplegen voor de krikprocedure en
de plaatsen waar de krik kan worden geplaatst. Nooit onder
een voertuig werken dat uitsluitend wordt ondersteund door
een krik.

Hydraulische krik

Gebruik een hydraulische krik met een minimum vermogen
van 1500 kg, 3.300 Ibs.

VOORZICHTIG: Pas werkzaamheden uitvoeren
onder het voertuig nadat voor dat doel
geschikte assteunen zijn geplaatst.

De voorkant van het voertuig opkrikken.
1. Plaats de kom van de hydraulische arm onder het

differentieelhuis.

van de as geplaatst. De voorwielen altijd
voorzichtig opkrikken daar de achteras minder
zwaaistijfheid heeft.

2 N.B.: Het differentieelhuis is nietin het midden

k
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2. De voorwielen opkrikken zodat de assteun onder de
linker asbuis kan worden geplaatst.

3. De assteun onder de rechter asbuis plaatsen. De krik
voorzichtig laten zakken tot de as goed op beide
assteunen rust. De wielkrik verwijderen.

4. Eerst controleren of het voertuig veilig op de
assteunen staat, dan pas aanvangen met de
werkzaamheden onder het voertuig.

5. Het voertuig van de assteunen verwijderen door de
bovenstaande procedure in omgekeerde volgorde uit
te voeren.

De achterwielen opkrikken

1. Plaats de kom van de hydraulische arm onder het
differentieelhuis.

2. Het voertuig opkrikken zodat de assteunen onder de
linker en rechter asbuis kunnen worden geplaatst.

3. De krik laten zakken tot de as goed op de assteunen
rust. De wielkrik verwijderen.

4. Eerst controleren of het voertuig veilig op de
assteunen staat, dan pas aanvangen met de
werkzaamheden onder het voertuig.

5. Het voertuig van de assteunen verwijderen door de
bovenstaande procedure in omgekeerde volgorde uit
te voeren.

HYDRAULISCHE HEFBRUG (VIER STIJLEN)

Gebruik uitsluitend een hefbrug waar het voertuig op moet
worden gereden en op de eigen wielen staat. Als een of
meerdere wielen vrij moeten staan, gebruik dan een
soortgelijke hefbrug, inclusief een systeem dat het voertuig
onder de ashuizen ondersteunt. Alternatief: plaats het
voertuig op een stevige ondergrond en gebruik de
assteunen.

HEFBRUG MET TWEE STIJLEN

Door de producent van LAND ROVER VOERTUIGEN
wordt NOOIT het gebruik aanbevolen van een hefbrug
met twee stijlen en vier verstelbare steunarmen. Deze
zijn NIET veilig voor Land Rover voertuigen.

Als een voertuig toch op een hefbrug met twee stijlen
wordt gereden, dan is de dealer of garage uitsluitend

verantwoordelijkheid voor de veiligheid van het voertuig

en het personeel dat de werkzaamheden uitvoert.

DYNAMOMETER-TESTEN - VOERTUIGEN ZONDER
ANTIBLOKKEREND REMSYSTEEM (ABS)

Visceuze koppeling

De voor- en achteras kunnen door de visceuze koppeling
niet onafhankelijk worden aangedreven. Daardoor hoeft het
differentieel niet te worden vergrendeld doordat het
middendifferentieel als een wiel doorslaat, automatisch
progressief wordt vergrendeld.

WAARSCHUWING: Tracht NOOIT om

individuele wielen aan te drijven als het

voertuig op krikken of steunen wordt
ondersteund.

4-wiel dynamometers

Mits de voorste en achterste rollen van de dynamometer
met identieke snelheid ronddraaien en alle normale, voor de
werkplaats geldende veiligheidsnormen worden toegepast,
zijn op deze testen geen beperkingen van toepassing,
behalve eventuele beperkingen die kunnen gelden voor de
banden.

2-wiel dynamometers

BELANGRIJK: Indien mogelijk moet voor het testen van
de remmen altijd een 4-wiel dynamometer worden
gebruikt.

Als het remsysteem wordt getest op een installatie met één
as, moet de cardanas naar de achteras worden uitgebouwd.
Tevens moeten zowel de hoofdversnellingsbak ALS de
verdeelbak in neutraal staan. Bij het controleren van de
remmen, moet de motor stationair draaien, teneinde het
servo-vacuim te handhaven.

Bij het controleren van de prestatie van de motor moet de
verdeelbak in de hoge overbrengingsverhoudingen zijn
geschakeld. Ook moet de cardanas naar de stationaire as
zijn verwijderd.

6 INFORMATIE
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DYNAMOMETER-TESTEN - VOERTUIGEN MET
ANTIBLOKKEREND REMSYSTEEM (ABS)

WAARSCHUWING: Tracht nooit om het
functioneren van het ABS-systeem op een
dynamometer te testen.

4-wiel dynamometers

dynamometer wordt getest, moet het klep-
relais worden losgemaakt. Raadpleeg het
Handboek voor het Opsporen van Elektrische
Storingen.
De ABS-functie werkt niet en het
ABS-waarschuwingslampje zal gaan branden. Het is
mogelijk om normaal af te remmen.

2 N.B.: Voordat een voertuig op een 4-wiel

Mits de voorste en achterste rollen met identieke snelheid
ronddraaien en alle normale, voor de werkplaats geldende
veiligheidsnormen worden toegepast, zijn op deze testen
geen beperkingen van toepassing, behalve eventuele
beperkingen die kunnen gelden voor de banden.

2-wiel dynamometers

BELANGRIJK: Indien mogelijk moet voor het testen van
de remmen altijd een 4-wiel dynamometer worden
gebruikt.

N.B.: Op een 2-wiel dynamometer zal het

ABS-systeem niet functioneren. Het ABS-

waarschuwingslampje zal gedurende de test
gaan branden. Het is mogelijk om normaal af te
remmen.

Als het remsysteem wordt getest op een installatie met één
as, moet de cardanas naar de achteras worden uitgebouwd.
Tevens moeten zowel de hoofdversnellingsbak ALS de
verdeelbak in neutraal staan.

Bij het controleren van de prestatie van de motor moet de
verdeelbak in de hoge overbrengingsverhoudingen zijn
geschakeld. Ook moet de cardanas naar de stationaire as
Zijn verwijderd.

SLEPEN

4-wiel aandrijving. De volgende instructies
moeten altijd worden uitgevoerd:

2 VOORZICHTIG: Het voertuig heeft permanente

Het voertuig slepen op alle vier wielen. De bestuurder
moet de stuurinrichting en remmen bedienen.

1. Zetde contactsleutel in stand '1’ om het stuurslot te
ontgrendelen.

2. De hoofdversnellingsbak en verdeelbak in neutraal
zetten.

RR2026E ; : ,-/

3. Het sleeptouw of de ketting of kabel bevestigen aan
het sleepoog.
4. De parkeerrem loszetten.

VOORZICHTIG: De rem-servo en de
& stuurbekrachtiging zullen niet werken als de

motor niet loopt. In dat geval moet grotere
kracht op het rempedaal worden uitgeoefend. Ook zal
het bedienen van de stuurinrichting meer kracht vergen.
Altijd de juiste aansluitingen op het voertuig gebruiken
voor slepen onder normale wegcondities. Improviseren
bij berging altijd vermijden.

Slepen met voor- of achterwielen van de grond

VOORZICHTIG: Teneinde beschadiging te

voorkomen, moet de voorste of achterste

cardanas ALTIJD worden uitgebouwd,
afhankelijk van welke wielen in contact blijven met de
weg.

1. Merk de aandrijfflenzen van de cardanas aan de
verdeelbak en assen met identificatiestrepen zodat de
cardanas weer in de oorspronkelijke positie kan
worden geplaatst.

2. De bevestigingen van de cardanas verwijderen. De
cardanas uitbouwen.

3. Als het voertuig wordt gesleept op de wielen van de
vooras, de contactsleutel in stand '1’ zetten om het
stuurslot te ontgrendelen.

VOORZICHTIG: Het stuurwiel en/of de

stangverbinding moeten worden vastgezet in

de positie voor recht vooruit. Hiervoor NOOIT
het stuurslot gebruiken.

INFORMATIE 7
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TRANSPORT VAN HET VOERTUIG OP EEN
BERGINGSVOERTUIG

De voor- en achterkant van de dwarsbalken van het chassis
Zijn voorzien van transportbeugels waarmee het voertuig
aan het laadbed van de aanhanger of het bergingsvoertuig
kan worden vastgemaakt.

AN

Als het voertuig op een transporteur of aanhanger wordt
vervoerd, de handrem aantrekken. De versnellingsbak in
neutraal zetten. In "N’ zal de parkeerpal van de
automatische transmissie niet kunnen worden beschadigd.

VOORZICHTIG: Componenten onder het
voertuig mogen nooit worden gebruikt als
bevestigingspunten.

VOORKANT VAN HET CHASSIS

\1\\ LT b
r e
-;;‘Q \p T

STARTEN MET SPECIALE STARTKABELS

WAARSCHUWING: Door de accu worden
A waterstof en zuurstof geproduceerd. Dit
gasmengsel kan exploderen als vlammen,
vonken of brandende tabak in de buurt van de accu
worden gebracht. Als een accu in een afgesloten rui  mte
wordt gebruikt of opgeladen, altijd zorgdragen voor
voldoende ventilatie. De ogen beschermen.

Buiten het bereik van kinderen houden. Accu’s bevat  ten
zwavelzuur. Contact met de huid, ogen of kleding
voorkomen. De ogen beschermen bij werkzaamheden

nabij accu’s, als bescherming tegen eventueel
wegspattend accuzuur. Als accuzuur in contact komt

met de huid, ogen of kleding, onmiddellijk minstens 15
minuten lang uitspoelen met water. Als accuzuur wor dt
doorgeslikt, grote hoeveelheden melk of water drink en,
gevolgd door vioeibare magnesium oxyde, een geklopt

ei of plantaardige olie.

ONMIDDELLIJK MEDISCHE HULP INROEPEN

Starten met een hulpaccu - Accu met negatieve massa

WAARSCHUWING: Teneinde alle risico van
verwonding te voorkomen, de hulpaccu zeer
voorzichtig aansluiten op de lege accu.

1. De voertuigen naast elkaar plaatsen zodat de
startkabels op beide accu’s kunnen worden
aangesloten. De voertuigen mogen NOOIT met elkaar
in contact komen. Ook is het mogelijk om een geheel
opgeladen hulpaccu op de vioer te plaatsen direct
naast het voertuig.

2. Zorg ervoor dat het contact en alle elektrische circuits
zijn afgezet. Ook moet de handrem zijn aangetrokken,
terwijl de hoofdversnellingsbak in neutraal moet
worden gezet. Een automatische transmissie moet in
de neutraalstand (N) of parkeerstand (P) zijn gezet en
vervolgens kunnen de speciale startkabels als volgt
worden aangesloten:

A Een uiteinde van de eerste startkabel aansluiten op
de positieve (+) pool van de hulpaccu.

B. Het andere uiteinde van de eerste startkabel
aansluiten op de positieve (+) pool van de lege accu.

C. Het ene uiteinde van de tweede startkabel aansluiten
op de negatieve pool van de hulpaccu.
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D. Sluit het andere uiteinde van de tweede startkabel
aan op een goed massapunt op de motor en NOOIT
OP DE NEGATIEVE POOL VAN DE ONTLADEN
ACCU. De startkabel moet uit de buurt worden
gehouden van bewegende onderdelen, poelies,
drijffriemen en ventilatoren.

WAARSCHUWING: De laatste kabelaansluiting
A kan een elektrische vonk veroorzaken. Als dit

plaatsvindt in de buurt van een accu dan kan
een explosie worden veroorzaakt.

3. Als de hulpaccu in een ander voertuig is geplaatst, de
motor starten en stationair laten draaien.

4. De motor starten van het voertuig met de lege accu.
De startprocedure in het bestuurdershandboek
uitvoeren.

VOORZICHTIG: Als het voertuig niet binnen
& maximaal 12 seconden start, de ontsteking

afzetten en de oorzaak opsporen. Als deze
instructies niet worden uitgevoerd, dan kunnen de
katalysatoren onherstelbaar worden beschadigd.

5. Verwijder de negatieve (-) startkabel van de motor.
Maak de kabel vervolgens los van de pool van de
donor-accu.

6. De positieve (+) startkabel verwijderen van de
positieve polen van de hulpaccu en de lege accu.

INFORMATIE
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AFKORTINGEN EN SYMBOLEN IN DIT HANDBOEK

Over platte gedeelten (boutmaat) OPG
Na onderste dode punt NODP
Na bovenste dode punt NBDP
Wisselstroom ws
Ampére amp
Ampére/uur amp/u
Voor onderste dode punt VODP
Voor bovenste dode punt VBDP
Onderste dode punt ODP
Rempaardekracht rpk
British Standards BS
Koolmonoxyde CcO
Centimeter cm
Graden (Celsius) C
Kubieke centimeter cm?3
Kubieke inch in3
Graden (hoek) grof @
Graden (temperatuur) grof @
Diameter dia.
Gelijkstroom gs
Elektronische regeleenheid  ........ E.C.U.
Elektronische brandstofinspuiting E.F.l
Fahrenheit F

Vijfde 5e
Eerste le
Fluid ounce fl oz
Voet pond (koppel) Ibf ft
Vierde .... 4e
Gram (kracht) grf
Gram (massa) ar
Gallons ........... . gal
Gallons (US)  ..cccoevvvviieens US gal
Hoogspanning (elektrisch) H.T.
Binnendiameter Bi.D.
Inch kwikdruk in. Hg
Inches in
Kilogram (kracht) kgf
Kilogram (massa) kg
Kilogram centimeter (koppel) kgf.cm
Kilogram per vierkante millimeter kgf/mm?
Kilogram per vierkante centimeter kgf/cm?
Kilogram meter (Koppel) ..o kgf.m
Kilometer km
Kilometer per uur km/u
Kilovolt kv
Links LH
Links stuur LHStg
Links schroefdraad LHThd

LITEIS it |

Laagspanning l.s.
Maximum max.
Meter m
Milliliter ml
Millimeter mm
Mijl per gallon mpg
Mijl per uur mpu
Minuut (hoek) ’
Minus (tolerantie) -
Negatief (elektrisch) -
Newton-meter (koppel) Nm
Nummer Nr
Ohm ohm
Ounces (kracht) ozf
Ounces (massa) oz
Ounce-inch (koppel) ozf.in.
Buitendiameter Bu.D.
Onderdeelnummer Ond.nr.

Percentage
Pints
Pints (US)
Plus (tolerantie)

Positief (elektrisch) +
Pond (kracht) Ibf
Pond-inch (koppel) in.Ibf.
Pond (massa) b
Pond per vierkante inch P.S.I.

Verhouding :
Referentie ref.
Omwentelingen per minuut opm
Rechts R
Seconde (hoek) "
Seconde (numerieke volgorde) 2nd
Soortelijk gewicht s.g.
Vierkante centimeter cm?
Vierkante inch in2
Standaard draaddoorsnede S.W.g.

Synchronisator/Synchromesh synchro.

Derde 3e
Bovenste dode punt BDP
Verenigd Koninkrijk VK
Voertuigidentificatienummer VIN

Volt \%
Watt W
SCHROEFDRADEN

American Standard Taper Pipe NPTF

British Standard Pipe BSP
Unified Coarse UNC

Unified Fine UNF
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KRUISREFERENTIE VAN TERMINOLOGIE VOOR
EMISSIESYSTEEM

NIEUWE TERM (ACRONIEM)

Gaspedaal (AP)
Luchtfilter (ACL)
Airconditioning (AC)
Accu; positieve spanning (B+)

Gesloten lus
Stand voor gesloten smoorklep
Houtskoolfilter-spoelklep

Aansluiting voor data-verbinding (DLC)
Diagnostische storingscode (DTC)
Stroomverdeler; ontsteking . (DI)
Motorregelmodule — ........... . (ECM)
Motorkoelvloeistofpeil — ..... (ECL)
Motorkoelvloeistoftemperatuur (ECT)
Motorkoelvloeistof-temperatuursensor (ECTS)
Motortoerental (OPM)
Dampemissiesysteem (EVAP)
Motor - brandstoftemperatuursensor (EFTS)
4e versnelling, 3e versnelling, etc. (4GR, 3GR)
Brandstofpomp (FP)
Ventilator-regelmodule (FCM™M)
Wisselstroomdynamo (GEN)
Massa (GND)
Verwarmde zuurstofsensor (HO2S)
Stationair; luchtregeling (IAC)
Stationair; luchtregelklep (IACV)
Ontstekingsregelmodule . (IC™m)
Inertie voor brandstoftoevoeronderbreking ...l (IFS)
Inertieschakelaar voor brandstoftoevoeronderbreking (IFSS)
Inlaatluchttemperatuur (IAT)
Storing - waarschuwingslampje (MIL)
Spruitstukvacuiimzone (MvZ)
Luchtstroomsensor (MAFS)
Multipoort-brandstofinspuiting (MFI)
Boord-diagnose (OBD)
Parkeer/neutraalstand (PNP)
Parkeer/neutraalstand; schakelaar (PNPS)
Programmeerbaar "Read Only" geheugen (PROM)
Onderhoud - waarschuwingslampje (SR
Open lus (oL)
Relais-module (RM)
Halfgeleider relaismodule (SSRM)
3-weg katalytische omvormer (TWC)
Smoorklephuis (TB)
Smoorklep-positiesensor (TPS)
Koppelomvormer; koppeling (TCC)
Transmissiebereik (TR)
Transmissiebereik; selector (TRS)
Voertuigsnelheidssensor (VSS)
Geheel open smoorklep (WOT)

OUDE TERM (ACRONIEM)

Gaspedaal Q]
Luchtfilter )
Airconditioning (AC)
Accu plus, accu+, accuvoeding (B+)
Gesloten lus Q)
Gesloten smoorklep; stationairstand )
Houtskoolfilter-spoelklep Q)
Seriéle verbinding )
Foutcode Q)
Elektronische ontsteking )
Elektronische regelmodule (ECU)
Koelvloeistofpeil )

Koelvloeistof-temperatuursensor ... . (temp)
Koelvloeistoftemperatuur-thermistor — ......ccooiiiiieiiinees

Motortoerental
Dampregelsysteem
Brandstoftemperatuur-thermistor

Vierde versnelling, 3e versnelling “)
Brandstofpomp )
Condensatorventilator - timer “)
Wisselstroomdynamo )

Massa, aarde
Lambda (O2) sensor
Stationair-regeling
Stepper-motor
Ontstekingsmodule
Inertieschakelaar
Inertieschakelaar
Inlaattemperatuur/omgevingstemperatuur
EFI waarschuwingslampje
Spruitstukonderdruk, vacuim
Luchtstroommeter
Elektronische brandstofinspuiting
Foutcodeweergave
Open lus
Parkeer- of neutraalstand
Startblokkeerschakelaar
Chip, PROM
Relais
Motorcontrole; waarschuwingslampje
Regeleenheid
Katalysator, katalytische omvormer
Smoorklephuis
Smoorklep-potentiometer
Directe aandrijving; koppeling
Transmissieversnelling
Versnellingshefboom; schakelhefboom
Wegsnelheidstransductor
Volgas, geheel open smoorklep
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VOERTUIGIDENTIFICATIENUMMER (VIN)

Het Voertuig-Ildentificatienummer en de aanbevolen
maximum voertuiggewichten zijn uitgestanst op een plaatje
onder de motorkap, dat voorin het motorcompartiment is
vastgeklonken.

Voertuigidentificatienummer-plaat (VK, Australié,
overige landen, Europa)

Bouwdatum (Australi€). Type - goedkeuring

VIN (minimaal 17 cijfers)

Maximaal toegestaan gewicht van beladen voertuig
Maximum voertuig- en aanhangergewicht
Maximum asdruk - vooras

Maximum asdruk - achteras

mmooOw>

Het nummer is tevens uitgestanst op de rechterkant van het
chassis, vo6r de veerbevestigingskoepel.

Voertuigidentificatienummer-plaat (Saoedie-Arabié)

LAND ROYVER UK LTD

[Jg,#fJ%A:-THE;GEHmIE CONFORMS TO
E |
F

ALl APPLICABLE SAUDE WMOTOR
VEHICLE STANDARDS 1N
EFFECT OMN THE DATE O

FMANURACTURE SHDWH_iEOVL

e e
| i pumeosE vemeiE )

AR 456M

Jaar van fabricage

Maand van fabricage
Maximum voertuiggewicht
Maximum asdruk - vooras
Maximum asdruk - achteras
VIN (17 cijfers)

TMoo®»

Het voertuigidentificatienummer geeft fabrikant, modelserie,
wielbasis, carrosserietype, motor, stuurinrichting,
transmissie, modelnaam en plaats van fabricage aan. Het
volgende voorbeeld laat zien hoe de code tot stand komt.

SAL  World Manufacturer identificatiesymbool
LH Range Rover of

Discovery

Klasse 100 inch

2 deurs

300 Tdi of

V8i Benzine

5 versnellingen links stuur of
5 versnellingen rechts stuur
1995 MJ

Solihull site

>PZTNO<TEOL
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Europees voertuigidentificatienummer (VIN) Voertuigidentificatienummer (VIN)

Een etiket met het voertuigidentificatienummer, de
produktiedatum en de bruto-asdrukken is op de voorkant
van het linker voorportier geplakt. Dit etiket bevat ook
informatie over wiel- en bandenmaten en de
bandenspanningen bij bruto-asdrukken.

A MFD BY ROVER GAOUP LTD FOR LAND ROVER R
DATE [

GYWR SEITLES (2T20Kg)

————'-"'-"-___-_-
B =] GAWR FRONT __2535LB% {11506} WITH 205A16 TYRES
’J'd/’,/?.mw RIMS & 28 PSI (193Kpa} COLD
c GAWR REAR WTILBS (1620Ka) WITH 20616 TYRES

TG RIMS o 41 PSE (283K e COLD

o THIS YEHICLE CONFORMS TO ALL APFLICABLE

D FEDERAL MOTOR VEHICLE SAFETY STANDARDS
IN EFFECT OM TME DATE OF

MANUFACTURE SHOWN ABOYE

E ——

RE2B33M L T¥PE MULTI-PURPOSE PASSENGER VEHICLE J
RRA2244E

Uitgestanst op de rechterkant van het chassis, vé6r het

achterwiel. Verklaring van voertuigidentificatie-etiket

Maand en jaar van fabricage
Bruto-voertuiggewicht

Bruto-asdruk - vooras

Bruto-asdruk - achteras
Voertuigidentificatienummer (17 cijfers)
Voertuigidentificatienummer - staafjescode

Federaal (USA) voertuigidentificatienummer

mmgo o w>

Uitgestanst op een plaatje dat met klinknagels op de
bovenste linker 'A-stijl is bevestigd. Dit plaatje is zichtbaar
door de voorruit van het voertuig.
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PLAATS VAN IDENTIFICATIENUMMERS

Motor-serienummer - V8i motor

Uitgestanst op een gietblokje op het motorblok, tussen
cilinder nr. 3 en 5.

RRAZ7SBE

De motoren kunnen als volgt worden geidentificeerd
aan het voorvoegsel:

3,9 liter:

35D. - 9,35:1 compressieverhouding, handgeschakelde
versnellingsbak

36D. - 9,35:1 compressieverhouding, automatische
transmissie

37D. - 8,13:1 compressieverhouding, handgeschakelde
versnellingsbak

38D. - 8,13:1 compressieverhouding, automatische
transmissie

4,2 liter:

40D. - 8,94:1 compressieverhouding, automatische
transmissie

Motor-serienummer - dieselmotor

Uitgestanst op de rechterkant van het motorblok boven de
voorplaat van de nokkenas.

Hoofdversnellingsbak R380

Uitgestanst op een gietblokje aan de rechter onderkant van
de versnellingsbak.

Automatische transmissie

Uitgestanst op een plaatje dat is vastgeklonken op de linker
onder-zijkant van het versnellingsbakhuis.
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Verdeelbak - Borg Warner Voor- en achteras

Uitgestanst op een plaatje dat is vastgemaakt op het huis Uitgestanst op de bovenkant van de linker asbuizen.
tussen de vul/niveau-en aftapplug.

RR2407E
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DIAGNOSEPROCEDURE - UITRUSTING

HOE DIT HANDBOEK MOET WORDEN GELEZEN

TESTBOOK

Moderne Land Rover voertuigen zijn voorzien van
uitgebreide elektronica waardoor de optimale
prestatiekarakteristieken van de voertuigen worden
gegarandeerd.

Diagnostische uitrusting is onder de naam TESTBOOK
beschikbaar en hiermee kunnen de diagnostische
capaciteiten van de werkplaats van het dealerbedrijf,
worden uitgebreid. Dit reparatiehandboek werd
samengesteld met Testbook in gedachten.

Kenmerken en eigenschappen van Testbook:- Geheel
bijwerkbare steun voor de technicus. Gestructureerde
diagnostica aangepast aan alle vaardigheidsniveaus.
Aanraakschermbediening. Directe uitdraai van informatie op
het scherm en testresultaten.

HANDBOEK: DIAGNOSEPROCEDURE VOOR
ELEKTRISCHE SYSTEMEN

Het Handboek: Diagnoseprocedure voor Elektrische
Systemen is een afzonderlijke publikatie die is bedoeld voor
deskundige Land Rover technici als een hulpmiddel bij de
diagnoseprocedure van elektrische systemen.

Hierop staan gegevens vermeld over circuitdiagrammen,
stroomschema’s voor diagnoseprocedures van systemen,
de posities van elektrische componenten, aanzichten van
elektrische componenten en details over de werking van
circuits.

Dit handboek is onderverdeeld in secties zoals aangegeven
in de inhoud. Tevens verschijnen hier de ikonen waarmee
de service-technicus reeds bekend is.

ledere sectie bevat relevante informatie. Deze is verder
onderverdeeld in de volgende subsecties:-

Dit staat aangegeven aan de onderkant van iedere pagina.
Beschrijving en werking.

Diagnoseprocedure.

Afstellingen.

Reparaties.

Reviseren.

Specificaties.

Speciale gereedschappen.

Teneinde het herhalen van informatie in de verschillende
secties te vermijden als een bepaald deel van een reparatie
van invloed is op een andere sectie, wordt een
kruisreferentie gegeven waaruit blijkt waar de lezer de
andere informatie kan vinden.

Voorbeeld:

In de onderhoudssectie wordt vermeld dat de drijfriem van
de V8i motor moet worden vervangen. Een kruisreferentie
vermeldt dat deze informatie kan worden gevonden in
Sectie 12, V8i Motor - Subsectie: Reparaties - Titel: Drijfriem
vervangen.

Secties die varianten bevatten zoals motoren, zjn binnen
die sectie, verder onderverdeeld.
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ALGEMENE SPECIFICATIE-GEGEVENS

MOTOR - V8i

Type
Aantal
Boring
Slag

Cilinderinhoud
Aandrijving kleppenmechanisme
Compressieverhouding
Maximum vermogen:

Type
Aantal

Boring ..

Slag

Cilinderinhoud
Aandrijving kleppenmechanisme
Compressieverhouding
Maximum vermogen

Krukas

Hoofdastap - diameter
Minimale afslijpdiameter
Astap van krukpen - diameter
Minimale afslijpdiameter

Axiale

Krukas - axiale speling

Hoofd
Aantal

Materiaal
Radiale speling
Ondermaat lagerschalen

cilinders

cilinders

krukasspeling

lagers
en type

Drijfstangen

Type

Lengte tussen middelpunten

Drijfstanglagers

Type en materiaal

Radiall
Axiale
Onder

e speling
speling op krukpen
maat lagerschalen

Zuigerpennen

Lengte
Diameter
Drijffstang met perspassing
Speling in zuiger

3,9 liter V8i

Acht, twee blokken van vier
94,00 mm

71,12 mm

3950 cm?®

Bovenliggend met stoterstangen
8,13:1 0f 9,35:1

127 kW bij 4550 opm

134 kW bij 4750 opm

4,2 liter V8i

Acht, twee blokken van vier
94,00 mm

77,00 mm

4275 cm?

Bovenliggend met stoterstangen
8,94:1

149 kW bij 4850 opm

58,409-58,422 mm

57,393-57,406 mm

50,800-50,812 mm

49,784-49,797 mm

Gemeten op drukringen van middelste hoofdlager
0,10-0,20 mm

5, Vandervell schalen
Lood-indium
0,010-0,048 mm
0,254 mm, 0,508 mm

Horizontaal gescheiden aan krukas-zijde, vaste
zuigerpenbus
143,81-143,71 mm

Vandervell VP lood-indium
0,015-0,055 mm
0,15-0,36 mm

0,254 mm, 0,508 mm

72,67-72,79 mm
22,215-22,220 mm
Perspassing
0,002-0,007 mm
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04 ALGEMENE SPECIFICATIE-GEGEVENS

Zuigers
Speling in boring, gemeten aan onderkant van
mantel in rechte hoek op zuigerpen ..o 0,018-0,041 mm

Zuigerveren

Aantal compressieveren
Aantal olieschraapveren
Compressieveer nr. 1
Compressieveer nr. 2

2

1

Molybdeen parallel-opperviak

Met terugspringend gedeelte en merkteken 'T’ of 'TOP’

Breedte van compressieveren 1,478-1,49 mm
Compressieveeropening 0,40-0,65 mm
Olieschraapveer - type Hepworth and Grandage
Olieschraapveer - breedte 3,0 mm
Olieschraapveer - OPENING  .ooooeieeiieeiieriie e 0,38-1,40 mm
Nokkenas

Locatie Centraal

Lagers Tin-aluminium

Aantal lagers 5

Aandrijving Aandrijfketting 9,52 mm steek x 54 steken

L L=T o1 o) 4= RO Hydraulisch, zelfafstellend

Kleppen
Lengte: Inlaat . 116,59-117,35 mm
Uitlaat 116,59-117,35 mm
Zittinghoek: Inlaat 45@- 45 1/2¢
Uitlaat 45@-451/12¢
Kopdiameter: Inlaat 39,75-40,00 mm
Uitlaat ... 34,226-34,480 mm
Steeldiameter: Inlaat 8,664-8,679 mm
Uitlaat 8,651-8,666 mm
Speling tussen steel en geleider: Inlaat 0,025-0,066 m
Uitlaat ... 0,038-0,078 mm
Kleplichthoogte (inlaat en uitlaat) 9,49 mm

Klepveerlengte; geplaatst 40,4 mm bij druk van 29,5 kg

Smering
Systeem - type
Oliepomp - type

Nat carter, door druk gevoed
Excentrische rotor

Oliedruk 2,75 bar (40 Ibf/in?) bij 2500 opm met motor op
bedrijfstemperatuur

Oliefilter - INTEIM .o Gaas; pompinlaatfilter in carter

OlIefilter - @XIEIN ..o Hoofdstroom; onafhankelijke patroon

2 INFORMATIE




ALGEMENE SPECIFICATIE-GEGEVENS

MOTOR - 300Tdi

Type Directe inspuiting, met turbocompressor en tussenkoeler
Aantal cilinders 4

Boring 90,47 mm

Slag 97,00 mm

Cilinderinhoud 2495 cm?
Compressieverhouding 19,511 € 05:1

Aandrijving kleppenmechanisme Bediend door kopklepstoterstang
Turbocompressor Garrett T25

Krukas

Hoofdlager - astap-diameter — ......coocoooiiiiiiniieee e 63,475 - 63,487 mm
Afslijp-afmetingen ..o 63,2333 - 63,246 mm

Gebruik 0,010 in U/S lagers

58,725 - 58,744 mm

58,4708 - 58,48985 mm

Gebruik 0,010 in U/S lagers

Axiale krukasspeling  ..ooveiiieiiie s Gemeten op drukringen bij middelste hoofdlager
Krukas - axiale sSpeling  .....cccviiiiiiiiiie e 0,05 - 0,15 mm

Krukpen - astap-diameter
Afslijp-afmetingen

Hoofdlagers
Aantal en type
Radiale speling

5 halve schalen met oliegroeven
0,0792 - 0,0307 mm

Drijfstangen
Lengte tussen middelpunten
Radiale speling ('big-end’ drijfstanglagers)

175,38 - 175,43 mm
0,025 - 0,075 mm

Axiale speling op Krukpen ..o 0,15 - 0,356 mm
Zuigers
Type Aluminiumlegering, verbrandingskamer in zuigerkroon

Radiale speling mantel

(onder rechte hoek op zuigerpen) 0,025 - 0,05 mm

Maximum hoogte boven cilinderkop-verbrandingsviak 0,8 mm
Zuigerpennen
Type Zwevend

Aanbrengen in zuiger
Diameter
Speling in drijfstang

Handmatige perspassing
30,1564 - 30,1625 mm
0,0025 - 0,0163 mm
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04 ALGEMENE SPECIFICATIE-GEGEVENS

Zuigerveren
Type:

-BOVENStE

- Tweede
- Olieschraapveer

Opening in boring:
- Bovenste
- Tweede

- OlieSChraapVeer .....cccccceeveeeneenieeenieeeesieeieens

Speling in zuigergroeven:

-BOVENStE

- Tweede
- Olieschraapveer

Nokkenas

AQNANIVING oo

Locatie
Axiale speling
Aantal lagers
Materiaal

Kleppen
Klep-speling:

- Inlaat en uitlaat  ....ccoooeeii e,

Zittinghoek:

SINIAAL e
S UItlaAL e

Kopdiameter:
- Inlaat
- Uitlaat
Steeldiameter:
- Inlaat
- Uitlaat
Kleplichthoogte:
- Inlaat ..
- Uitlaat
Kleplichthoogte:

SINIAAL
S UIHIAAE e

Klepkop stand omlaag:

SINIAAL e
S UItlaAL v

Klepveren
Type ...
Lengte, nullast
Lengte, onder belasting van 21 kg (46 Ib)

Afgeschuinde wrijvingsrand, verchroomd
Taps
Expansiegereedschap en profiel

0,40 - 0,65 mm
0,30 - 0,50 mm
0,3-0,6 mm

0,167 - 0,232 mm
0,05 - 0,08 mm
0,05 - 0,08 mm

30 mm (1,2 in) brede, droge getande riem
Rechterkant (aandrijfkant)

0,1-0,2mm

4

Stalen schaal, wit metalen voering

0,20 mm

309
459

39,35 - 39,65 mm
36,35 - 36,65 mm

7,960 - 7,975 mm
7,940 - 7,960 mm

9,93 mm
10,26 mm

6,81 mm
7,06 mm

0,81-1,09 mm
0,86 - 1,14 mm

Enkele wikkeling
46,28 mm
40,30 mm
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ALGEMENE SPECIFICATIE-GEGEVENS

Smering
Systeem Nat carter, toevoer onder druk
Druk, met warme motor bij normale snelheden 1,7-3,8 bar (25 - 55 Ibf/in2)
Oliepomp:
S TYPE s Dubbel tandwiel 10 tanden, gesinterde ijzeren tandwielen

As met glijspieén van schroefwiel
0,026 - 0,135 mm

0,025 - 0,075 mm

0,1-0,2mm

Niet bij te stellen

- Aandrijving
- Axiale speling van beide tandwielen
- Radiale speling van tandwielen
- Terugslag van tandwielen
Oliedruk-ontlastklep
Overdruk-klepveer:
- NUlaSE-1ENGIE e 51,6 mm

- Lengte bij belasting van 7,71 kg 31,0 mm
Oliefilter Opschroef, wegwerpfilter
Koelinstallatie - motorolie  .........cccooviiiiiiiiicee e Gecombineerd met koelvloeistofradiator en tussenkoeler

INFORMATIE 5




04 ALGEMENE SPECIFICATIE-GEGEVENS

BRANDSTOFSYSTEEM - V8i MOTOR

Brandstofsysteem - type

Brandstofpomp - merk/type
Regeldruk van brandstoftoevoerpomp
Brandstoffilter

Lucas 14CUX 'hot wire’ systeem met elektronische regeling
Hoge druk, elektrisch, ondergedompeld in brandstoftank
2,4-2,6 bar (34-37 Ibf/in?)

Bosch leidingfilter 'patroon’-type

Luchtstroom-sensor
METK BN TYPE oottt et Lucas 'Hot Wire' 5AM

Verstuivers
METK €N TYPE oot Lucas 8NJ

Elektronische regeleenheid (ECU)
METK BN TYPE oottt et Lucas 14CUX

Brandstofdrukregelaar
METK €N TYPE oot Lucas 8RV

Brandstoftemperatuursensor
METK BN TYPE oottt et Lucas 6TT

Koelvloeistof-temperatuursensor
METK €N TYPE oot Lucas 3TT

Omloop-luchtklep (Stepper-motor)
METK BN TYPE oottt ettt Lucas 2ACM

Smoorklep-potentiometer
METFK €N TYPE oot Lucas 215SA

Lambda-sensor - voertuigen met katalysator
METK €N TYPE oot Lucas 3LS

BRANDSTOFSYSTEEM - 300Tdi MOTOR

INSPUIPOMP = TYPE ittt Bosch rotatiepomp VE4/11F. Zie
MOTOR-AFSTELGEGEVENS, Informatie.

Zie MOTOR-AFSTELGEGEVENS, Informatie.
Gloeibougies Zie MOTOR-AFSTELGEGEVENS, Informatie.
Brandstoftoevoerpomp - type Mechanisch met handbediende voorinspuiting
Brandstoftoevoerpomp - druk ... 0,4 - 0,55 bar (6 - Ibf/in?) bij 1800 opm

Verstuivers

Brandstoffilter Papieren element in wegwerppatroon

Luchtfilter Papieren element

TUIDOCOMPIESSOT  ..eiiiiiiiie ittt Garrett T25. Zie MOTOR-AFSTELGEGEVENS,
Informatie.
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ALGEMENE SPECIFICATIE-GEGEVENS

KOELSYSTEEM - V8 MOTOR

TP et Druksysteem met kruisstroomradiator en op afstand
geplaatste expansietank, thermostaatregeling met pomp-en
ventilatorbekrachtiging

TYPE POMP ettt ettt ettt ettt sb e b e e e e Centrifugaal
TREIMOSIAAL  ..ecoiiiiiiiiii e ae e 88@C
Expansietank - dopdruk (systeemdruk) ... 1,0 bar (15 Ibf/in?)

KOELSYSTEEM - 300Tdi motor

SYSIEEM = YPE ettt et Onder druk met overloopretour, thermostaat-geregeld
water/antivries-mengsel.Door pomp bekrachtigde
thermo-sifon. Radiatorkoeling gecombineerd met oliekoeler
en turbo-tussenkoeler.

(O TSI\ VL= 111 =1 (o SRR 11 bladen, axiale stroomrichting, 433 mm diameter. 1,29:1
aandrijfverhouding. Visceuze koppeling.

Pomp - type Centrifugaal, aangedreven met riem.
Thermostaat - opening 82@C

Expansietank - dopdruk (systeemdruk) ... 1,0 bar (15 Ibf/in?)

TRANSMISSIE

Koppeling

Merk en type - V8i motor Borg and Beck, membraanveer
Koppelingsplaat - diameter 266,5 mm

Merk en type - dieselmotor Valeo, membraanveer
Koppelingsplaat - diameter 235 mm

Verdeelbak

Borg Warner

TYPE LT 230T oottt ettt s Twee reductie-overbrengingsverhoudingen gemonteerd op

uitgaande as van versnellingsbak. Permanente voor- en
achterwielaandrijving door middel van centraal
sperdifferentieel geregeld door een visceuze eenheid met
een nominale koppel-scheiding voor en achter van 50/50.

Verdeelbak - overbrengingsverhoudingen
HOOQ oo 1,206:1
LBAG ereeeiiitiee et 3,244:1

Handgeschakelde versnellingsbak
TYPE R38O oottt 5 versnellingen, enkelvoudige helische constant-mesh met
synchromesh op alle vooruitversnellingen
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04 ALGEMENE SPECIFICATIE-GEGEVENS

Handgeschakelde versnellingsbak - overbrengingsverhoudingen:

5e ... 0,731:1
de ... 1,000:1
3e ... 1,397:1
2e ... 2,132:1
le 3,321:1
Achteruit 3,429:1
Modellen met dieselmotor - lage eerste versnelling ~ ......... 3,692:1
Totale overbrengingsverhouding (eindaandrijving): Hoog Laag
5e 3,119:1 8,39:1
de ... 4,267:1 11,476:1
3e ... 5,959:1 16,027:1
2e ... 9,095:1 24,462:1
le . 14,172:1 38,115
Achteruit 14,629:1 39,346:1
Modellen met dieselmotor - lage eerste versnelling ~  ......... 15,750:1 42,362
Automatische transmissie
Model ZF4HP22

Vier versnellingen en epicyclische achteruitversnellingen
met vloeistof-koppelomvormer en vergrendeling.

Automatische transmissie - overbrengingsverhoudingen

de . 0,728:1
3e ... 1,000:1
2e ... 1,480:1
le ... 2,480:1
Achteruit 2,086:1
Totale overbrengingsverhouding (eindaandrijving): Hoog Laag
de ... 3,11:1 8,36:1
3e ... 4,27:1 11,48:1
2e ... 6,32:1 17,00:1
le ... 10,59:1 28,50:1
Achteruit 8,91:1 23,96:1

8 INFORMATIE




ALGEMENE SPECIFICATIE-GEGEVENS

SCHAKELSNELHEID-SPECIFICATIE - AUTOMATISCHE

ZF4HP22 VERSNELLING

WERKING VERSNELLINGSH- VOERTUIGSNELHEID MOTORTOERENTAL
EFBOOM
POSITIE CIRCA CIRCA (OPM)
KICKDOWN
MPU KM/U
KD4 - 3 D 84-92 136 - 150
KD3 - 2 3(D) 57 - 62 91- 99
KD2 - 1 2(D,3) 27-34 44 - 56
KD3 - 4 D N.V.T. N.V.T.
KD2 - 3 D(3) 60 - 63 96 - 104 4750 - 5200
KD1 - 2 D(3,2) 34-40 56 - 64 4600 - 5250
VOL GAS
FT4-3 D 61 - 67 98- 108
FT3-2 3(D) 40 - 46 64-73
FT3-4 D 74.- 80 119 - 129 3980 - 4330
FT2-3 D(3) 55 - 60 88 - 96 4350 - 4800
T1-2 D(3,2) 29 - 34 48 - 56 3950 - 4650
HALF GAS
PT4-3 D 47 - 54 75 - 86
PT3-2 D(3) 29-37 48 - 59
PT2-1 D(3,2) 10-12 16-19
LICHT GAS
LT3-4 D 26 - 30 43 - 49 1430 - 1650
LT2-3 D(3) 18- 22 29-35 1420 - 1820
LT1-2 D(3,2) 9-10 14-16 1180 - 1220
GEEN GAS
7T4-3 D 19-25 31-41
Z13-2 D(3) 12-15 19- 24
zT2-1 D(3,2) 6-7 10-11
KOPPELOMVORME-
R
Vergrendeld (IN) D 51 - 54 81 - 86 1875 - 2000
Ontgrendeld D 49 - 52 78 - 83 1825 - 1930
()

OPMERKING: De snelheden in de bovenstaande tabel zijn benaderde waarden en uitsluitend bedoeld als richtlijn.
Maximum schakelen dient plaats te vinden binnen deze tolerantie-parameters.
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ALGEMENE SPECIFICATIE-GEGEVENS

Carda
Type
Voor
Voor -
Achter

Kruiskoppelingen

Achte
Type

Overbrengingsverhouding

nassen

voertuigen met katalysator

ras

Vooras

Type

Overbrengingsverhouding

STUURINRICHTING

Stuurbekrachtigingshuis

Merk/type
Overbrengingsverhouding .
Stuurwiel, aantal omwentelingen van aanslag

Stuurpomp
Merk/type:

V8i motor
Dieselmotor
Bedrijfsdruk - wielen recht vooruit - bij stationair
Maximale wieluitslag (links of rechts) bij stationair
Maximale wieluitslag (links of rechts) 1000 opm

Stuur-geometrie

Stuurwiel-diameter
Toespoor waarde
Toespoor - onder hoek
Camberhoek (wielvlucht)

Castor

Fuseepenhoek - statisch

hoek (fuseehoek)

Buisvormig, diameter 51 mm
Massieve stang, diameter 28,6 mm
Buisvormig, diameter 51 mm

Open type Hooks O3EHD

Met kroonwiel en pignon, geheel zwevende assen
3,54:1

Met kroonwiel en pignon, homokinetische koppeling,
geheel zwevende assen
3,54:1

Adwest Varamatic - kast met wormwiel en rol
Variabel: recht vooruit 19,3:1; maximale wieluitslag 17,2:1
3,375

ZF "UNICORN
Hobourn-Eaton serie 500

7 bar (100 p.s.i.) maximum
28 bar (400 p.s.i.) minimum
70-77 bar (1000-1100 p.s.i.)

406,4 mm

0 tot 2 mm toespoor

0@tot 0916’

04C Controleren met voertuig in
statische onbeladen conditie,
m.a.w. voertuig met water,

3¢ olie en vijf gallon brandstof. Het
voertuig aan de voorkant op en
neer duwen zodat

79 dit een definitieve positie kan

innemen

10

INFORMATIE




ALGEMENE SPECIFICATIE-GEGEVENS

VERING

Type:

- Vering met spiraalveren ... Spiraalveren met telescopische schokdempers voor en
achter

- LUCKIVEIING oo Luchtveren met ECU en veren met variabele capaciteit en 5
hoogte-instellingen.

RV o Lo PSRRI Dwarsgeplaatste vooras met Panhard-stang en plaatsing in
de langsrichting door twee reactiearmen.

ACKEET o Dwarsgeplaatste achteras door middel van een centraal
geplaatst 'A-frame dat met bouten aan de bovenkant, op
een kogelgewricht is bevestigd.

Spiraalvering: een nivelleringseenheid is aangebracht
tussen het kogelgewricht en de bovenste dwarsbalk. De
achteras wordt in de langsrichting in positie gehouden door
middel van twee buisvormige langsdragers.

SCHOKDEMPERS

Telescopisch, dubbelwerkend, niet-verstelbaar
35,47 mm

Type
Boring - diameter
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VEREN - TECHNISCHE GEGEVENS

V8i

LINKS STUUR Onderdeelnr. Kleurcode
Linksvoor NRC4306 Blauw/wit
Rechtsvoor 572315 Blauw
Linksachter ANR 3519 Bruin/rood
Rechtsachter ANR 3520 Bruin/geel
Zware vering achter NRC 4304 Rood/wit

RECHTS STUUR

Linksvoor 572315 Blauw
Rechtsvoor 572315 Blauw
Linksachter ANR 3520 Bruin/Geel
Rechtsachter ANR 3520 Bruin/Geel
Zware vering achter NRC 4304 Rood/wit

Tdi Diesel

LINKS STUUR Onderdeelnr. Kleurcode
Linksvoor NTC 8476 Wit/blauw/roze
Rechtsvoor NRC 8477 Groen/blauw/geel
Linksachter ANR 3519 Bruin/rood
Rechtsachter ANR 3520 Bruin/geel
Zware vering achter NRC 4304 Rood/wit

RECHTS STUUR

Linksvoor NRC 8477 Groen/blauw/geel
Rechtsvoor NRC 8477

Linksachter ANR 3520 Bruin/geel
Rechtsachter ANR 3520

Zware vering achter NRC 4304 Rood/wit
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ALGEMENE SPECIFICATIE-GEGEVENS

REMMEN

Voorremmen
T D ettt a e

WWETKING ettt ettt
Remblokmateriaal

Achterremmen
Type

Werking
Remblokmateriaal

Parkeerrem
TYPE oot

VOEringMAteriaal  ......coooiiiiiiiiiiiiciiceier e

Servo/hoofdcilinder
Producent

Servo - type
Hoofdcilinder - type

Antiblokkerend remsysteem
ProduCent/type  .....coooiiiiiiiie e

Aan buitenkant geplaatste schijffremmen met vier
zuiger-remklauwen

Hydraulisch, servo-bekrachtigd, zelfafstellend
Asbestvrije Ferodo 3440

Aan buitenkant geplaatste schijffremmen met twee zuiger-
remklauwen

Hydraulisch, servo-bekrachtigd, zelfafstellend

Asbestvrije Ferodo 3440

Mechanische door kabel bediende transmissietrommelrem
aan achterzijde verdeelbak
Asbestvrij

Lucas Girling
LSC 115
AS/IAS

Wabco LRC M15 - 4 kanalen, geintegreerd antiblokkerend
remsysteem met registratie op 4 wielen

INFORMATIE 13




04 ALGEMENE SPECIFICATIE-GEGEVENS

WIELEN EN BANDEN

Type en maat
Bandenmaat
Type en maat
Bandenmaat

Aluminiumlegering 7,003 X 16
205R16 (binnenbandloos)
Staal 6,00JK X 16

205R16 (met binnenband)

i N.B.: Voertuigen met benzinemotor moeten worden vo  orzien van 'S’ of 'T" banden.

AIRCONDITIONING

SYSIEEIM it
COMPIESSOI oot e e

RUITEWISSERMOTOREN

Achterklep - wissermotor
METKIEYPE ettt e

Werkstroom, natte ruit bij 20 C omgevingstemperatuur oo
Wissersnelheid, natte ruit bij 20€C omgevingstemperatuur ...

Voorruit - wissermotor
METKITYPE oo
Werkstroom (stangverbinding losgemaakt)
Snelheid rotatieverbinding

CFC-vrij expansieklepsysteem (Nippon Denso)
Nippon Denso 10PA17
Wervelplaat met vaste verplaatsing

IMOS (onderhoudsuvrij)
1,0 tot 2,8 amp
37 tot 43 slagen per minuut

Lucas 28W met 2 snelheden
1,5 amp bij 39 tot 45 opm (normale snelheid)
60 tot 73 opm (hoge snelheid)
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ALGEMENE SPECIFICATIE-GEGEVENS

ELEKTRISCHE UITRUSTING

SYSIEEM i
Accu
Merk/type - fundamenteel

Merk/type - zwaar

Wisselstroomdynamo
ProduCent ..o
Type
Polariteit
Koolborstellengte
NIEUW .o
Versleten, minimaal vrij uitstekende gedeelte
uit koolborstelhouder
Koolborstelveerspanning glad met oppervlak van
koolborstelhouder
Gelijkrichter - uitvoer-gelijkrichting
Veldwikkeling - voedingsgelijkrichting
Statorwikkelingen
Veldwikkeling - rotorpolen
Maximum snelheid
Wikkelingweerstand bij 20 C
Bediening
Regulator-type
spanning
Nominaal vermogen
CoNAItI® ..oviiiii s
Wisselstroomdynamo - snelheid
Regelspanning
Amp

Zekeringen
TYPE it e

Claxons
Merk/type

Startmotor
V8i Motor
Merk/type
Minimum koolborstellengte
Minimum collector-diameter
Dieselmotor
Merk en type

12 volt, negatieve massa

Land Rover Parts and Equipment / Chloride,
onderhoudsvrije accu met 9 platen - 210/85/90
Land Rover Parts and Equipment / Chloride,
onderhoudsvrije accu met 14 platen - 380/120/90

Magnetti Marelli
A133 - 100A
Negatieve massa

20 mm
10 mm

136 tot 279 gr

6 dioden (3 aan positieve kant en 3 aan massakant)
3 dioden

3 fasen - delta-aansluiting

12

16.000 opm

2,6 ohm

Veldspanning-regulatie

15TR

13,6 tot 14,4 volt

Heet

6000 opm
14 volt
100 amp

Autofuse (bladvormige zekering)
doorbrandingswaarden aangepast aan individuele circuits

Klamix (Mixo) TR99

Lucas M78R met voorinschakeling
3,5 mm
28,8 mm

Bosch 0.001.362.092
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04 ALGEMENE SPECIFICATIE-GEGEVENS

NIEUWE GLOEILAMPEN

NIEUWE GLOEILAMPEN TYPE
Buitenlampen
Koplampen 12v 60/55 W (Halogeen)
Hulprijlampen 12v 55 W H3 (Halogeen)
Stadslichten 12v 5w bajonet
Achterlichten 12v 5/21 W bajonet
Achteruitrijlampen 12v 21W bajonet
Remlichten 12v 21 W bajonet
Richtingaanwijzerlampen 12v 21W bajonet
Achterste zij-markeerlampen 12v 4w bajonet
Nummerplaatlampen 12v 5w voetloos
Binnenverlichting
Binnenverlichting - daklampen 12v 10w 'Festoon’
Portier-sluitvlak/uitstaplampen 12v 5w voetloos
Instrumentenpaneel - lampen en 14 v 1,2W gloeilamp/houder-eenheid
waarschuwingslampen
Ontsteking - waarschuwingslampje 14 v 2w voetloos
(instrumentenpaneel)
SRS-waarschuwingslampje (instrumentenpaneel) 14 v 14W voetloos
Klokverlichting 12v 2w bajonet
Sigaretteaansteker - verlichting 12v 1,2W voetloos
Schakelaar hulpaggregaten - verlichting 12v 0,2W voetloos
Schakelaar hulpaggregaten - waarschuwingslamp 12v 0,2W voetloos
Schakelaar voor alarmknipperlichten - richting 14 v 0,2W voetloos
Versnellingshefboom automatische transmissie; 12v 5w voetloos
grafische weergave - verlichting
Verwarming/airconditioning; grafische weergave - 12v 12W voetloos
verlichting

VOORZICHTIG: Het plaatsen van nieuwe gloeilampen met vermogens die hoger liggen dan de
gespecificeerde waarden, zal resulteren in beschadiging van dat de bedrading en schakelaars van het
voertuig.
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ALGEMENE SPECIFICATIE-GEGEVENS

VOERTUIGAFMETINGEN EN NUTTIGE LADING

Als een voertuig maximaal (bruto-voertuiggewicht) wordt belast, moet rekening worden gehouden met het onbeladen
voertuiggewicht en met de verdeling van de nuttige lading om ervoor te zorgen dat de asbelasting het toegestane maximum
niet overschrijdt. De klant is ervoor verantwoordelijk de nuttige lading van het voertuig zodanig te beperken dat noch de
maximale asbelasting, noch het bruto-voertuiggewicht worden overschreden.

Voor Achter Totaal
Basis modellen As kg As kg kg
Handgeschakelde versnellingsbak
V8i motor EEG rijklaar gewicht 990 1080 2070
Bruto-voertuiggewicht* 1100 1510 2510
V8i motor SE EEG rijklaar gewicht 1055 1095 2150
Bruto-voertuiggewicht* 1100 1510 2510
V8i motor LSE EEG rijklaar gewicht 1090 1095 2185
(modellen met lange
wielbasis) Bruto-voertuiggewicht* 1200 1620 2620
Dieselmotor
Tdi EEG rijklaar gewicht 1040 1070 2110
Bruto-voertuiggewicht* 1200 1620 2620
Tdi SE EEG rijklaar gewicht 1105 1085 2110
Bruto-voertuiggewicht* 1200 1620 2620

N.B.: Het EEG rijklaar gewicht is de minimum voert  uigspecificatie, plus een volle brandstoftank en 75 kg
& voor de bestuurder. Het bruto-voertuiggewicht is he t maximum totale gewicht van het voertuig inclusief

bestuurder, passagiers en uitrusting. Deze waarde z  al waarschijnlijk variéren met de wettelijke vereis  tenin
bepaalde landen.

Maximum imperiaalbelasting (inclusief het gewicht van het imperiaal): 75 kg.
Dit dient te zijn opgenomen in het totale voertuiggewicht.

INFORMATIE 17




04 ALGEMENE SPECIFICATIE-GEGEVENS

VOERTUIGAFMETINGEN

Totale lengte 4,48 m

- Voertuigen met lange wielbasis 4,68 m
Totale breedte 1,82 m
Totale hoogte 1,80 m

WIEIDASIS ...ttt 2,54 m

- Voertuigen met lange wielbasis 2,74 m
Spoorbreedte: voor en achter 1,49 m
Bodemvrijheid: onder differentieel 190 mm
Draaicirkel 11,89 m
- Voertuigen met lange wielbasis ... 13,64 m
Ladinghoogte 749 mm
Maximum ladinghoogte 1,028 m
Hoogte van achterste opening 0,87 m
Nuttige bagageruimte met neergeklapte achterbank 2,00 m®
Nuttige bagageruimte, met achterbank omhoog ..., 1,03 m?
BANDENSPANNINGEN
Spanningen: Normaal en terreingebruik. Lage bandenspanning bij noodgevallen in
controleren als de Alle snelheden en belastingen het terrein: maximum snelheid 40 km/u
banden koud zijn (25 mpu)
Voor Achter (*) Voor Achter
bar 1,9 2,4 (2,6) 1,2 1,8
Ibffin? 28 35 (38) 17 25
kgflcm? 2,0 2,5(2,7) 1,2 1,8

(*) Voertuigen met lange wielbasis (2,74 m, 108")

De spanning van de banden moet met 0,3 bar (3 Ibf in2 0,2 kgf/cm? worden verhoogd. Als constant sneller wordt gereden dan
160 km/u (100 mijl/uur) of als sprake is van zware asbelastingen.

De normale bandenspanningen moeten weer worden hersteld zodra redelijke wegcondities of een harde grond zijn bereikt.
Na terreingebruik, moeten de wielen en banden worden gecontroleerd op beschadiging, vooral als daarna hoge
kruissnelheden zullen worden gebruikt.

Slepen: Als het voertuig wordt gebruikt om een aanhanger of een ander voertuig te slepen, kunnen de gereduceerde
spanningen voor de achterbanden voor extra rijcomfort, niet worden gebruikt.

uitvoering: er wordt de aandacht op gevestigd dat deze wielen NOOIT geschikt zijn voor binnenbanden en dat

g WAARSCHUWING: Voertuigen voorzien van binnenbandloze aluminium wielen in de oorspronkelijke
binnenbanden NOOIT mogen worden geplaatst.
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MOTOR-AFSTELGEGEVENS

MOTOR 3.9 V8

Aantal cilinders
Linker blok
Rechter blok

Cilinder nr. 1: positie

AFStEIMETKIEKENS oo
Bougies

Merk/type (compressieverhouding 8,13:1)
Opening
Merk/type (compressieverhouding 9,35:1)
Opening

Bobine
Merk/type

Compressieverhouding

Brandstofinspuitsysteem

Klepafstelling
Openingsmoment
Sluitingsmoment
Duur
Kleppiek

Stationair toerental - geregeld door EFI systeem
- alle belastingen, vanuit in neutraal
- automaat in versnelling, werkende aircon
- automaat in versnelling, aircon uit
- handgeschakelde versnellingsbak
- handgeschakelde versnellingsbak, aircon aan

Fundamenteel stationair toerental

Ontstekingsafstelling - dynamisch bij 800 opm max,
8,13:1 compressieverhouding, zonder katalysator
9,35:1 compressieverhouding, zonder katalysator
9,35:1 compressieverhouding, met katalysator

Uitlaatgas
CO-gehalte bij stationair toerental

3.9 Liter V8i

1-8-4-3-6-5-7-2

1-3-5-7

2-4-6-8

aan poelie-einde van linker blok
op krukas-trillingsdemper
Champion RN11YCC

0,84-0,96 mm

Champion RN11YCC

0,84-0,96 mm

Bosch 0-221-122-392, (ETC 6574)
8,13:1 0f 9,35:1

Lucas 14 CUX 'Hotwire’ luchtstroomsensorsysteem
elektronische regeling

Inlaat Uitlaat
32¢VBDP 709 VODP
73@NODP 35€NBDP
285¢ 285¢
104@NBDP 1144VBDP

672 tot 728 opm
650 € 28 opm
600 € 28 opm
700 € 28 opm
750 € 28 opm

525 € 25 opm
Zie BRANDSTOF-SYSTEEM, Diagnose-procedure.

vacuiim losgemaakt

2VBDP ¢ 16
49VBDP & 1&
5VBDP ¢ 1

0,5 tot 1,0% max.
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MOTOR-AFSTELGEGEVENS

Stroomverdeler

Merk/type

Draairichting
Luchtopening

Onderdeelnummer

8,13:1, zonder katalysator
9,35:1, zonder katalysator
9,35:1, met katalysator

Centrifugaal-vervroeging
Decelererend regelvolume; slang losgekoppeld
Stroomverdeler - opm bij afnemende snelheden

8,13:1, zonder katalysator
2000 i

1400 ...

9,35:1, zonder katalysator
2200 i

1400 ...

Brandstof

8,13:1, zonder katalysator
8,13:1, met katalysator
9,35:1, zonder katalysator

Versies voor Australié

Brandstof

Compressieverhouding

Bougies

Elektrodenopening

Ontstekingsafstelling bij 800 opm max

(vacuumleiding losgekoppeld)
Uitlaatgas -

CO-gehalte bij stationair toerental

Lucas 35DLM8 elektronisch

Rechtsom

0,20-0,35 mm

Lucas Rover
42584A ERR 4753
42552A ERR 4754
42583A ERR 4755

Stroomverdeler-vervroeging 530’ tot 830’
6418’ tot 830’

2Qtot 4@

Stroomverdeler-vervroeging 7@tot 109
7€48' tot 109

1@tot 3¢

minimum octaangetal, loodvrije brandstof: 91 RON
minimum octaangetal, loodvrije brandstof: 95 RON
minimum octaangetal, loodvrije brandstof: 95 RON

minimum octaangetal: 91 RON
8,13:1

Champion RN12YC

0,84-0,96 mm

2VBDP ¢ 16

1% max (warm)
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MOTOR-AFSTELGEGEVENS

MOTOR 4.2 V8

TP et 4.2 Liter V8i
Ontstekingsvolgorde ... 1-8-4-3-6-5-7-2
Cilindernummers

Linker blok 1-3-5-7

Rechter blok 2-4-6-8

Positie van cilinder nr. 1 s Poelie-uiteinde van linker blok

AfStelmerkteKeNS .o s Op krukas-trillingsdemper

Bougies

METKITYPE oo Champion RN11YCC

Elektrode-0pening  ....oooiieiiiiiie e 0,84 - 0,96 mm (0,033 - 0,038 in)

Bobine

MEFK/YPE i Bosch 0-221-122-392, (ETC 6574)

Compressieverhouding  ...ooeviiiiiiiien s 8,94:1

BrandstofinsSpuitsysteem ... Lucas 14 CUX Elektronisch geregeld

luchtstroom-sensorsysteem met 'hot-wire’

Klepafstelling Inlaat Uitlaat
GAAL OPEN e 28¢VBDP 72VODP
Gaat dicht 64€@NODP 209 NBDP
Duur . 272¢ 272@
KIEPPIEK et 108 NBDP 1164 VBDP

Stationair toerental - afgeregeld door EFl systeem

- alle belastingen afgezet; neutraal 672 tot 728 opm

- automaat ingeschakeld en aircon aangezet 650 € 28 opm
- automaat ingeschakeld en aircon afgezet ... 600 € 28 opm
- handgeschakelde versnellingsbak ... 700 € 28 opm
- handgeschakelde versnellingsbak; aircon aangezet ... 750 € 28 opm
Fundamenteel stationair toerental 525 € 25o0pm

Zie BRANDSTOF-SYSTEEM, Diagnose-procedure.

Ontstekingsafstelling

Dynamisch, vaculim losgekoppeld ..., 8@VBDP € 1€bij 800 opm max
Uitlaatgas
CO-gehalte bij Stationair — ........coceeiiiiiieie e 0,5 tot 1,0% max.
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05

Stroomverdeler
Merk/type
Draairichting
Luchtopening
Lucas
Rover onderdeelnummer

Centrifugaalvervroeging

Vertragend; regel-vacuimslang losgemaakt
Stroomverdeler opm - verminderende snelheden
2200 ..
1400 ..
800

Brandstof

VK, Europa en Overige Landen
USA - Premium loodvrij (PUG)

Lucas 35DLM8 elektronisch
Rechtsom

0,20-0,35mm

42510A

ERR 0744

7étot 10&
7648 tot 10§

1@tot 3¢

95 RON minimum loodvrij
CLC of AKI 90 minimum octaangetal
95 RON minimum
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MOTOR-AFSTELGEGEVENS

MOTOR - 300Tdi

Ontstekingsvolgorde
Ontstekingsafstelling
- met elektronische EGR

Afstelmerktekens:
Klepafstelling - handgeschakelde versnellingsbak ...

Klepafstelling - automatische transmissie ~ .......cccccvevneennen,

INSPUItMOMENT ..
Klepstoterspelingen - inlaat en uitlaat ...

Klepafstelling:
S OPEBIM e

Maximum afgeregelde toerentallen:
- Volle belasting (snelheidsbeperking start) ~ .....ccocceiiiene
- Geen belasting (volgsnelheid)
- Stationair toerental .
- AFIOOPLHA oo

INSPUITPOMP

Merk/type:

- StANAAAIA oo

- met elektronische EGR  .....oociiiiiiiie e

Draairichting ......
Vervroegingskast (twee fasen)

Terugleksnelheid 150-100 atmosfeer:
- Nieuw mondstuk
- Oorspronkelijk mondstuk

2,5 liter dieselmotor met tussenkoeler

1-3-4-2
1,54 mm lift aan BDP
1,40 mm lift aan BDP

Gleuf voor pen in vliegwiel en BDP merkteken op voorste
poelie

Gleuf voor pen in tandkrans, toegang via achterste
motorplaat. BDP merkteken op voorste poelie

Klokmicrometer in pomp

0,20 mm koud

Inlaat Uitlaat
16€VBDP 51€VODP
42@NODP 13€NBDP
103@NBDP 109 VBDP
9,67 mm 9,97 mm
4000 opm

4600 € 40 - 120 opm

720 € 20 opm

4 seconden

Bosch rotatie R509 type met bekrachtigingsregeling en
mechanische toerentalbegrenzer met twee snelheden met
automatische vervroeging en door solenoiden bediende
elektrische uitschakeling. Speciaal beveiligde afdichting op
rolsnelheid en brandstofafstellingsschroeven.
Toevoerkleppen met constant volume.

Bosch rotatie R509/1 type met bekrachtigingsregeling en
mechanische toerentalbegrenzer met twee snelheden met
automatische vervroeging en door solenoiden bediende
elektrische uitschakeling. Speciaal beveiligde afdichting op
rolsnelheid en brandstofafstellingsschroeven.
Toevoerkleppen met constant volume. GST startregeling
van overmatige brandstoftoevoer. Smoorklep- potentiometer
voor EGR

Rechtsom, gezien vanaf de aandrijfkant

7@vervroeging met 3start-vertraging

7 seconden
5 seconden
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O5  MOTOR-AFSTELGEGEVENS

VERSTUIVERS

Merk/type
- Standaard en elektronische EGR Bosch KBAL 90 P37

Mondstuk; type  ..eeieiiiieicee e DSLA 145P366

Openingsdruk (werkdruk) Aanvankelijke druk 200 atmosfeer
Secundaire druk 280 atmosfeer
- EDC feedback-verstuiver 1 in iedere motor — ......cccooeenee. Bosch KBAL 90 P38

Mondstuk; type DSLA 145P365

Openingsdruk (werkdruk) Aanvankelijke druk 200 atmosfeer
Secundaire druk 300 atmosfeer
- EDC standaard verstuiver 3 in iedere motor ... Bosch KBAL 90 P36

DSLA 145P365
Aanvankelijke druk 200 atmosfeer

Mondstuk; type
Openingsdruk (werkdruk)
Secundaire druk 300 atmosfeer

GLOEIBOUGIES

METKITYPE o Sonde-type, Nr. 0100226129A Beru 12 volt

Tijd noodzakelijk voor bereiken van bedrijfstemperatuur

VAN 850@)C +-evvreremerereiettieieieisis e 8 seconden

TURBOCOMPRESSOR

METKITYPE oot Allied Signal

Maximum bekrachtigingsdruk ..o 0,8-1,0 bar (12-15 Ibf/in?) gemeten aan 'T'’-stuk van

Wastegate-actuator
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ALGEMENE MONTAGE-INSTRUCTIES

MONTAGE - EEN AANTAL ALGEMENE PUNTEN

VEILIGHEIDSVOORZORGSMAATREGELEN

VEILIGHEID IN DE WERKPLAATS IS UW
VERANTWOORDELIJKHEID!

De suggesties, waarschuwingen en aanduidingen voor
"Voorzichtig’ in dit hoofdstuk zijn bedoeld als
geheugensteuntjes en herinneringspunten voor
deskundige en ervaren monteurs. Dit handboek is gee n
cursus in autotechniek of werkplaatsveiligheid.

De uitrusting en het algemene werkmilieu in de

werkplaats en het gebruik en het wegwerken van
oplosmiddelen, vioeistof en chemicalién, dient te
geschieden op basis van regeringsbepalingen die ero p
zijn gericht om een zekere mate van veiligheid te
garanderen. Het is uw verantwoordelijkheid om op de
hoogte te zijn van die bepalingen en daaraan te

voldoen.

VOORZORGSMAATREGELEN TEGEN BESCHADIGING

1. Altijd de spatborden beschermen voordat
werkzaamheden worden uitgevoerd in het
motorcompartiment.

2. De stoelen en de vloerbedekking beschermen. Altijd
een schone overale dragen en de handen wassen of
handschoenen gebruiken alvorens in het interieur van
het voertuig te werken.

3. Het morsen van hydraulische vloeistof of accuzuur op
de lak, altijd vermijden. Als deze stoffen toch worden
gemorst, onmiddellijk wegwassen met water. De
vloerbedekking en stoelen beschermen met vellen
polytheen.

4. Altijd een aanbevolen speciaal gereedschap
gebruiken, of een bevredigend equivalent (indien
gespecificeerd).

5. Tijdelijk losliggende schroefdraden beschermen door
moeren weer te plaatsen of plastic dopjes aan te
brengen.

1. Indien mogelijk, voor werkzaamheden onder het
voertuig, altijd een hefbrug of smeerkuil gebruiken. Bij
voorkeur nooit opkrikken. De wielblokken plaatsen en
de handrem aanzetten. Nooit componenten van het
brandstofsysteem verwijderen met het voertuig boven
een smeerkuil.

brandstofsysteem verwijderen met het voertuig
boven een smeerkuil.

g WAARSCHUWING: Nooit componenten van het

2. Het voertuig NOOIT uitsluitend op een krik laten
staan. Gebruik assteunen die op de krikpunten
moeten worden geplaatst als een veilige en stijve
ondersteuning.

3. Zorg ervoor dat een voor dat doel geschikte
brandblusser altijd onmiddellijk bereikbaar is.

4. Controleren of hefuitrusting de juiste capaciteit heeft
en totaal functioneel is.

5. De negatieve kabel (massakabel) van de accu, van
het voertuig losmaken.

WAARSCHUWING: Nooit leidingen losmaken

in het koelsysteem van de airconditioning,

tenzij men hierin is opgeleid en daartoe
instructie heeft ontvangen. Het gebruikte koelmidde |
kan, in contact met de ogen, blindheid veroorzaken.

6. Als vluchtige ontvettingsmiddelen worden gebruikt,
altijd zorgen voor voldoende ventilatie.

7. Nooit hitte gebruiken in pogingen om vastzittende
moeren of bevestigingen los te maken. Niet alleen
wordt dan het beschermende omhulsel beschadigd,
maar ook kunnen electronische uitvoeringen en
remvoeringen worden beschadigd door stralingshitte.

INFORMATIE




07 ALGEMENE MONTAGE-INSTRUCTIES

VOORBEREIDING CONTROLES - ALGEMEEN

1. Een component en de omgeving eerst altijd grondig 1. Een component of onderdeel pas controleren op

reinigen, dan pas verwijderen.

Openingen, veroorzaakt door het verwijderen van een
component, altijd afsluiten met vetvrij papier en
maskeerband.

Losgemaakte brandstof-, olie- of hydraulische
leidingen, altijd onmiddellijk afsluiten met plastic
doppen of pluggen, teneinde vloeistofverlies of het
binnendringen van vuil te voorkomen.

Open uiteinden van oliekanalen, veroorzaakt door het
uitbouwen van componenten, afsluiten met tapse,
hardhouten pluggen of duidelijk zichtbare plastic
pluggen.

Zodra een component is uitgebouwd, moet dit in een
voor dit doel geschikte bak worden geplaatst. Gebruik
een afzonderlijke bak voor ieder component en de
bijpehorende onderdelen.

Alvorens een component te demonteren, eerst
reinigen met een aanbevolen reinigingsmiddel.
Controleren of dat middel geschikt is voor alle
materialen van het component.

De werkbank reinigen en ervoor zorgen dat materiaal
voor het aanbrengen van merktekens, etiketten,
bakken, containers en borgdraad aanwezig zijn
voordat een component wordt gedemonteerd.

DEMONTEREN

Reinheid scrupuleus in acht nemen bij het
demonteren van componenten, speciaal als
werkzaamheden worden uitgevoerd aan het rem-,
brandstof- of hydraulische systeem. Vuildeeltjes of
fragmenten van een doek, kunnen een gevaarlijke
storing veroorzaken in deze systemen.

Alle uitgetapte openingen, holten, oliekanalen en
vloeistofkanalen doorblazen met gecomprimeerde
lucht. Controleren of 'O’-ring afdichtingen correct zijn
vervangen.

Op elkaar passende oppervlakken merken, zodat die
weer correct kunnen worden geplaatst. Nagaan of
door toepassing van een centerpons of kraspen,
vervorming of scheuren kunnen ontstaan.

Op elkaar passende oppervlakken, zo nodig, met
metaaldraad aan elkaar vastmaken zodat die niet
kunnen worden verwisseld (bijv. componenten van
rollagers).

Met metaaldraad etiketten aanbrengen op alle
onderdelen die moeten worden vervangen en die,
voor montage, moeten worden gecontroleerd. Plaats
deze onderdelen in andere bakken dan onderdelen
die moeten worden gereviseerd.

Een onderdeel dat moet worden vervangen, pas
afdanken nadat dit met het nieuwe onderdeel is
vergeleken, om er zeker van te zijn dat het correcte
vervangingsonderdeel is verkregen.

slijtage of afwijking van specificaties, nadat dit geheel
is gereinigd. Door een lichte smeervet kan een
onopvallend defect worden verborgen.

Als de afmetingen van een component moeten
worden gecontroleerd tegen de daarvoor vermelde
waarden, gebruik dan de correcte uitrusting
(oppervlakteplaten, micrometers, klokmicrometers,
etc.). Deze moeten in goede conditie zijn.
Geimproviseerde controle-uitrusting kan gevaren
opleveren.

Een component afwijzen als de afmetingen niet aan
de vermelde limieten voldoen of als dit duidelijk
beschadigd is. Een onderdeel kan echter opnieuw
worden geplaatst als de kritisch afmeting exact
voldoet aan de limiet en als dit verder in bevredigende
conditie is.

Gebruik 'Plastigauge’ 12 Type PG-1 voor het
controleren van de spelingen van lageropperviakken.
De gebruiksaanwijzing en een schaalverdeling met de
lagerspelingen in eenheden van 0,0025 mm, is
bijgeleverd.
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ALGEMENE MONTAGE-INSTRUCTIES

KOGEL- EN ROLLAGERS

VOORZICHTIG: Nooit een kogel- of rollager
& plaatsen zonder eerst te controleren of dit in
goede conditie is.

1. Alle sporen van smeermiddelen verwijderen van het
lager onder inspectie, door dit te reinigen met een
voor dat doel geschikt ontvettingsmiddel. Gedurende
de werkzaamheden absolute reinheid handhaven.

2. Visueel controleren op imperfecties van welke aard
dan ook, op draaiende/rollende elementen,
loopvlakken, buitenoppervlakken van buitenringen of
binnenoppervlakken van binnenringen. Lagers met
dergelijke imperfecties wegwerpen daar dit altijd het
begin is van slijtage.

3. Het binnenloopvlak tussen vinger en duim
vasthouden; het buitenloopvlak ronddraaien en
controleren of dit gelijkmatig roteert. Herhalen, maar
nu het buitenloopvlak vasthouden en het
binnenloopvlak ronddraaien.

4. De buitenring gelijkmatig ronddraaien met een steeds
iets teruglopende beweging. Tegelijkertijd de
binnenring vasthouden. Controleer op oneffenheden
of belemmeringen. Indien aanwezig, het lager
afwijzen.

5. Het lager, voor montage, royaal smeren met het juiste
smeermiddel.

6. De as en het lagerhuis controleren op verkleuring of
andere imperfecties waaruit zou kunnen blijken dat
het lager en de zttingen, ten opzichte van elkaar, zijn
verplaatst. (Dit is speciaal belangrijk als soortgelijke
imperfecties worden waargenomen onder punt 2).

7. Controleren of de as en het huis schoon en geheel vrij
zijn van bramen. Dan het lager pas plaatsen.

Als één exemplaar van een paar lagers niet geheel
perfect is, dienen over het algemeen beide lagers te
worden vervangen. Een uitzondering kan worden
gemaakt als het defecte lager relatief nieuw is en als
uitsluitend dat lager is beschadigd.

Wanneer het lager op de as wordt gemonteerd,
uitsluitend kracht uitoefenen op de binnenring.
Uitsluitend kracht uitoefenen op de buitenring, als dit
in het huis wordt geplaatst (raadpleeg ST1042M).

;E ;El
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ST1042M \

10.

11.

In het geval van met vet gesmeerde lagers (bijv.
naaldlagers), de ruimte tussen het lager en de
buitenafdichting vullen met de aanbevolen vetsoort.
Dan pas de keerring plaatsen.

Altijld componenten van demonteerbare lagers merken
(bijv. tapse rollagers) gedurende het demonteren.
Alleen dan kunnen die weer correct worden geplaatst.
Monteer nooit nieuwe rollen in een oude buitenring.
Altijd een compleet nieuw lager plaatsen.

INFORMATIE 3
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ALGEMENE MONTAGE-INSTRUCTIES

OLIEKEERRINGEN

T

N.B.: Controleren of het loopvlak vrijis van
putjes, kerven, corrosie en andere
beschadigingen. Dan pas de keerring plaatsen.

Altijd nieuwe keerringen plaatsen als een systeem
weer wordt gemonteerd.

Zorgvuldig controleren of een keerring schoon en
onbeschadigd is. Dan pas plaatsen.

De lipjes van de keerring insmeren met schoon vet.
De stofafdichtingen vullen met vet. De duplex
keerringen royaal met vet smeren in de holte tussen
de lipjes.

Controleren of de borgveer van de keerring (indien
van toepassing) correct is geplaatst.

De lip van de keerring in de richting plaatsen van de
af te sluiten vloeistof. Vervolgens in positie schuiven
op de as. Gebruik een montagemof teneinde de lip
van de keerring te beschermen tegen beschadiging
door scherpe hoeken, schroefdraden of spieén. Als de
montagemof niet beschikbaar is, gebruik dan een
plastic buis of plakband, teneinde beschadiging te
voorkomen.

A

v 7

Y
\F\ _'\\

i 7
ST1038M Lt A

AR A

De buitendiameter van de keerring smeren.
Vervolgens loodrecht in de uitsparing in het huis
plaatsen en voorzichtig in positie duwen. Gebruik zo
mogelijk een koepelvormig hulpstuk om de keerring
zuiver te plaatsen. (In bepaalde gevallen is het beter
om eerst de keerring en dan de as op het huis te
monteren). Laat het gewicht van de niet-
ondersteunde as nooit in de keerring rusten.

/4*%@

%

5T1037TM

7. Als het correcte speciale gereedschap niet
beschikbaar is, gebruik dan een drevel die circa 0,4
mm kleiner is dan de buitendiameter van de keerring.
UITERST VOORZICHTIG een hamer gebruiken op de
drevel als een pers niet kan worden toegepast.

8. De keerring tot de juiste diepte in een huis met een
verschillende binnendiameter persen of drijven, of zo
plaatsen dat dit glad in het huis pas als de
binnencilinder niet verspringend is. Controleren of de
keerring recht en niet onder een hoek, in het huis
staat.

N.B.: De meeste defecte of lekkende
& oliekeerringen zijn het gevolg van

onzorgvuldige montage en veroorzaken
beschadiging van zowel de keerringen als de
afdichtingsoppervlakken. Zorgvuldige montage is
essentieel voor goede resultaten. NOOIT een keerring
gebruiken die niet op de juiste wijze is opgeslagen of
gehanteerd (bijv. een keerring die op een hoek of een
spijker is gehangen).
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ALGEMENE MONTAGE-INSTRUCTIES

VOEGEN EN PAKKINGRANDEN

FLEXIBELE HYDRAULISCHE LEIDINGEN, SLANGEN

Altijd de juiste, gespecificeerde pakkingen plaatsen.
Uitsluitend pakkingmateriaal gebruiken die is
aanbevolen. Anders pakkingen altijd droog plaatsen.
Wanneer pakkingmateriaal wordt gebruikt, een dunne
gelijkmatige laag opbrengen op metalen
oppervlakken. Het materiaal mag de oliekanaaltjes,
leidingen of blind uitgetapte openingen, nooit
binnentreden.

Voor montage, alle sporen verwijderen van oud
pakkingmateriaal. Geen gereedschap gebruiken
waardoor beschadigingen kunnen worden
veroorzaakt.

De pakkingranden controleren op krassen of bramen.
Verwijderen met een fijne vijl of oliesteen. Verwijderd
materiaal of vuil mag de openingen of ingesloten
onderdelen niet binnentreden.

Leidingen, kanaaltjes of holten uitblazen met
gecomprimeerde lucht. Door de gecomprimeerde
lucht verplaatste 'O’-ringen of keerringen, vervangen.

10.

11.

12.

Voor het uitbouwen van een rem- of
stuurbekrachtigingsslang, de eindfittingen en directe
omgeving zo grondig mogelijk reinigen.

Nadat slangeindfittingen zijn verwijderd, de poorten
onmiddellijk afdichten met pluggen of dopjes, teneinde
het binnendringen van vuil te voorkomen.

De buitenkant van de slangen reinigen en doorblazen
met gecomprimeerde lucht. Zorgvuldig controleren op
scheuren, het losscheuren van de randen, de
bevestiging van de eindfittingen en externe
beschadiging. Een defecte slang niet gebruiken.

Bij het monteren van de slang, bochten zoveel
mogelijk voorkomen. Ook controleren of de slang voor
het vastdraaien van de wartelmoeren, niet is gedraaid.
Containers voor hydraulische vloeistof moeten
absoluut schoon worden gehouden.

Remvloeistof niet bewaren in een open container daar
dan water wordt geabsorbeerd. Dergelijke
remvloeistof is gevaarlijk door het lage kookpunt.
Remvloeistof mag niet worden vervuild met minerale
olie. Gebruik ook geen container die voorheen
minerale olie heeft bevat.

Uit het systeem afgetapte remvloeistof niet opnieuw
gebruiken.

Gebruik altijd schone remvloeistof voor het reinigen
van hydraulische componenten.

De hydraulische wartel afdichten met een dop. De
opening afdichten na het verwijderen, teneinde het
binnendringen van vuil te voorkomen.

Bij werkzaamheden met hydraulische componenten
altijd absolute reinheid handhaven.

Na werkzaamheden aan een hydraulisch systeem,
zorgvuldig controleren op lekken onder het voertuig.
Een assistent moet dan tegelijkertijd maximum druk
uitoefenen op het rempedaal (met draaiende motor)
en de stuurinrichting bedienen.
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07 ALGEMENE MONTAGE-INSTRUCTIES

BRANDSTOFSYSTEEM - SLANGEN METRISCHE MOEREN - IDENTIFICATIE
VOORZICHTIG: Alle brandstofslangen bestaan 1. Een moer met een metrische ISO schroefdraad is aan
uit twee lagen: een versterkte rubber één oppervlak of op één van de vlakke kanten van de
buitenmantel en een binnenste Viton kern. Als zeskant voorzien van het symbool voor de
slangen van het brandstofsysteem zijn losgemaakt, is sterktecategorie (8, 12 of 14). Sommige moeren met
het essentieel dat de interne boring wordt een sterkte van 4, 5 of 6, zijn ook van merktekens
gecontroleerd. Ga na of de Viton voering niet los is voorzien en sommige hebben het metrische symbool
gekomen van de versterkte buitenmantel. Is dit niet het M op het platte gedeelte tegenover de markering voor
geval, dan een nieuwe slang plaatsen. de sterktecategorie.

2. Een klok-wijzerplaatsysteem wordt gebruikt als een
alternatieve methode voor de sterkte-indicatie. De
externe afschuiningen of een plat vlak van een moer
is gemerkt in een positie die overeenkomt met het
betreffende uur op de wijzerplaat van een klok ter
identificatie van de categorie.

3. Een punt wordt gebruikt voor de 12 uur positie en een
streepje vertegenwoordigt de sterktecategorie. Als de
categorie hoger is dan 12, vertegenwoordigen twee
punten de 12 uur positie.

RIR2302M

METRISCHE BOUTEN - IDENTIFICATIE

1. Een stalen ISO metrische bout of schroef met een
grotere diameter dan 6 mm, kan worden

geidentificeerd aan de symbolen ISO M of M STIM
aangebracht of ingestanst op de kop.
2. Naast identificatiemerkens van de producent, is de
kop ook voorzien van symbolen voor de
sterktecategorie, bijv. 8,8, 12,9 of 14,9. De eerste
waarde vertegenwoordigt een minimum treksterkte
van het boutmateriaal in tienden van kgf/mmz. SPIEEN EN SPIEBANEN
3. Gegalvaniseerde metrische ISO bouten en moeren
zijn chroom- gestabiliseerd en hebben een 1. Bramen verwijderen van de randen van spiebanen
goudbronzen kleur. met een fijne vijl. Grondig reinigen, dan pas de spie
plaatsen.

2. De spie reinigen en goed controleren. Spieén kunnen
alleen weer worden gemonteerd als die niet kunnen
worden onderscheiden van nieuwe exemplaren daar
kerven of kartelingen het begin kunnen betekenen
van slitage.

EEag

BORGRINGEN

1. Altijd nieuwe vulringen en borgringen plaatsen.
2. Controleren of de nieuwe borgring, identiek is aan het
oude exemplaar.

ST1035M
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ALGEMENE MONTAGE-INSTRUCTIES

SPLITPENNEN

SCHROEFDRADEN

1. Bij het vervangen van eenheden, altijd nieuwe
splitpennen plaatsen.

2. Altijd splitpennen plaatsen als voorheen kotterpennen
werden gebruikt. Deze onderdelen niet vervangen
door veerringen. Er is een goede reden voor het
gebruik van splitpennen.

3. Alle splitpennen moeten worden geplaatst zoals
aangegeven, tenzij anderszins vermeld.

MOEREN

1. Wanneer een gegleufde of kanteelmoer wordt
vastgedraaid, die nooit losdraaien om een splitpen of
borgdraad te plaatsen, behalve wanneer dit wordt
aanbevolen als onderdeel van een afstelling. Als
moeilijikheden worden ondervonden, alternatieve
vulringen of moeren kiezen of de vulringdikte
reduceren.

2. Als zelfborgende moeren zijn verwijderd, verdient het
aanbeveling om die te vervangen door exemplaren
van hetzelfde type.

lagervoorspanning moeten moeren in
overeenstemming met de speciale instructies
worden vastgedraaid.

: N.B.: Voor het verkrijgen van de juiste

Zowel UNF als metrische schroefdraden conform ISO
normen worden gebruikt. Zie onder voor de
schroefdraadidentificatie.

Beschadigde schroefdraden altijd afwijzen. Het
reinigen van schroefdraden met een tap of mal zal de
sterkte en de passing van de schroefdraden nadelig
beinvioeden. Dit wordt niet aanbevolen.

Altijd controleren of de nieuwe bouten minstens net zo
sterk zijn als de oude exemplaren.

Olie, vet of pakkingmateriaal mogen nooit blinde
schroefgaten binnentreden. Het huis kan door de
hydraulische actie van het naar binnen schroeven van
de bout of tap, worden gespleten.

Een moer of bout altijd vastdraaien met het juiste
aantrekkoppel. Beschadigde of gecorrodeerde
schroefdraden hebben een negatieve invloed op de
koppelwaarde.

Een bout of schroef weer vastdraaien met het
gespecificeerde aantrekkoppel. Eerst een kwartslag
losdraaien en dan weer vasttrekken tot de correcte
waarde.

De schroefdraad licht met olie smeren. Dan pas
vastdraaien, zodat de schroefdraad vrij loopt. Dit geldt
echter niet voor schroefdraden behandeld met een
afdichtingsmiddel/smeermiddel en voor zelfborgende
moeren.

UNIFIED THREAD - IDENTIFICATIE

BORGDRAAD

1. De juiste borgdraad plaatsen op alle ter zake doende
systemen.

2. De draad zo plaatsen dat door de uitgeoefende
spanning, de boutkop of de moer, wordt vastgedraaid.

Bouten
Een cirkelvormige uitsparing is uitgestanst in het
bovenoppervlak van de boutkop.

Moeren

Een ononderbroken lijn cirkels is uitgestanst op één
van de platte viakken van de zeskant, parallel met de
hartlijn van de moer.

Tappen, remstangen, etc.
Het component is gereduceerd tot de kerndiameter
over een korte lengte aan het uiteinde.

T

=0)
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5T1039M 2
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09 SMEERMIDDELEN, VLOEISTOFFEN EN INHOUDEN

AANBEVOLEN SMEERMIDDELEN EN VLOEISTOFFEN

Alle klimaten en condities

OMGEVINGSTEMPERATUUR C

COMPONENT SPECIFICATIE VISCOSITEIT -30 -20 -10 0 10 20 30 40 50
T T T T T T T T T
Modellen met Olie moet voldoen 5W/30 T T | 1
benzinemotor aan: 5W/40 1 1 1 1 1 I 1 1 1
Motorcarter RES.22.0L.G-4 e I SN SN NN NS SENE SN
of 5W/50 |
1 1 1 1 1 1 1 1 1
T T T T T T T T T
CCMC G-4 of 10W/30 1 A R T 1
1 1 1 1 1 '] 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1
API SG of SH 10W/40 " " I I " i I I "
10W/50 1 s o e e o e |
1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1
15w/40 1 1 1 1 1 I 1 1 1
15W/50 1 1 |
1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1
20W/40 1 1 1 1 1 1 1 1 1
20W/50 1 1 1 —— e ————
1 1 1 1 1 1 1 1 1
I I I I I 1 I I I
25W/40 1 1 1 1 1 1 1 1 1
25W/50 ! ! ! !
1 1 1 1 1 1 1 1 1
L] L T L L | | L] L L
Diesel RES.22.0L.PD-2 15W/40 1 1 —
_ 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Motorcarter of CCMC PD-2 i i i i i i i i i
of API CD 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 ] 1 1 1
Hoofdtandwielkast - ATF Dexron IID %
automatische 1 1 1 1 1 1 1 1 1
transmissie I 1 1 1 I 1 1 1 I
1 1 1 1 1 1 1 1 1
L T L L L L] L L L
Hoofdtandwielkast - ATF Dexron IID 1 1 1 1 1 1 1 1 1
handgeschakelde 1 ! 1 ! 1 1 1 ! 1
) 1 1 1 1 1 1 1 1 1
versnellingsbak 1 1 I I 1 1 I I 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1 I
I 1 I I I ] I I I
Eindaandrijvingen API| of GL5 90 EP 1 1
Fuseepenhuizen MIL - L - 2105 of 1 1 1 1 1 1 1 1 1
MIL - L - 2105B 80 EP % : :
CofD 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1
. 1 [] [ 1 1 [] [ 1 1
Bekrachtigde ATF Dexron IID Bee e |
stuurinrichting 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1
] I I 1 1 1 1 1 1
Verdeelbak API GL4 of GL5 90 EP 1 1 T~ S N R
LT230T MIL - L - 2105 of I I 1 1 I 1 1 1 I
MIL - L - 2105B 80 EP w : :
CofD 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1
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SMEERMIDDELEN, VLOEISTOFFEN EN INHOUDEN

Cardanas voor en
achter

Smeernippels (naven,
kogelgewrichten, etc.)
Stoel - glijgoten
Portierslot - slotplaat

NLGI - 2 Op lithium gebaseerd vet voor meerdere doeleinden

Rem- en
koppelingsreservoirs

Remvloeistof heeft een minimum kookpunt van 260€C en voldoet aan FMVSS 116 DOT4

Motorkoeling
systeem
V8i, Tdi, Mpi

Gebruik een op ethyleenglycol gebaseerde antivries (zonder methanol).

met fosfaatloze roestwerende middelen, geschikt voor

aluminium motoren, ter garantie voor bescherming van het koelsysteem tegen vorst en corrosie in
alle seizoenen. Gebruik één deel antivries op één deel water voor bescherming tot -36€C.
BELANGRIJK: De sterkte van de koelvloeistof mag nie  t dalen tot onder de verhouding van
één deel antivries op drie delen water (m.a.w. 25% antivries in de koelvloeistof) daar anders
de motor kan worden beschadigd. Of een maximum van 60%

Accu-ogen
Massa-oppervilakken
als lak is verwijderd.

Vaseline
N.B.: Geen siliconenvet gebruiken

Airconditioning
Regelsysteem -
koelvloeistof

Uitsluitend koelmiddel R134a gebruiken

Compressorolie

Nippon Denso ND-Oil8 Unipart ND-Oil8

ABS sensor
Achterste busje

Siliconenvet: Staborags NBU - Wabco 830 502,0634
Wacker chemie 704 - Wabco 830 502,0164
Kluber GL301

SMEREN - PRAKTIJK

Gebruik een olie van een hoge kwaliteit en de juiste viscositeit en service-classificatie in de motor gedurende onderhoud en
bijvullen. Als olie wordt gebruikt die niet aan de correcte specificaties voldoet, kan dit leiden tot een hoog olie- en
brandstofverbruik en uiteindelijk tot beschadigde componenten.

Olie van de correcte specificatie bevat toevoegingen, waardoor de corroderende zuren die worden gevormd door verbranding,
worden verspreid, terwijl ook het vormen van afzettingen, waardoor de oliekanaaltjes kunnen worden verstopt, wordt
voorkomen. Aanvullende olietoevoegingen mogen niet worden gebruikt. Altijd de aanbevolen onderhoudstussenpozen

handhaven.

WAARSCHUWING: Vele vioeistoffen en andere stoffen  die worden gebruikt in motorvoertuigen, zijn giftig

Deze mogen niet worden geconsumeerd en dienen uit d
stoffen zijn bijv. antivries, speciale ruitesproeie

e buurt te worden gehouden van open wonden. Deze
rvioeistof, smeermiddelen en meerdere kleefstoffen.
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INHOUDEN

De hieronder vermelde inhouden zijn slechts een benadering en dienen alleen als richtlijn.

Inhouden (circa)* Liter USA eenheid Imp. eenheid
Motorcarterolie

- 300 Tdi modellen ..... 58 12,30 pt 10,20 pt

- V8i benzinemotor 3,9 6,1 12,90 pt 10,70 pt

- Mpi benzinemotor 4,90 10,40 pt 8,70 pt
Na het aanbrengen van een nieuw filter, extra olie bijvullen

-300 Tdimodellen  .....oooeeeeeeeeeee e 0,85 1,80 pt 1,50 pt

- VBi DENZINEMOLOr ..ot 0,56 1,20 pt 1,00 pt

S VDI e e 04 0,85 pt 0,70 pt
Handgeschakelde versnellingsbak 2,67 5,70 pt 4,70 pt
Automatische transmissie 9,1 19,20 pt 16,00 pt
Verdeelbakolie  ........ccvvecvvecieececcec s 2,30 4,90 pt 4,00 pt
AV o010 11 =T =101 (1= SRS 1,70 3,60 pt 3,00 pt
Achterdifferenti€el  .......ccooveeiiieeccce e 1,70 3,60 pt 3,00 pt
Stuurbekrachtigingshuis en reservoir - links stuur ... 2,90 6,00 pt 5,00 pt
Stuurbekrachtigingshuis en reservoir - rechts stuur 3,40 7,20 pt 6,00 pt
Fuseepenhuis-olie (ieder) 0,35 0,75 pt 0,60 pt
Brandstoftank - bruikbare brandstof — ..........cccoeeiiii e 89,0 23 gall 19,5 gall
Koelsysteem

=300 Tdimodellen  ....ooovveeieiceeeee e 11,50 24,30 pt 20,20 pt

- V8i benzinEMOtOr  .....ooivceeeeeceee e 11,30 23,90 pt 20,00 pt

- Mpi 10,00 21,00 pt 17,60 pt
Sproeierfles 7,0 14,80 pt 12,30 pt

N.B.: *Alle niveaus moeten met een peilstok of niveaupluggen worden gecontroleerd. Als olie wordt afgetapt
uit de ZF automatische transmissie, dan blijft olie in de koppelomvormer achter. Uitsluitend bijvullen tot het
merkteken voor hoog peil op de peilstok.

ANTIVRIES
MOTOR-TYPE MENGSEL-STERKTE PERCENTAGE BESCHERMING
CONCENTRATIE LAGER
TEMPERATUUR
LIMIET
V8i Motor Eén deel antivries
Dieselmotor Eén deel water 50%
Volledige bescherming - 33@F
Met koude motor kan worden weggereden -36@C
Bescherming tot veiligheidslimiet van -41¢C
Troebele koelvloeistof. De motor kan worden gestart. Nadat de motor is warmgedraaid, kan -42QF
worden weggereden.
Bescherming bij lage temperaturen tot -479C
Voorkomt vorstbeschadiging van de cilinderkop, het motorblok en de radiator. Eerst - 53@F
ontdooien, dan de motor starten

VOORZICHTIG: Het antivries-gehalte mag nooit dalen dan onder 25% daar anders de motor kan worden
& beschadigd. Ook mag het antivries-gehalte nooit hoger zijn dan 60% daar hierdoor het koelende effect van de
koelvloeistof aanzienlijk zal worden gereduceerd.
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BRANDSTOFVEREISTEN

Voertuigen met katalysator

Voertuigen voorzien van katalytische omvormers zijn ontworpen op UITSLUITEND loodvrije brandstof. Die loodvrije brandstof
MOET worden gebruikt daar anders het emissieregelsysteem niet correct kan functioneren. Hierdoor zullen ook de bougies
minder snel vuil worden, terwijl uitlaatsysteemcorrosie en motorolieverval hierdoor zullen worden tegengegaan.

Het gebruik van loodhoudende brandstof zal beschadiging van het emissieregelsysteem veroorzaken. Ook is het mogelijk dat
de garantie komt te vervallen. De efficiénte werking van de katalysatoren in de katalytische omvormers, zal ernstig
achteruitgaan als loodhoudende brandstof wordt gebruikt. Het voertuig is voorzien van een elektronisch
brandstofinspuitsysteem, inclusief twee zuurstofsensors. Deze sensors worden beschadigd door loodhoudende brandstof en
dit heeft ook weer een nadelige invioed op de emissieregeling.

Wettelijke bepalingen eisen dat benzinepompen met loodvrije brandstof zijn voorzien van de juiste etiketten LOODVRIJE
BENZINE. Uitsluitend deze benzinepompen hebben mondstukken die in de vulhals passen van de brandstoftank van het
voertuig.

AANBEVOLEN BRANDSTOF

Benzinemotoren

- met katalytische omvormer ... uitsluitend loodvrije benzine, 95 RON

- zonder katalytische omvormer,

compressieverhouding: 9,35:1 ..o loodhoudende benzine, 97 RON/loodvrije benzine 95 RON
- zonder katalytische omvormer,

compressieverhouding: 8,13:1  .....cciiiiiiiiiiiiie loodhoudende benzine, 90 RON/loodvrije benzine 95 RON

Dieselmotoren

B 1010 T o | SRR Uitsluitend dieselolie, distillaat, dieselbrandstof of gasolie
conform British Standard 2869 (1983) Class Al of A2.

Het gebruik van brandstof met een octaangehalte lager dan hierboven vermeld, kan de prestatiekarakteristieken van het
voertuig ernstig negatief beinvioeden.

VOORZICHTIG: Gebruik geen brandstof met een zuurst ofverwerkend middel (oxigenaat), zoals mengsels van
& methanol/gasolie of ethanol/gasolie (bijv. 'Gasohol "). Zorg dat tijdens het vullen geen brandstof word t
gemorst.

INFORMATIE
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ONDERHOUDSSCHEMA

VOERTUIG - INTERIEUR

Deze sectie bevat informatie over de serie
onderhoudsprocedures.

Waar noodzakelijk, worden instructies verstrekt over het
uitvoeren van iedere onderhoudsprocedure. Het is ook
mogelijk dat een verwijzing wordt gegeven als de procedure
in dit handboek kan worden gevonden.

Serviceschema-formulieren worden afzonderlijk
gepubliceerd en zijn een weerspiegeling van de
onderhoudsvereisten en tussenpozen voor ieder model en
bouwjaar. De vermelde procedures moeten worden gebruikt
in combinatie met de Serviceschema-formulieren.

Formulieren voor de Onderhoudsschema’s zijn verkrijgbaar
bij:-

Land Rover Merchandising

PO Box 534

Erdington

Birmingham B24 0QS.

Verenigd Koninkrijk.

STOELEN & AUTOGORDELS CONTROLEREN

De conditie en bevestiging controleren van de stoelen en de
autogordelbevestigingen, de autogordels, de gespen en de
werking van de automatische gordelrollen.
Stoel-draaipunten, smeren.

WERKING CONTROLEREN VAN VOETREM EN
KOPPELING

Als het pedaal "sponzig" aanvoelt, het systeem ontluchten.
Zie REMMEN, Reparaties. of Zie REMMEN, Reparaties.
of Zie KOPPELING, Reparaties.

De bevestigingen van alle slangen en leidingen controleren.
Let op scheuren en lekkages. Zonodig nieuwe slangen en
leidingen plaatsen.

WERKING CONTROLEREN VAN LAMPEN

De werking controleren van alle lampen, claxons en
waarschuwingslampjes.

WERKING CONTROLEREN VAN RUITEWISSERS

De werking controleren van de voor/achterruitwissers en
sproeiers. Let ook op de conditie van de wisserbladen.

DEKSELS VAN AIRBAG-MODULE CONTROLEREN

Voer een visuele controle uit op beschadiging.

AIRBAG-MODULE VERVANGEN

Om de tien jaar

ONDERHOUD
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BEVESTIGING EN WERKING CONTROLEREN VAN
PARKEERREM

Parkeerrem afstellen

1. Kies een versnelling of stand 'P’ met de
versnellingshefboom.

2. Wielblokken plaatsen.

3. De parkeerhefboom loszetten.

4. Het schakelaarpaneel verwijderen van de
middenconsole.

5. Aan de onderkant van het voertuig, de remafstelling
rechtsom draaien tot de remschoenen geheel tegen
de remtrommel zijn gedrukt.

6. De afstelling terugdraaien tot de remtrommel vrij kan
roteren.

7. Het duimwiel voor de afstelling onder de
parkeerhefboom ronddraaien tot de parkeerrem
geheel functioneert op de derde keep van de ratel.

N.B.: Kabelafstelling UITSLUITEND gebruiken

voor de aanvankelijke instelling en om

rekkende kabel op te heffen. Deze procedure
NOOIT gebruiken voor het afstellen van de remtrommel.

8. De parkeerrem gebruiken om de remschoenen in te
bedden. Nogmaals controleren of de parkeerrem goed
functioneert op de derde keep in de ratel. Zonodig
afstellen.

9. Het schakelaarpaneel plaatsen.

2 ONDERHOUD
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VOERTUIG - BUITENKANT

KOPLAMP-UITRICHTING CONTROLEREN/AFSTELLEN

Koplampen en hulpverlichting controleren/uitrichten.

NIVELLERING VAN KOPLAMP CONTROLEREN

De correcte werking van het systeem controleren.

VOORWIELUITLIJNING CONTROLEREN

Gebruik goede uitrusting voor het controleren en afstellen
van de wieluitlijning. Zie STUURINRICHTING,
Afstellingen.

WIELEN VERWIIDEREN EN BANDEN CONTROLEREN

De banden (inclusief de reserveband) controleren. Nagaan
of die voldoen aan de specificaties van de producent.

Visueel controleren op sneden, bobbels, blazen,
ongelijkmatige loopvlakslijtage en de loopvlakdiepte.

Controleren of de wielen zijn beschadigd.

Bandenspanningen controleren/afstellen.

REMBLOKJES CONTROLEREN OP SLUTAGE,
REMKLAUWEN CONTROLEREN OP LEKKAGES EN
GOEDE CONDITIE

De dikte van de remblokjes controleren. Als de minimum
dikte minder bedraagt dan 3.0 mm, nieuwe remblokjes
plaatsen. Ook controleren of op de remblokjes olie
aanwezig is. Zonodig nieuwe remblokjes plaatsen. Zie
REMMEN, Reparaties. of Zie REMMEN, Reparaties.

WAARSCHUWING: Als remblokjes worden

vervangen, is het essentieel dat uitsluitend

originele componenten met de juiste voering
worden gebruikt. Altijld remblokjes vervangen als ee n
compleet stel per as. NOOIT individuele remblokjes of
de remblokjes van slechts één wiel, vervangen. Slec  ht
gebalanceerde remmen door het combineren van
remvoeringen, kunnen zeer serieuze gevolgen hebben.

De wielen plaatsen

De wielen weer in de oorspronkelijke stand op de naaf
plaatsen. Bevestigen met de wielmoeren, maar die
wielmoeren nog niet geheel vastdraaien. Het voertuig op de
grond laten zakken en tenslotte de wielmoeren vastdraaien
met het correcte aantrekkoppel.

Lichtmetalen wielen: 130 Nm.

Stalen wielen: 130 Nm.

BEVESTIGING VAN RESERVEWIEL CONTROLEREN

WERKING VAN SLOTEN VAN WIELEN, MOTORKAP EN
ACHTERKLEP, CONTROLEREN

ALLE SCHARNIEREN,
PORTIER-UITHOUDERSYSTEMEN, MOTORKAP-EN
KOFFERDEKSELSLOTEN EN BRANDSTOFVULKLEP,
SMEREN

ONDERHOUD




10 onberHOUD

MOTORCOMPARTIMENT - ONDERHOUD

KOEL- EN VERWARMINGSSYSTEMEN CONTROLEREN

De koel/verwarmingssystemen controleren op lekkages. De
conditie van de slangen inspecteren en nagaan of die goed
Zijn vastgemaakt.

Slangen van het koelsysteem moeten worden verwisseld
zodra wordt geconstateerd dat de conditie achteruit is
gegaan.

REMSERVOSLANG CONTROLEREN OP BEVESTIGING
EN CONDITIE

BRANDSTOFDAMPVERLIES-REGELSYSTEEM
CONTROLEREN OP LEKKAGES - V8i

AFDICHTINGSRING VAN BRANDSTOFVULDOP
CONTROLEREN OP LEKKAGES - V8i

CONDITIE CONTROLEREN VAN BEDRADING VAN
GLOEIBOUGIE - LET OP RAFELEN, SCHUURPLEKKEN
EN ALGEMENE ACHTERUITGANG IN CONDITIE - Tdi

BEDRADING VAN ONTSTEKING CONTROLEREN

De bedrading van de ontsteking en de
hoogspanningskabels controleren. Let op rafelen,
schuurplekken en algemene achteruitgang in conditie.

STROOMVERDELERKAP REINIGEN - V8i

De elektronische ontsteking maakt gebruik van een Lucas
35DLM8 stroomverdeler.

De interne onderdelen van de stroomverdeler zijn vooraf
ingesteld op de fabriek. Gewoonlijk hoeven die niet opnieuw
te worden afgesteld.

Afstellingen dienen uitsluitend te worden uitgevoerd als
bekend is dat de eenheid defect is of is beschadigd. Het
door de dealer uit te voeren onderhoud bestaat uit de
volgende punten:

1. De buitenoppervlakken van de stroomverdelerkap
reinigen en vuil, vet, etc. verwijderen.

2. De kap losmaken en controleren op scheurvorming.

3. De binnenkant van de kap schoonvegen met een
pluisvrije doek.

4. De rotorarm, de kap en lekstromen langs het
vonkenschild controleren.

De doorzichtige plastic isolatiekap (vonkenschild)
NIET VERSTOREN. Deze beschermt de
magnetische pickup-module.

ROTORASJE VAN STROOMVERDELER SMEREN - V8i

Een paar druppels schone motorolie aanbrengen op het
rotorasje nadat eerst de rotorarm is verwijderd.

BOUGIES REINIGEN/AFSTELLEN - V8i

BOUGIES VERVANGEN - V8i

4 ONDERHOUD
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Reinigen, afstellen en vervangen

1. Als bougies worden geplaatst, altijd controleren of de
schroefdraad goed wordt vastgedraaid en niet uit de
schroefdraad loopt daar anders de cilinderkop wordt
beschadigd.

2. Bougies reinigen of vervangen.

3. Hetis essentieel dat bougies van het juiste type
worden geplaatst.

4. Als dat niet geschiedt, kunnen de zuigers worden
oververhit, waardoor de motor defect raakt.

Verwijderen

5. Maak de negatieve accukabel los.
Hoogspanningskabels (bougiekabels) verwijderen van
de bougies.

6. Bougies en vulringen verwijderen.

RAZITIE

Bougies reinigen

7. Plaats de bougie in een 14 mm verloopstuk van voor
dat doel goedgekeurde bougie-reinigingsuitrusting.
Beweeg de bougie in het verloopstuk heen en weer
en gebruik een ronddraaiende beweging gedurende
slechts drie tot vier seconden. Belangrijk: Als deze
bewerking te lang wordt uitgevoerd, dan zal de
isolatorpunt ernstig kunnen worden beschadigd. Blijf
de bougie in het verloopstuk ronddraaien, terwijl
uitsluitend lucht wordt toegevoerd. De bougies
gedurende minimaal 30 seconden schoonblazen.
Hierdoor zal schuurmateriaal uit de bougieholte
worden geblazen.

8. De schroefdraad van de bougie reinigen met een
staalborstel. De elektrodenopening iets groter maken
en de vonkoppervlakken van de elektroden goed
afvijlen met een puntige vijl. Het is belangrijk om de
correcte werking van de bougie te garanderen door
de vonkoppervlakken van de elektroden loodrecht af
te vijlen.

9. De elektrodenopening afstellen op de aanbevolen
afstand.

10. Toont vuile bougie.

11. De elektroden van de bougie afvijlen.

12. De bougie reinigen en de elektrodenopening correct
afstellen.

13.

14.

15.

10 " 12

RRT40M

De plug testen in overeenstemming met de
aanbevelingen van de producent van de
bougie-reinigingsmachine.

Bougies die in goede conditie zijn, kunnen weer
worden geplaatst.

Als de bougiekabels op de bougies worden geduwd,
controleren of de kappen goed zijn vastgedrukt.

Hoogspanningskabels (bougiekabels) plaatsen

16.

Controleren of nieuwe hoogspanningskabels
(bougiekabels) correct zijn geplaatst (zie illustratie).
Als deze instructies niet worden uitgevoerd, is het
mogelijk dat vonken overspringen tussen twee dicht
bij elkaar geplaatste kabels in dezelfde
ontstekingsvolgorde.

RR187GE
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KLEPSPELINGEN CONTROLEREN/AFSTELLEN - Tdi

Kleppen afstellen. Zie ALGEMENE
SPECIFICATIE-GEGEVENS, Informatie.

BRANDSTOFFILTERELEMENT VERVANGEN - Tdi
Water en bezinksel, aftappen

VOORZICHTIG: Het is essentieel dat water en
& bezinksel in het brandstoffilter wordt afgetapt,

daar water in de brandstof, de inspuitpomp kan
beschadigen.

1. Plaats een kleine opvangbak onder de aftapkraan. De
aftapkraan een halve slag losdraaien.

2. Water en bezinksel aftappen.

3. De aftapkraan onmiddellijk vastdraaien zodra
brandstof uit de kraan begint te stromen.

N.B.: Als dit niet onmiddellijk geschiedt, zodra

de brandstof naar buiten begint te stromen, is

het mogelijk dat brandstofsysteem moet
worden ontlucht.

Brandstoffilterelement vervangen

1. De directe omgeving van het filter reinigen. Een
opvangbak plaatsen.

2. Het filter losschroeven. Een kleine hoeveelheid
brandstof zal ontsnappen. Het filter weggooien.

e
L

3. De keerring van het nieuwe filter bevochtigen met
brandstof.

4. Het nieuwe filter in positie schroeven.

5. Controleren of de aftapkraan goed is dichtgedraaid.

RA3I700M

POSITIEVE KRUKKAST-VENTILATIESYSTEEM (PCV)
CONTROLEREN OP LEKKEN. BEVESTIGING EN
CONDITIE VAN SLANGEN CONTROLEREN - V8i

LUCHTFILTERELEMENT VERVANGEN
- V8i MET KATALYSATOR Tdi
- V8i ZONDER KATALYSATOR

Luchtfilterelement vervangen.
Zie BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties.

6 ONDERHOUD
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MOTORONTLUCHTINGSFILTER REINIGEN - V8i

1. De slangklem losmaken en de slang van de bus
trekken.

2. De bus losschroeven en van het kleppendeksel
verwijderen.

3. De grote 'O’-ring verwijderen van het uiteinde van de
bus met het schroefdraad.

4. De conditie van de draadzeef in de bus, visueel
controleren. Een zeef in slechte conditie, vervangen.
Is de conditie acceptabel, als volgt reinigen:

5. De bus onderdompelen in een kleine hoeveelheid
oplosmiddel tot alle vuil is opgelost en losgeweekt.

6. De bus verwijderen uit het oplosmiddel en in de lucht
laten drogen.

WAARSCHUWING: Gebruik geen
A gecomprimeerde lucht voor het verwijderen
van het resterende oplosmiddel of vuil in de
bus. Hierdoor kunnen brand of schadelijke
verwondingen worden veroorzaakt.

Ontluchter/filter plaatsen
1. Een nieuwe rubber 'O’-ring plaatsen.

2. Schroef de bus handvast in het tuimelaardeksel.
3. De slang plaatsen, de klem goed vastdraaien.

DISTRIBUTIEKAMER VAN VENTILATIEKANAAL
REINIGEN - V8i

Het reinigen van het ventilatiekanaal van de distributiekamer
kan worden uitgevoerd zonder de distributieckamer te
verwijderen van het stuwhuis.

VOORZICHTIG: Zorg ervoor dat vuil uit het
& kanaal de smoorklep-vleugelschijf niet
passeert.

werkzaamheden altijd een veiligheidsbril

dragen. Zorg ervoor dat vuil nietin de
atmosfeer wordt geblazen, daar dit schadelijk kan zijn
voor personen die zich in de buurt bevinden.

g WAARSCHUWING: Bij het uitvoeren van deze

1. Maak de negatieve accukabel los.

2. De slangklem losdraaien en de slang verwijderen van
de inlaat van de distributiekamer.

3. De krukkast-ventilatieslang verwijderen van de zijkant
van de distributiekamer.

4. Steek een stuk pluisvrije doek in de vleugelboring van
de smoorklep, teneinde te voorkomen dat vuil de
smoorklep-vleugelklep, passeert.

5. Plaats een doek over de buis die uitsteekt uit de
zijkant van de distributiekamer en waarvan de
ventilatieslang was verwijderd teneinde te voorkomen
dat wvuil uit het kanaal, in de atmosfeer wordt
weggeblazen.

[ N CPry | iy
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6. Gebruik gecomprimeerde lucht met een dun
mondstuk voor het reinigen van het kanaaltje vanuit
de binnenkant van de smoorklep-vieugelklep.

7. Eventueel resterend materiaal kan worden verwijderd
met een zachte verbogen draad of pijpreiniger.
Tenslotte het kanaaltje weer uitblazen om resterend
vuil te verwijderen.

8. Het kleine 'T’-stuk verwijderen tussen de
krukkast-ventilatieslangen. Controleren of dit niet is
verstopt. Zonodig reinigen.

9. Het 'T'-stuk en de slangen plaatsen. De
slangklemmen goed vastdraaien.

HOUTSKOOLFILTER VERVANGEN - V8i
Houtskoolfilter

Verwijderen

Maak de negatieve accukabel los.

De afvoerklep voorzichtig verwijderen.
De leiding losmaken.

De bout losdraaien.

Het houtskoolfilter verwijderen.

abrwNeE
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RRIEEM

Plaatsen

6. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde.

CONDITIE VAN DRIJFRIEM CONTROLEREN - V8i - Tdi

VERVANGEN - V8 - Tdi
De V8 drijfriem vervangen.

De Tdi drijfriem vervangen.

Zie MOTOR, Reparaties.

Zie MOTOR, Reparaties.

8 ONDERHOUD
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WERKING VAN GASKABEL EN KABEL VAN
AUTOMATISCHE TRANSMISSIE, CONTROLEREN

VLOEISTOFPEIL VAN AUTOMATISCHE TRANSMISSIE
CONTROLEREN/BIJVULLEN

N.B.: Het vioeistofpeil van de transmissie
wordt gecontroleerd als de vloeistof koud is
terwijl de motor stationair draait.

1. Ervoor zorgen dat of het voertuig op een gelijkmatige
ondergrond staat.

2. Het vioeistofpeil moet tussen de merktekens MAX en
MIN op de peilstok staan.

BEVESTIGING VAN KRIK, STEUN EN WIELBLOKKEN
CONTROLEREN

EMISSIEREGELSYSTEEM VAN V8i MOTOR
CONTROLEREN

WERKING VAN ELEKTRONISCHE
REGELEENHEDEN/SYSTEMEN CONTROLEREN - V8i

KOELSYSTEEM CONTROLEREN/BIJVULLEN

1. Teneinde corrosie van uit een aluminium legering
vervaardigde motoronderdelen te voorkomen, is het
essentieel dat het koelsysteem wordt gevuld met een
mengsel van water en fosfaatvrije antivries. Dit dient
zowel 's winters als 's zomers te geschieden. Nooit
vullen of bijvullen met gewoon water.

WAARSCHUWING: De vuldop niet verwijderen

als de motor warm is, omdat het koelsysteem

onder druk staat. Daardoor kunnen
brandwonden worden veroorzaakt.

2. De vuldop verwijderen door die eerst langzaam
linksom te draaien. Even wachten en alle druk laten
ontsnappen.

3. De dop doordraaien tot die kan worden verwijderd.

4. Als de motor koud is, dient het peil in de expansietank
gelijk te staan met de bovenkant van de indicatorstijl.
Deze is zichtbaar in de tank door de filteropening.

5. Zonodig het koelsysteem bijvullen met voorgemengde
koelvloeistof. Indien mogelijk zacht water gebruiken.
Als uitsluitend hard water beschikbaar is, regenwater
gebruiken.

RRZ974M

6. Als een vuldop weer wordt geplaatst, is het belangrijk
dat die geheel wordt vastgedraaid. Als de vuldop niet
goed wordt vastgedraaid, kan water worden verloren
en daardoor kan de motor worden beschadigd.

Het koelsysteem moet om de 2 jaar of aan het begin van de
tweede winter worden afgetapt en doorgespoeld. Raadpleeg
Koelvloeistofvereisten. Zie KOELSYSTEEM, Afstellingen.

ONDERHOUD
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VLOEISTOFRESERVOIR VAN STUURBEKRACHTIGING
CONTROLEREN/BIJVULLEN

1. De dop van het vioeistofreservoir verwijderen.
Controleren of het vloeistofpeil gelijk staat met het
hoge merkteken op de peilstok.

VLOEISTOFRESERVOIR VAN KOPPELING EN
REMSYSTEEM CONTROLEREN/BIJVULLEN

VOORZICHTIG: Lak kan door remvloeistof
& worden beschadigd. Als remvloeistof wordt

gemorst, het betreffende gedeelte
ONMIDDELLIJK afspoelen met royale hoeveelheden
water.

SPROEIERRESERVOIR CONTROLEREN/BIJVULLEN

Het sproeierreservoir bijvullen tot 25 mm onder de vulhals.
Gebruik een oplosmiddel of antivriesoplossing in het water
teneinde het verwijderen van modder, vliegen en wegvuil te
vergemakkelijken. Dit is ook een bescherming tegen
bevriezen.

GASPEDAAL EN STANGVERBINDINGEN VAN
KRUISSNELHEIDSREGELING SMEREN

ONTSTEKINGSAFSTELLING
CONTROLEREN/AFSTELLEN - V8i

Ontstekingsafstelling controleren.
Voor 3.9. Zie MOTOR-AFSTELGEGEVENS, Informatie.
Voor 4.2. Zie MOTOR-AFSTELGEGEVENS, Informatie.
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STATIONAIRE MOTORTOERENTAL
CONTROLEREN/AFSTELLEN - Tdi

Stationair toerental. Zie MOTOR-AFSTELGEGEVENS,
Informatie.

STUURHUIS CONTROLEREN/AFSTELLEN

Het stuurhuis controleren op vloeistoflekkages.

Controleren of geen terugslag aanwezig is in het stuurhuis
als de wielen in de stand staan voor recht vooruit. Het
stuurhuis zonodig afstellen. Zie STUURINRICHTING,
Afstellingen.

ACCU-AANSLUITINGEN REINIGEN

De accukabels verwijderen, de polen reinigen en smeren
met vaseline.

Het voertuig is voorzien van een accu waaraan weinig of

geen onderhoud hoeft te worden uitgevoerd. Afhankelijk van

de weersomstandigheden moeten de elektrolyt-peilen als
volgt wordt gecontroleerd:

Klimaten met gematigde temperaturen: om de drie jaar.
Warme klimaten: jaarlijks.

NOKKENAS-DRIJFRIEM VERVANGEN - Tdi

De drijfriem van de nokkenas vervangen. Zie MOTOR,
Reparaties.

De distributietandwielen van de motor worden aangedreven
door een flexibele rubber riem die moet worden vervangen
op tijdstippen die worden bepaald door de condities
waaronder de wagen wordt gebruikt.

Onder redelijke omstandigheden en in gematigde klimaten,
moet de riem om de 120.000 km (72.000 mijl) of zes jaar
vervangen (hetgeen het eerst van toepassing is).

Onder zeer ongunstige omstandigheden zoals in een
stoffige atmosfeer, bij hoge omgevingstemperaturen en in
de woestijn en in tropische gebieden, moet de riem om de
60.000 km (36.000 mijl) of om de 3 jaar vervangen (hetgeen
het eerst van toepassing is).

VOORZICHTIG: Als de drijfriem niet op de
juiste momenten wordt vervangen, kan die
falen. Dit resulteert in ernstige schade.

ONDERHOUD 11
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EXTERNE CONTROLE VAN TUSSENKOELER; LET OP
VERSTOPPINGEN - Tdi

Eventueel vuil of vliegen die verstoppingen veroorzaken,
verwijderen van de vinnen van de tussenkoeler.

TUSSENKOELERELEMENT REINIGEN - Tdi
Verwijderen

1. Het tussenkoelerelement verwijderen.

2. De tussenkoeler doorspoelen met een
reinigingsmiddel van het merk ICI'GENKLENE’
'D-SOLVE'. De instructies van de producent
uitvoeren.

3. De tussenkoeler compleet drogen. Zorg ervoor dat
geen vloeistof in het element achterblijft.

Plaatsen

4. Tussenkoelerelement plaatsen.

AANJAAGDRUK VAN TURBOCOMPRESSOR
CONTROLEREN: Tdi

aanjaagdruk. Zie MOTOR-AFSTELGEGEVENS,
Informatie.

1. Maak de slang van de turbocompressor naar de
actuator los en steek een geschikt 'T’-stuk in het losse
uiteinde.

2. Sluit een korte slang op de turbocompressor aan en
verbind het andere uiteinde met het 'T’-stuk.

3. Verbind nog een stuk slang aan de derde poot van
het 'T’-stuk en het andere uiteinde aan een drukmeter
die waarden boven 61 cmHg kan aangeven. De
drukmeterslang moet tot in het
passagierscompartiment reiken, zodat de meter door
een passagier of de bestuurder kan worden
afgelezen.

4. Ukunt de maximum aanjaagdruk controleren door het
voertuig normaal te besturen, maar zodanig dat vol
gas gehandhaafd kan worden tijdens het beklimmen
van een heuvel met de motorsnelheid gestaag tussen
2.500 en 3.000 opm. Onder deze omstandigheden
behoort de aanjaagdruk tussen 56 en 61 cmHg (cm
kwikdruk) te liggen. Als de druk buiten deze waarden
ligt, raadpleeg dan hoofdstuk 19.
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ONDERHOUD ONDER HET VOERTUIG VLOEISTOF VAN AUTOMATISCHE TRANSMISSIE EN
OLIEZEEF VERVANGEN

Als voertuigen onder zeer ongunstige omstandigheden in

stof, zand, modder en water worden gebruikt, dan moet de 1. Het voertuig op een hefbrug of gelijkmatige

olie vaker worden verwisseld. Ook moeten smeerbeurten ondergrond plaatsen. Plaats een bak waarin de

regelmatiger worden uitgevoerd dan is aanbevolen in de transmissievloeistof wordt opgevangen. Maak de

onderhoudsschema’s. negatieve accukabel los.

2. De peilstok verwijderen. Deze bevindt zich aan de
rechterkant van het tuimelaardeksel teneinde het
aftappen van de olie te vergemakkelijken. De plug
verwijderen uit de onderkant van het carter en alle
vloeistof aftappen.

3. De plug weer plaatsen inclusief een nieuwe vulring.
Vastdraaien tot 10 Nm

MOTOROLIE EN FILTER VERWISSELEN - Tdi

VOORZICHTIG: De turbocompressor zal

ernstig worden beschadigd als de

motorsnelheid wordt opgevoerd tot boven het
stationaire toerental voordat de oliedruk is hersteld.

MOTOROLIE EN FILTER VERVANGEN - V8i

VOORZICHTIG: Teneinde te voorkomen dat

een dampblokkering optreedt nadat het filter is

verwijderd, het nieuwe filter vullen met olie en
onmiddellijk plaatsen nadat het oude filter is verwijderd.
Als een dampblokkering wel optreedt, de oliepomp
vullen met vaseline.

OLIE VAN HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK
CONTROLEREN/BIJVULLEN - V8i

1. Het voertuig op een hefbrug of gelijkmatige
ondergrond plaatsen.

2. De olievul/niveauplug verwijderen. Zonodig nieuwe
olie in de versnellingsbak gieten tot die olie uit de
vulopening stroomt. De plug plaatsen. Vastdraaien

ZF automatische transmissie vullen en vioeistofpeil
controleren. Het viloeistofpeil moet worden
gecontroleerd als de vloeistof koud is en de motor
stationair draait met de versnellingshefboomin de
parkeer-stand.

tot 30 Nm.
4. Ervoor zorgen dat het voertuig op een gelijkmatige
ondergrond staat.
5. Vullen of bijvullen met de correcte hoeveelheid en
categorie vloeistof. Zie SMEERMIDDELEN,
OLIE VAN HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK VLOEISTOFFEN EN INHOUDEN, Informatie.
VERWISSELEN

ONDERHOUD 13
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6.

Oliezeef vervangen - ZF automatische transmissie.

Sluit de negatieve accukabel weer aan. De motor
starten en laten draaien. Het rempedaal induwen en
Positie 1 kiezen. Zet de versnellingshefboom weer in
de parkeerstand en laat het rempedaal los. Controleer
het vloeistofpeil. Dit tussen de twee merktekens staat
die op de peilstok zijn aangebracht.

AUTOMATISCHE TRANSMISSIE, Reparaties.

Zie

14

TRANSMISSIEOLIE VERVANGEN

Plaats het voertuig op een hefbrug of gelijkmatige
ondergrond.

Maak de negatieve accukabel los.

De onmiddellijke omgeving rond de vul/niveau-en
aftappluggen reinigen.

WAARSCHUWING: Bij het aftappen van de
transmissie moet ervoor worden gezorgd dat
de olie niet heet is, daar dan brandwonden

kunnen worden veroorzaakt.

Plaats een opvangbak onder de transmissie. Hierin
wordt de olie opgevangen.

De vul/niveauplug verwijderen om de transmissie te
ventileren en het aftappen te vergemakkelijken.

De aftapplug verwijderen en alle olie aftappen.

10.

De schroefdraden van de aftapplug grondig reinigen
en dan pas nieuwe 'Hylomar’ afdichtingsmiddel
aanbrengen. De plug plaatsen Vastdraaien tot 25
Nm.

De versnellingsbak vullen met de juiste hoeveelheid
en categorie olie tot de olie uit de vul/niveau-opening
stroomt. Eventuele overtollige olie wegvegen.

De schroefdraden van de vul/niveauplug grondig
reinigen en dan pas nieuw 'Hylomar’
afdichtingsmiddel aanbrengen. De plug plaatsen.
Vastdraaien tot 25 Nm.

Sluit de negatieve accukabel weer aan.

ONDERHOUD
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TRANSMISSIEOLIE CONTROLEREN/BIJVULLEN

1. Plaats het voertuig op een hefbrug of gelijkmatige
ondergrond.

2. Maak de negatieve accukabel los.

3. De onmiddellijke omgeving van de vul/niveauplug
reinigen.

4. De plug verwijderen en de transmissie vullen met de
aanbevolen oliesoort tot de olie uit de
vul/niveau-openingbegint te druppelen.

5. Eventueel nog aanwezig afdichtingsmiddel
verwijderen van de vul/niveauplug.

6. Hylomar afdichtingsmiddel aanbrengen op de
schroefdraden van de plug. De plug plaatsen.
Vastdraaien tot 25 Nm.

7. Overtollige olie wegvegen.
8. Sluit de negatieve accukabel weer aan.

VOOR- EN ACHTERASOLIE VERVANGEN

1. Plaats het voertuig op een hefbrug of gelijkmatige
ondergrond. Plaats een opvangbak onder de as die
moet worden afgetapt.

2. Met een 13 mm vierkante steeksleutel de aftap- en
vul/niveaupluggen uit de as verwijderen. Alle olie
aftappen. De aftapplug reinigen en weer plaatsen.

3. Vullen met nieuwe olie van een aanbevolen merk en
categorie tot de onderkant van de niveau-opening is
bereikt. De vul/niveauplug reinigen en plaatsen.
Overtollige olie wegvegen.

RAZOIIE

VOOR- EN ACHTERASOLIE
CONTROLEREN/BIJVULLEN

1. Plaats het voertuig op een hefbrug of gelijkmatige
ondergrond.

2. Met een 13 mm vierkante steeksleutel de
vul/niveauplug uit de as verwijderen.

3. Zonodig vullen met nieuwe olie van een aanbevolen
merk en categorie tot de onderkant van de
niveau-opening is bereikt. De vul/niveauplug reinigen
en plaatsen. De overtollige olie wegvegen.

ONDERHOUD 15
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FUSEEPENHUIS - OLIE VERWISSELEN

1.

Plaats het voertuig op een hefbrug of gelijkmatige
ondergrond. Plaats een opvangbak onder het
fuseehuis dat moet worden afgetapt.

De aftap- en niveaupluggen verwijderen. Alle olie
aftappen. De aftapplug reinigen en plaatsen.

De vulplug verwijderen en vervolgens vullen met olie
van een aanbevolen merk en categorie tot de
onderkant van de niveau-opening is bereikt.

De niveau- en vulpluggen reinigen en plaatsen.
Overtollige olie wegvegen.

16

SCHUIFKOPPELING EN KRUISKOPPELINGEN VAN
CARDANAS SMEREN

1. Alle vetsmeernippels reinigen op de voorste en
achterste cardanas.

2. Met een vetpistool dat onder lage druk werkt, de
aanbevolen vetsoort aanbrengen om de nippels op de
voorste en achterste cardanas, de kruiskoppelingen
en de schuifkoppeling, te smeren.

N.B.: De flexibele koppeling van de achterste
cardanas is niet voorzien van een
vetsmeernippel.

RRS99M j— i
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PARKEERREM; MECHANISCHE STANGVERBINDING
SMEREN

REM-, BRANDSTOF-EN
KOPPELINGSLEIDINGEN'WARTELS CONTROLEREN
OP SCHUURPLEKKEN, LEKKAGES EN CORROSIE

BEVESTIGING VAN BOUTEN VAN CARDANAS
CONTROLEREN

De moeren van de cardanas. Vastdraaien tot 47 Nm.

UITLAATSYSTEEM CONTROLEREN OP LEKKAGES -
LET OP BEVESTIGING EN BESCHADIGING

CONTROLEREN OP VLOEISTOFLEKKAGES UIT
STUURBEKRACHTIGING EN VEERSYSTEMEN,
HYDRAULISCHE LEIDINGEN EN WARTELS - LET OOK
OP SCHUURPLEKKEN EN CORROSIE

STUUREENHEID EN BEVESTIGINGEN VAN
KOGELGEWRICHT VAN STUURSTANG
CONTROLEREN/VASTDRAAIEN; CONDITIE
CONTROLEREN VAN KOGELGEWRICHTEN EN
STOFKAPPEN

Kogelgewrichten worden gedurende produktie gesmeerd
voor de gehele technische levensduur. Verdere smering is
overbodig. Dit geldt UTSLUITEND als rubber kappen of
hoezen niet zijn verplaatst of beschadigd. De
kogelgewrichten moeten gedurende specifieke
onderhoudsbeurten (na een bepaald aantal kilometers)
worden gecontroleerd. Dit dient echter vaker te geschieden
als het voertuig wordt gebruikt onder ongunstige
omstandigheden.

1. Slijtage van de kogelgewrichten controleren door deze
stevig op en neer te bewegen. Als vrije beweging
wordt geconstateerd, een nieuw kogelgewricht
plaatsen.

CONTROLEREN OF ONTLUCHTERS VAN VOOR- EN
ACHTERAS VRIJ ZIJN VAN VERSTOPPINGEN

BEVESTIGINGEN VAN DRAAGARM VAN VOOR- EN
ACHTERAS CONTROLEREN/VASTDRAAIEN; CONDITIE
VAN BEVESTIGINGSRUBBERS CONTROLEREN

BRANDSTOF-BEZINKSELKAMER AFTAPPEN - Tdi

Brandstof-bezinkselkamer

De bezinkselkamer bevindt zich aan de linkerkant van het
chassisframe, nabij de brandstoftank. Hierdoor wordt de
technische levensduur van het brandstoffilter verlengd
doordat grote waterdruppels en grote deeltjes vreemd
materiaal, uit de brandstof worden verwijderd.

Water aftappen

1. De aftapplug losdraaien en het water aftappen. De

plug onmiddellijk vastdraaien zodra dieselbrandstof
naar buiten stroomt.

RR3705M j
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Element reinigen

1. De brandstofinlaatleiding losmaken van de

sedimentbak en de leiding omhoog bewegen, tot
boven het peil in de brandstoftank. Deze positie
ondersteunen teneinde te voorkomen dat brandstof uit
de tank stroomt.

De bout op de bovenkant van de eenheid losdraaien
en de bak verwijderen.

Het element uit de sedimentbak verwijderen. Alle
onderdelen reinigen in kerosine.

RR3T0EM

4. Nieuwe keerringen plaatsen. De sedimentbak weer
plaatsen.

5. De aftapplug losdraaien. Zodra pure dieselbrandstof
naar buiten stroomt, de plug vastdraaien.

6. De motor starten en de sedimentbak controleren op

lekkages.

18

MOTOR EN TRANSMISSIE CONTROLEREN OP
OLIELEKKAGES

VLIEGWIELHUIS AFTAPPEN ALS AFTAPPLUG IS
GEPLAATST

BEVESTIGINGEN VAN BRANDSTOFTANK
CONTROLEREN/VASTDRAAIEN

ONDERHOUD
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BRANDSTOFFILTER VERVANGEN - V8i

voorzorgsmaatregelen die dienen te worden

getroffen bij het hanteren van brandstof,
vermeld in Sectie 01 - Introductie van de hantering van
brandstof, strikt worden uitgevoerd als de volgende
instructies worden uitgevoerd. ZielNLEIDING,
Informatie.

g WAARSCHUWING: Controleren of de

WAARSCHUWING: Het morsen van brandstof
A is onvermijdelijk gedurende het uitvoeren van

deze werkzaamheden. Zorg ervoor dat alle
noodzakelijke voorzorgsmaatregelen worden getroffen
teneinde brand en explosies te voorkomen.

1. De overdruk in het brandstofsysteem opheffen. Zie
BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties.

2. Het filter in de brandstofleiding bevindt zich op de
rechter chassisbalk en voor de vulhals van de
brandstoftank. Dit filter kan worden bereikt via de
rechter achterwielboog.

3. De directe omgeving van de slangaansluitingen
reinigen teneinde het binnendringen van vreemd
materiaal in het brandstofsysteem, te voorkomen.

RRZSGEE

4. De twee brandstof-wartelmoeren losdraaien en de
slangen verwijderen van de filterbus.
5. De bevestigingsbout en steun losdraaien. Het filter
verwijderen van de zjbalk van het chassis.
6. Een nieuw filter plaatsen. Let op de richting van de pijl
op de bus.
7. De inlaat- en uitlaatslangen plaatsen. Vastdraaien tot
30 Nm.
8. Het brandstofpomprelais plaatsen.
9. Sluit de negatieve accukabel weer aan.
10. De radiocode aanbrengen.
11. De motor starten en de slangaansluitingen
controleren. Let op lekkages.

VOERTUIGEN MET ABS - ELEKTRISCHE
KABELBUNDEL VAN SENSOR VOOR WIELSNELHEID
CONTROLEREN OP BESCHADIGING

ZUURSTOFSENSORS VERVANGEN

Zie EMISSIE-REGELING, Reparaties.

KATALYTISCHE OMVORMERS VERVANGEN

Zie SPRUITSTUK EN UITLAAT-SYSTEEM, Reparaties.

ONDERHOUD
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EEN WEG- OF ROLBANKTEST UITVOEREN

beperkt te blijven tot 5 km/uur. De

g WAARSCHUWING: 2-wiel rolbanktesten dienen

differentieelvergrendeling niet inschakelen daar

het voertuig dan van de testinstallatie zal rijden. Dit is
namelijk een voertuig met permanente 4-wiel
aandrijving.

Voor details over het testen van de dynamometer. Zie
INLEIDING, Informatie. Zie INLEIDING, Informatie.

De volgende punten controleren:

1.

10.
11.

12.

13.
14.

15.

16.
17.
18.

19.
20.
21.
22.

Werkt de blokkeerschakelaar uitsluitend in P
(Parkeerstand) en N (Neutraalstand).

Maakt de motor teveel lawaai.

Wordt een slippende, schuddende of doorslaande
koppeling geconstateerd.

Automatische transmissie -
schakelen/schakelsnelheden.
Versnellingsselectie/lawaai - hoge/lage
overbrengingsverhoudingen.

Maakt de stuurinrichting abnormaal lawaai en/of moet
een te grote krachtsinspanning worden uitgeoefend.
Is er vrije speling op de stuurinrichting.

Alle instrumenten, meters en
waarschuwingsindicators.

Verwarmingsinstallatie en airconditioning.
Verwarmde achterruit.

Schokdempers - onregelmatigheden gedurende het
rijden.

Trekken de remmen bij een noodstop naar één kant,
lopen die vast. Let ook op de kracht die op het pedaal
moet worden uitgeoefend.

Efficiénte werking van de parkeerrem.

Het achterover klappen en vergrendelen van de
stoelen.

De autogordel geheel uittrekken, controleren of die
goed terugloopt en vergrendelt. Nagaan of de
automatische autogordels blokkeren als het voertuig
op een helling staat of als snel aan de autogordels
wordt getrokken.

Wielbalans.

Transmissie - let op trillingen.

Geluiden in de carrosserie, piepende geluiden,
ratelen.

Teveel rook uit de uitlaat.

Stationaire toerental van de motor.
Service-registratie invullen.

Eventuele ongebruikelijke aspecten van
voertuigconditie en aanvullende noodzakelijke
werkzaamheden rapporteren.

20

HERINNERINGSSYMBOOL VOOR
EMISSIE-ONDERHOUD TERUGSTELLEN - USA

Het herinneringssymbool voor het emissie-onderhoud is zo
ontworpen dat die wordt geactiveerd op respectievelijk
52.500 en 105.000 mijl. Dan zal op het instrumentenpaneel
een waarschuwingslampje gaan branden met de tekst
"Service Engine" (Motoronderhoud).

Het herinneringssymbool voor het emissie-onderhoud moet
worden teruggesteld nadat het vereiste onderhoud is
uitgevoerd en een nieuw speciaal beveiligd etiket is
aangebracht door een Land Rover dealer in Noord-Amerika.
Zie herinneringssymbool voor emissie-onderhoud.

Terugstellen

1. De regeleenheid bevindt zich in de voetenruimte voor
de passagier.

2. De regeleenheid opsporen en van de plug
verwijderen.

3. Het beveiligde etiket verwijderen zodat de
toegangsopening voor terugstelling kan worden
bereikt.

4. Plaats een dunne metalen sonde in de
toegangsopening. Zeer tijdelijk de terugstelpennen in
de eenheid kortsluiten.

ONDERHOUD
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AANBEVOLEN ONDERHOUDSPUNTEN

Raadpleeg de formulieren met de Onderhoudsschema’s
voor de tijdstippen waarop onderhoud dient plaats te vinden.

De afvoerbuizen van het schuifdak reinigen. De geleiderails
en schuiven reinigen en smeren.

De hydraulische remvloeistof vervangen. Zie REMMEN,
Reparaties.

Alle hydraulische remvloeistof, de keerringen, afdichtingen,
het remservofilter en de flexibele slangen, vervangen.

Alle werkoppervlakken van de hoofdcilinder en de

remklauwcilinders onderzoeken en zonodig vervangen.

Uitsluitend voertuigen met ABS - hydraulische remvloeistof
en flexibele slangen vervangen. De werkoppervlakken van
de remklauwcilinders controleren en de keerringen of de
cilinders, zonodig, vervangen.

Luchtfilter - als het voertuig wordt gebruikt in zeer stoffige
omstandigheden of in het terrein, of als hiermee door diep
water wordt gereden, moet het luchtfilter regelmatig worden
gecontroleerd.

Op voertuigen met ABS die vaak onder ongunstige
terreinomstandigheden worden gebruikt, de
snelheidssensor voor de achterwielen controleren. Let
vooral op slijtage als gevolg van schuring.

ONDERHOUD 21
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DRIJFRIEM - INFORMATIE

Met uitzondering van de compressor van de airconditioning
worden alle hulpaggregaten aangedreven door slechts één
'Serpentine drijfriem’. De compressor van de airconditioning
wordt aangedreven door een afzonderlijke drijfriem. Het is
essentieel dat de drijfriemen, exact zoals is aangegeven,
worden gemonteerd. Tevens wordt er de aandacht op
gevestigd dat de waterpomp/visceuze ventilator linksom
wordt aangedreven.

5T2468 l%__J

De spanning van de drijfriem wordt gehandhaafd door een
automatische spaninrichting. Het is dus niet nodig om de
individuele drijfriemen op te spannen. De drijfriemspanning
kan worden opgeheven door de poelie van de spanner
rechtsom te draaien.

Bij normaal gebruik op de weg moet de drijfriem om de
160.000 km of 8 jaar (hetgeen het eerst van toepassing is)
worden verwisseld.

Gedurende iedere onderhoudsbeurt moet de drijfriem
worden gecontroleerd. Zonodig vervangen.

Terrein rijden

Gedurende terrein rijden is het essentieel dat de drijfriem
regelmatig wordt gecontroleerd. De bestuurder wordt
verzocht om de door het voertuig afgelegde afstand te
vermelden.

Na het terrein rijden dient de bestuurder de riem altijd te
controleren op sneden en eventuele schade die door stenen
kan zijn veroorzaakt. Als de riem van de poelie is
gespannen moet die weer correct worden geplaatst.
Afhankelijk van de beschadiging, dient de riem nooit later
dan gedurende de volgende onderhoudsbeurt, te worden
vervangen.

Ventilatorkap

Doordat het bovenste gedeelte van de ventilatorkap kan
worden verwijderd, kan de drijfriem makkelijker worden
bereikt.

Conditie controleren.
De conditie van de drijfriem controleren. Een versleten,

gescheurde, of door olie vervuilde riem, moet worden
vervangen.

REPARATIES
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DRIJFRIEM VERVANGEN COMPRESSOR - DRIJFRIEM
Service-reparatienr. - 86.10.03 Service-reparatienr. - 86.10.02
N.B.: Als de lijnen die op de arm van de Verwijderen
& spanner en het veerhuis van de spanner
tegenover elkaar staan, dan moet een nieuwe 1. De drijfriem van de hulpaggregaten verwijderen. Zie
drijfriem worden geplaatst. deze sectie.

2. Verwijder het schild van de compressor.

Verwijderen 3. Draai de bevestigingsbouten van de spanner los.
4. Verwijder de drijfriem van de compressor. Wordt de
1. Verwijder het bovenste gedeelte van de ventilatorkap. riem weer geplaatst, dan moet de draairichting
2. Plaats een ringsleutel op de bevestigingsbout van de worden aangegeven.

poelie van de spanner.

3. Draai de spanner rond zodat de door de poelie op de
riem uitgeoefende spanning wordt opgeheven.

4. Maak de riem los van de poelie.

5. Zetde spanner los.

6. De riem moet geheel worden verwijderd. Wordt de
riem weer geplaatst, dan moet de draairichting
worden aangegeven.

Plaatsen

J 5. Plaats de drijfriem van de compressor.

STI468 |~ 6. Plaats een koppelmeter op het midden van de
spanner. Blijf een koppel uitoefenen van 35 Nm.
Draai de 3 bevestigingsbouten van de spanner vast.

7. Draai de krukas 2 volle slagen rond.

8. Handhaaf een koppel van 35 Nm op de spanner.

Plaatsen Draai de 3 bevestigingsbouten van de spanner los.

Draai deze vervolgens vast tot 25 Nm.
7. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde.

2 REPARATIES
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MOTOR

Service-reparatienr. - 12.41.01

Verwijderen

TN

VOORZICHTIG: Nadat leidingen zijn
losgemaakt moeten alle open uiteinden worden
afgedicht, teneinde het binnendringen van vuil

onmogelijk te maken.

1.

2.
3.

RR 4275 |

Parkeer het voertuig op een gelijkmatige ondergrond
en zet de handrem aan.

Maak de negatieve accukabel los.

Verwijder de motorkap. Zie CHASSISEN
CARROSSERIE, Reparaties.

Op een voertuig met airconditioning, moet het
bekledingspaneel aan de zjkant van de rechter
voetenruimte worden verwijderd. Vervolgens moet de
multistekker van de kabelbundel worden losgemaakt
van het relais.

5. Maak de twee multistekkers voor de

motor-kabelbundel links in de voetenruimte, los.

10.
11.
12.
13.
14.

15.

16.

17.
18.

19.

20.

21.

Verwijder het doorvoerbuisje van de
motor-kabelbundel en het tussenschot. Trek de
kabelbundel voorzichtig in het motorcompartiment.
Maak de positieve accukabel los uit de
bevestigingsklem aan de onderkant van de koepel
van de ophanging.

Verwijder de complete radiator. Zie KOELSYSTEEM,
Reparaties.

Ledig de airconditioning. Zie AIRCONDITIONING,
Afstellingen.

Verwijder de bevestigingsbouten en maak beide
leiding-verloopstukken los van de achterkant van de
compressor.

Verwijder de isolatie van het kleppendeksel.

Maak de 'Cyclone’ slang los van de luchtfilterslang.
Verwijder de luchtfilterslang van de turbocompressor.
Verwijder de toevoerleiding/slang van de
turbocompressor en de tussenkoeler.

Maak de slangen van de verwarming los van de
cilinderkop en de hoofdleidingen van de verwarming.
Verwijder de bout waarmee de klem van de
ontluchtingsleiding van de transmissie op de
cilinderkop is vastgemaakt. Beweeg de
ontluchtingsleidingen opzij.

Maak de inlaat- en uitlaatslang los van de
stuurbekrachtigingspomp.

Maak de omloopslang los van het thermostaathuis.
Maak de omloopslang los uit de bevestigingsklemmen
op het voorste distributiedeksel.

Verwijder de splitpen waarmee de binnenste gaskabel
op de inspuitpomp is bevestigd.

Druk de lipjes in op de stelmoer van de buitenkabel.
Verwijder de kabel van de steun en beweeg de kabel
opzij.

Als een automatische transmissie is geplaatst, moet
de kickdown-kabel worden losgemaakt van de
inspuitpomp en de steun.

REPARATIES
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22.
23.

24.
25.

26.

27.

.-”'E_Tl_:jf_f—::

RR 4274

Maak de toevoerleiding en de overloop/retourleiding
los van de inspuitpomp.

Maak beide leidingen los van de
brandstoftoevoerpomp.

Maak de servo-slang los van de vacuiimpomp.
Verwijder de drie bevestigingsmoeren en maak de
neergaande uitlaatpijp los.

Verwijder de oliekoeler-leidingen van het verloopstuk
van het oliefilter.

Als een automatische transmissie is geplaatst,
moeten de toevoer- en retourleidingen worden
losgemaakt aan de oliekoeler van de versnellingsbak.
Verwijder de bevestigingssteun van de linkerkant van
het motorblok. Maak beide oliekoeler-leidingen los.
Ondersteun de versnellingsbak.

Maak de massaband los van de startmotor.

Op voertuigen met automatische transmissie moeten
de bevestigingen worden losgemaakt. Maak het
toegangspaneel in het huis van de aandrijfplaat en de
pakking los.

17 9

31.

32.

33.

34.

35.

36.

Via de opening in het huis van de aandrijfplaat
moeten merktekens worden aangebracht op de
koppelomvormer en de aandrijfplaat teneinde
montage te vergemakkelijken.

Verwijder de vier bevestigingsbouten tussen de
koppelomvormer en de flexibele aandrijving. Draai de
krukas rechtsom, zodat de individuele bouten kunnen
worden bereikt.

Plaats de motor-hijssteun op de twee achterste, aan
de rechterkant geplaatste cilinderkopbouten.

Sluit de motor met behulp van hijskettingen aan op
een voor dat doel geschikte hijsinstallatie.

Verwijder de aan weerskanten geplaatste vier bouten
waarmee de voorste motorsteunen op het motorblok
zijn bevestigd.

Verwijder de aan weerskanten geplaatste twee
bouten waarmee de voorste motorsteun op het
vliegwielhuis is bevestigd.

o

2119 20
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37.

38.

39.

40.

41.

Verwijder de moeren en platte vulringen waarmee de
voorste motorsteun op het chassis is bevestigd. Hijs
beide motorsteunen uit het voertuig.

Verwijder de bevestigingen tussen de motor en het
vliegwielhuis. De startmotor mag niet worden
losgemaakt.

Beweeg de motor omhoog zodat die van de
transmissie wordt gescheiden.

Controleer of alle aansluitingen naar de motor zijn
losgemaakt.

Verwijder de motor.

Plaatsen

42.

43.

44,

45,

46.

47.

Breng Hylomar aan op de contactopperviakken van
het vliegwielhuis. Smeer de spiebanen van het
primaire pignon van de versnellingsbak met Rocol MV
3.

Als een automatische transmissie is geplaatst,
moeten de vier bevestigingsbouten tussen de
aandrijfplaat en de koppelomvormer worden voorzien
van Loctite 290. Vastdraaien tot 39 Nm.

Laat de motor zakken en plaats die op de transmissie.
Als een handgeschakelde versnellingsbak is
geplaatst, moet het primaire pignon in de koppeling
worden geplaatst. Dit moet ook op de paspennen van
het vliegwielhuis worden gemonteerd. Monteer de
motor op de bevestigingen van het vliegwielhuis.
Vastdraaien tot 40 Nm.

De bevestigingen van de automatische transmissie
moeten worden vastgedraaid met Vastdraaien tot 46
Nm.

Beweeg de motor omhoog en monteer de voorste
motorsteunen op het motorblok en het vliiegwielhuis.
Verwijder de steun van de versnellingsbak en laat de
motor zakken.

Draai de bevestigingen tussen de voorste
motorophanging en het chassis. Vastdraaien tot 45
Nm.

Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde. 1 tot 37.
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KRUKAS-POELIE Plaatsen

12. Plaatsen door de procedure voor het verwijderen uit te
voeren in omgekeerde volgorde. Het insteekeinde van

Service-reparatienr. - 12.21.01
de poelie moet met vet. Vastdraaien tot 80 Nm + 90€.

Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los.
2. Tap de koelvloeistof af.
3. Verwijder de bovenste slang van de radiator.
4. Verwijder de slang tussen de tussenkoeler en het
inlaatspruitstuk.
5. Verwijder de visceuze ventilator en de koppeling. Zie
KOELSYSTEEM, Reparaties.
6. Verwijder de ventilatorkap.
7. Verwijder de driffriem. Zie deze sectie.
8. Plaats borggereedschap LRT-12-080 voor de
krukas-poelie. Bevestigen met de vier bouten.
9. Verwijder de bevestigingsbout van de krukas-poelie
met een dopsleutel en lang verlengstuk.

T —

NN E Ty

M

]
5TI4673 il |

10. Verwijder de bevestiging van de poelie.
11. Verwijder de poelie. Zonodig kan trekker LRT-12-049
worden gebruikt, inclusief het drukblokje van

LRT-12-031.

6 REPARATIES
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VOORSTE DEKSEL Plaatsen
Service-reparatienr. - 12.65.01 14. De keerring plaatsen door de procedure voor het
verwijderen uit te voeren in omgekeerde volgorde.
Verwijderen Gebruik altijd nieuwe pakkingen. Plaats de
bevestigingsbouten zoals aangegeven in illustratie
1. Maak de negatieve accukabel los. ST3475. Vastdraaien tot 25 Nm.
2. Tap de koelvloeistof af.
3. Verwijder de bovenste slang van de radiator.
4. Verwijder de slang tussen de tussenkoeler en het

inlaatspruitstuk. 25mm  M0Omm 50mm

Verwijder de visceuze ventilator en de koppeling. Zie

KOELSYSTEEM, Reparaties.

Verwijder de ventilatorkap.

Verwijder de drijfriem. Zie deze sectie.

Verwijder de krukas-poelie. Zie deze sctie.

Verwijder de 14 bevestigingsbouten van het voorste

deksel. Ook de klemmen van de thermostaatslang zijn

met de twee bovenste bouten bevestigd.

10. Verwijder het deksel inclusief de pakking.

11. Verwijder de kleine pakking van het uitsteeksel van de
middelste bout.

o

© o N

Keerring vervangen

12. Verwijder de versleten keerring van het deksel. Maak
de uitsparing schoon.

13. Ondersteun het deksel en plaats de nieuwe keerring
met de open kant in de uitsparing. Gebruik hiervoor 5T35473 1{]0 mm Bﬁmm

speciaal gereedschap LRT-12-077.

LRT-12-077

5T34674

REPARATIES 7
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NOKKENAS-DRIJFRIEM EN TANDWIELEN

Service-reparatienr. - 12.65.18
DISTRIBUTIERIEM
Verwijderen

1. Verwijder het voorste deksel. Zie deze sectie.

2. Plaats de zuiger van cilinder nr. 1 op het BDP.

3. Handgeschakelde versnellingsbak: verwijder de plug
uit het vliegwielhuis en plaats afstelgereedschap
LRT-12-044. Met EDC - afstelgereedschap
LRT-12-085 gebruiken.

Automatische transmissie: op het motorcarter en op
de steunplaat van de motor, is een afsluitplaat
aangebracht. Verwijder de twee bevestigingsbouten
van die plaat en plaats afstelgereedschap
LRT-12-044 in de grootste boutopening.

57351

4. Steek de pen van het afstelgereedschap in de gleuf
van het vliegwiel.

5. Controleer of het afstelmerkteken op het
nokkenas-tandwiel correct is gecentreerd en of de
krukasspie tegenover de in het huis uitgegoten pijl
staat.

573476

6. Steek de pen van speciaal gereedschap LRT-12-045
in het tandwiel van de inspuitpomp en ook in de flens
van de pomp.

N.B.: Als het nokkenas-tandwiel gedurende het
& uitvoeren van deze werkzaamheden moet

worden verwijderd, moet de bevestigingsbout
worden losgedraaid voordat de distributieriem wordt
verwijderd.

7. Draai de bout van de riemspanner los.
8. Verwijder de span-poelie.
9. Verwijder de distributieriem.

N.B.: Gedurende het gebruik, zal op iedere

riem een slijtpatroon worden gevormd, dat

overeenkomt met de draairichting. Als de
oorspronkelijke riem opnieuw moet worden gebruikt,
dan moet die zo worden geplaatst dat de riem in de
oorspronkelijke richting blijft draaien.

VOORZICHTIG: Drijfriemen moeten op de rand,

op een schoon oppervlak worden bewaard.

Scherpe bochten met een straal van minder
dan 50 mm moeten worden vermeden. Ook mogen in
een riem nooit hoeken voorkomen met een straal van
minder dan 50 mm, daar de riem anders vroegtijdig
defect kan raken.

10. Breng met zacht krijt een merkteken aan waardoor de
correcte draairichting wordt aangegeven, zodat de
riem altijd juist wordt geplaatst.

8 REPARATIES
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Distributieriem - spaninrichting

N.B.: De riemspanner hoeft uitsluitend te

worden verwijderd als die moet worden

vervangen of als verwijderen noodzakelijk is
om het voorste deksel te kunnen bereiken.

11. Verwijder de bevestigingsbout en trek de spanner,
inclusief de vulring, naar buiten.

Krukas-tandwiel/voorste deksel - oliekeerring

12. Als het krukas-tandwiel niet met de hand kan worden
verwijderd, dan moet speciaal gereedschap
LRT-12-078 worden gebruikt. Plaats het
hoofdgedeelte van het gereedschap en de drukknop
van speciaal gereedschap LRT-12-031 zoals
geillustreerd in ST3478M. Trek het tandwiel, compleet
met de 'O’-ring afdichting naar buiten.

LRT-12-079

573479

16. Smeer de nieuwe 'O’-ring afdichting met vaseline.
Schuif de 'O’-ring afdichting op de as en zorg ervoor
dat de ring op de halfronde "Woodruff’ spieén niet
wordt beschadigd.

17. Plaats het krukas-tandwiel en tik dit geheel in de juiste
positie. Zorg ervoor dat de 'O’-ring afdichting correct is
geplaatst.

LRT-12-078

5T3478

13. Zonodig moet de oliekeerring voorzichtig uit het

voorste deksel worden verwijderd. NOKKENAS-TANDWIEL/VOORSTE DEKSEL -

14. Smeer een nieuwe krukas-oliekeerring met gewone OLIEKEERRING
motorolie. Service-reparatienr. - 12.13.05
15. De keerring moet met het lipje naar voren, met
speciaal gereedschap LRT-12-079, loodrecht naar 18. Verwijder de middelste bout van het

binnen worden gedrukt. nokkenas-tandwiel en trek het tandwiel weg.

19. Verwijder de oude oliekeerring van het voorste deksel
met speciaal gereedschap LRT-12-038.

20. Smeer de nieuwe nokkenas-oliekeerring met schone
motorolie.

REPARATIES 9
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21. De keerring moet met het lipje naar voren, met
speciaal gereedschap LRT-12-082, loodrecht naar
binnen worden gedrukt.

22. Plaats het tandwiel.

INSPUITPOMP - TANDWIEL
Service-reparatienr. - 19.30.06

Verwijderen

23. Draai de drie bouten op de voorkant van het tandwiel,

los.
& zorgen, dat wanneer de inspuitpomp wordt

vergrendeld, nooit wordt getracht om die rond
te draaien. Zorg er ook voor dat de krukas niet kan
worden rondgedraaid.

VOORZICHTIG: Het is belangrijk om ervoor te

24. Verwijder de pen van het speciale gereedschap uit
het tandwiel.

25. Verwijder de drie bouten en trek de plaat en het
tandwiel weg.

—LRT-12-046 _.OF
_,.,--"'"'_FF 'ff

- R

m\{\‘\\\\\\\\\\\

Plaatsen

26. Plaats het tandwiel en de plaat. Bevestigen met de
drie bouten.

27. Steek de pen van het speciaal gereedschap
LRT-12-045 in het tandwiel van de inspuitpomp en
ook in de flens van de pomp.

10 | REPARATIES
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Distributieriem plaatsen en opspannen

N.B.: Het is belangrijk dat het opspannen van

de riem voorzichtig en nauwkeurig wordt

uitgevoerd. Als de onderstaande procedure
wordt uitgevoerd, moet de riem twee keer worden
opgespannen teneinde er zeker van te kunnen zijn dat
deze tussen alle tandwielen onder gelijke spanning
staat. Als een nieuwe riem wordt opgespannen, moeten
andere waarden worden gebruikt.

28. Controleer of de afstelmerktekens tegenover elkaar
zijn geplaatst. De pen van speciaal gereedschap
LRT-12-045 moet in het tandwiel van de inspuitpomp
zijn geplaatst en speciaal gereedschap LRT-12-044
(LRT-12-085 indien met EDC) moet op het vliegerhuis
zijn gemonteerd, met de pen in de gleuf in het
vliegwiel.

Automatische transmissie: afstelgereedschap
LRT-12-044 moet op de steunplaat van de motor zijn
geplaatst. De pen moet in de tandkrans passen.

29. Plaats de riem, maar let op de merktekens voor de
draairichting die gedurende het verwijderen, werden
aangebracht. Plaats de riem voorzichtig op de
tandwielen en zorg ervoor dat die aan de aandrijfkant
strak wordt gehouden.

30. Plaats de span-poelie.

31. Draai de bevestigingsbouten van het tandwiel van de
inspuitpomp los.

32. Stel de riem af zodat die correct op de tandwielen is
geplaatst.

33.

34.

A\

Draai de bevestigingsbout van de riemspanner
handvast.

Plaats een verlengstang met een vierkant uiteinde
van 13 mmin de spanplaat.

N.B.: De riem moet met een koppelmeter met
wijzerplaat met een bereik van maximaal 60 Nm
worden opgespannen. De k oppelmeter moet

vrijwel verticaal worden geplaatst.

35.

36.

37.
38.

39.

40.
41.

42.

43.
44,

45,
46.
47.

Oefen op een nieuwe riem een koppel uit van 14 tot
16 Nm. Oefen op een oude riem een koppel uit van
11 tot 13 Nm. Wanneer de spanning correct is, moet
de klembout worden vastgedraaid.

Draai de bouten van het tandwiel van de inspuitpomp
vast.

Verwijder de pen uit het tandwiel van de inspuitpomp.
Verwijder de afstelpen uit de afstelgleuf van het
vliegwiel of de tandkrans.

Draai de krukas één driekwart slag rechtsom, rond.
Blijf de krukas vervolgens ronddraaien tot de afstelpen
in het afstelgereedschap in de gleuf in het vliegwiel of
de tandkrans kan worden gestoken.

Verwijder de afstelpen.

Steek de pen van speciaal gereedschap LRT-12-045
in het tandwiel van de inspuitpomp en ook in de flens
van de pomp.

Draai de bevestigingsbouten van het tandwiel van de
inspuitpomp, los.

Zet de riemspanner los. Zet de riem onder spanning.
Draai de bevestigingsbouten van het tandwiel van de
inspuitpomp vast.

Verwijder de pen uit het tandwiel van de inspuitpomp.
Verwijder het afstelgereedschap en plaats de plug.
Plaats het voorste deksel inclusief nieuwe pakkingen.
Zie deze sectie.

REPARATIES
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MOTOR

VOORSTE DEKSEL/HUIS VAN DISTRIBUTIETANDWIEL -
PAKKING

Service-reparatienr. - 12.65.10

Verwijderen

1. Verwijder de distributieriem en de tandwielen. Zie
deze sectie.

2. Verwijder de inspuitpomp. Zie
BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties.

3. Verwijder het oliecarter. Zie deze sectie.

4. Verwijder de olietoevoerzeef. Zie deze sectie.

5. Verwijder de bouten waarmee het huis van het
distributietandwiel op het motorblok is bevestigd.

6. Verwijder het huis van het distributietandwiel inclusief
de pakking.

7. Verwijder alle pakkingmateriaal van de
contactopperviakken.

ST3483

Plaatsen

12

Plaats tijdelijke geleidetappen teneinde de pakking
nauwkeurig te kunnen plaatsen.

Plaats de nieuwe pakking op de tappen en het
motorblok.

10.

11.

12.

13.

15.
16.
17.

Zet de platte vlakken op de oliepomp tegenover de
platte vlakken op de krukas.

Plaats het voorste deksel op het motorblok en zorg
ervoor dat de oliekeerring niet wordt beschadigd.
Bevestigen met bouten van de juiste lengte op de
plaatsen waar de tijdelijke tappen niet zijn
aangebracht (ST3482).

Verwijder de tijdelijke tappen en plaats bouten van de
correcte lengte.

Vastdraaien tot 25 Nm.

Plaats de olietoevoerzeef. Zie deze setie.
Plaats het oliecarter. Zie deze sectie.
Plaats de brandstofinspuitpomp. Zie
BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties.

REPARATIES
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OLIECARTER

OLIETOEVOERZEEF

Service-reparatienr. - 12.60.44
Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los.

2. Tap alle olie af.

3. Draai de bevestigingsbouten van het carter los en
steek een scherp mes door de afdichting rond de
flens van het carter.

4. Verwijder de bouten en het carter.

Plaatsen

5. Reinig de contactoppervlakken van het carter, het
huis van het distributietandwiel en het motorblok.

6. Breng een 2,0 mm brede band 'Hylosil RTV102’ aan
op de flens van het carter. Zorg ervoor dat de rand
van dit afdichtingsmiddel binnen de boutgaten is
aangebracht.

7. Bevestig het carter met de bouten op het blok.
Vastdraaien tot 25 Nm.

8. Wul het carter met motorolie. Zie SMEERMIDDELEN,
VLOEISTOFFEN EN INHOUDEN, Informatie.
9. Sluit de negatieve accukabel weer aan.

Service-reparatienr. - 12.60.20

Verwijderen

1
2.
3.
4

o

5734,

Maak de negatieve accukabel los.

Tap alle olie af.

Verwijder het oliecarter. Zie deze sctie.

Verwijder de bevestigingsbouten van de steun van de
leiding.

Verwijder de bouten van de leiding-flenzen.

Verwijder de toevoerzeef.

Plaatsen
7. Plaats de toevoerzeef. Plaats een nieuwe 'O’-ring op
de aansluiting van de oliepomp.
8. Breng Loctite 242E aan op de schroeven aan de
lagerkap. Vastdraaien tot 9 Nm.
9. Plaats de bouten op de leiding-flenzen. Vastdraaien
tot 25 Nm.
10. Plaats het oliecarter. Zie deze sectie.
11. Sluit de negatieve accukabel weer aan.
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MOTOR

VLIEGWIEL

Service-reparatienr. - 12.53.07
Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los.

2. Verwijder de versnellingsbak. Zie
HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK,
Reparaties.

3. Verwijder de koppeling. Zie KOPPELING,
Reparaties.

4. Plaats twee 8 mm lange bouten in de boutgaten van
de koppeling. Deze moeten zodanig diametraal
tegenover elkaar worden geplaatst dat de bouten,
wanneer het vliegwiel van de krukas wordt getild, als
handgrepen kunnen worden gebruikt.

5. Verwijder de ventilatorkap.

6. Plaats tegenhouder LRT-12-080 van de krukas-poelie
en bevestig deze met de vier bouten zodat de krukas
in positie wordt gehouden wanneer de
bevestigingsbouten van het vliegwiel worden
verwijderd.

7. Verwijder de bouten en het vliegwiel.

12M1301

N.B.: Teneinde overmatige uitloop van het

vliegwiel te vermijden, moet ervoor worden

gezorgd dat de contactoppervlakken van het
vliegwiel en de krukas schoon zijn.

Plaatsen

8. Plaats het vliegwiel op de krukas en bevestig dit met
nieuwe bevestigingsbouten. Draai de bouten
gelijkmatig vast tot 147 Nm.

12A11302

9. Controleer de eventuele uitloop van het vliegwiel, door
een klokmicrometer zo te plaatsen dat de stift, onder
belasting, op het oppervlak van het vliegwiel rust, op
een afstand van 114 mm van het middelpunt.

10. Draai het vliegwiel rond en controleer of de uitloop
niet groter is dan 0,05 tot 0,07 mm. Is de uitloop
groter, dan moet het vliegwiel worden gecontroleerd.
Controleer vervolgens of op de contactoppervlakken
van het vliegwiel, de krukas en de paspen,
onregelmatigheden worden aangetroffen.

11. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde. 1 tot 6.
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KRUKAS - ACHTERSTE OLIEKEERRING

Service-reparatienr. - 12.21.20
Verwijderen

N.B.: De achterste oliekeerring van de krukas
& is in een eigen huis geplaatst. Als de keerring

moet worden vervangen, moeten het huis en de
keerring (1) worden vervangen, inclusief een nieuwe
keerring voor het huis (3). Het huis en de keerring
worden geleverd inclusief een eigen reeds geplaatste
keerringgeleider/drukmal (2). Deze drukmal mag,
voordat het systeem op de motor wordt geplaatst, niet
worden verwijderd. Als een keerring en huis zonder een
drukmal/geleider worden ontvangen, dan moeten de
onderdelen naar de leverancier worden teruggestuurd.
Oude drukmal/geleiders moeten onmiddellijk na het
gebruik worden weggegooid. Deze mogen NOOIT
worden gebruikt op andere systemen.

1. Maak de negatieve accukabel los.

2. Verwijder de versnellingsbak. Zie
HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK,
Reparaties.

[$2]

Verwijder de koppeling. Zie KOPPELING,
Reparaties.

Verwijder het vliegwiel. Zie deze sectie.

. Verwijder de vijf bouten en trek het huis van de

keerring en de keerring, inclusief de pakking, naar
buiten.

Plaatsen

Steek tijdelijke tappen in het montageopperviak van
het huis van de keerring.

Plaats de nieuwe pakking van het keerringhuis op de
tijdelijke tappen en de krukas-flens op het motorblok.

REPARATIES 15
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10.

11.
12.
13.

14.

16

Controleer of de keerring van het huis correct in de
groef in het nieuwe huis en de keerring is geplaatst.
Plaats het nieuwe systeem, inclusief de
drukmal/geleider op de krukas- flens. De
drukmal/geleider zal automatisch naar buiten worden
geduwd.

Bevestig het systeem op het motorblok door de vijf
bouten vast te draaien met het correcte
aantrekkoppel. De tijdelijke tappen moeten, om
beurten, worden verwijderd. Plaats de bouten.
Plaats het vliegwiel. Zie deze sectie.

Plaats de koppeling. Zie KOPPELING, Reparaties.
Plaats de versnellingsbak. Zie
HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK,
Reparaties.

Sluit de negatieve accukabel weer aan.

KRUKASLAGER - BUSJE

Service-reparatienr. - 12.21.45

1. Maak de negatieve accukabel los.

2. Verwijder de versnellingsbak. Zie
HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK,
Reparaties.

3. Verwijder de koppeling. Zie KOPPELING,
Reparaties.

4. Verwijder het vliegwiel. Zie deze sectie.
5. Verwijder het lagerbusje.

N.B.: Het lagerbusje kan op één van de
& volgende methoden worden verwijderd.

Methode 1.

Vul de boring met vet. Steek een kort stalen staafje met een
dusdanige diameter, dat dit een goede glijpassing vormt in
de boring van het busje, in het uiteinde van de boring. Geef
vervolgens een scherpe tik met de hamer. Door het vet zal
het busje naar buiten worden geperst. Door ons wordt
aanbevolen dat het busje en de stang worden afgedekt met
een voor dat doel geschikte doek, zodat het vet niet weg
kan spatten.

REPARATIES
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Methode 2.

Snij een schroefdraad uit in de boring van het busje. Trek
het busje met een bout met dezelfde schroefdraad naar
buiten. De positie waar het busje is geplaatst moet goed
worden gereinigd. Metaaldeeltjes moeten zijn verwijderd.

Plaatsen

6. Plaats het nieuwe busje met een voor dat doel
geschikte doorslag met rand. Steek het busje naar
binnen tot dit glad loopt naar het uiteinde van de
krukas.

7. Plaats het vliegwiel. Zie deze sectie.

Plaats de koppeling. Zie KOPPELING, Reparaties.

9. Plaats de versnellingsbak. Zie
HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK,
Reparaties.

10. Sluit de negatieve accukabel weer aan.

o

VLIEGWIELHUIS

Service-reparatienr. - 12.53.01
Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los.

2. Verwijder de versnellingsbak. Zie
HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK,
Reparaties.

3. Verwijder de koppeling. Zie KOPPELING,
Reparaties.

4. Verwijder het vliegwiel. Zie deze sectie.

5. Verwijder de startmotor.

6. Verwijder de twee bouten aan de bovenkant van het
vliegwielhuis.

7. Verwijder de vier bouten aan de onderkant van het
vliegwielhuis.

8. Verwijder de zes aan de binnenkant geplaatste
bouten en til het vliegwielhuis op.

5T3490

Plaatsen

9. Reinig de achterkant van het huis en het
contactoppervlak op het motorblok. Al het oude
afdichtingsmiddel moet worden verwijderd.

REPARATIES 17
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10. Breng afdichtingsmiddel aan op het contactopperviak
van het vliegwielhuis van het motorblok (Fig. J5944).

11.

12.

13.
14.
15.
16.

17.

18

Plaats het huis op het motorblok. Bevestig dit met de
bouten door de bouten in de oorspronkelijke posities
te plaatsen. Vastdraaien tot 45 Nm.

Verwijder overtollig afdichtingsmiddel van het
motorblok.

Plaats de startmotor.

Plaats het vliegwiel. Zie deze sectie.

Plaats de koppeling. Zie KOPPELING, Reparaties.
Plaats de versnellingsbak. Zie
HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK,
Reparaties.

Sluit de negatieve accukabel weer aan.

OLIEFILTER

Service-reparatienr. - 12.60.01

Verwijderen

1. Plaats een opvangbak onder het filter.
2. Draai het filter met een band of steeksleutel, linksom

ST3502

Plaatsen

3. Smeer de keerring van het nieuwe filter met schone
motorolie.

4. Draai het filter vast tot de keerring het afgefreesde
oppervlak aanraakt. Draai het filter met de hand
vervolgens nog een halve slag vast. Nooit te strak
vastdraaien.

REPARATIES
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OLIETEMPERATUUR-REGELKLEP

OLIEFILTERKOP - PAKKING

Service-reparatienr. - 12.60.69

Verwijderen

1. Maak de leidingen van de oliekoeler los.

2. Verwijder de twee bouten en trek het huis van het
verlengstuk van de thermostaat (1) compleet met de
'O’-ring afdichting (2), de thermostaat (3), de twee
vulringen (4) en de veer (5) naar buiten.

573504

3. Reinig het huis van het verloopstuk.
4. Controleer alle onderdelen. Zonodig vervangen.

Plaatsen

5. Plaats de thermostaat op het verlenghuis en zonodig
controleren of de pen in de opening past.

6. Plaats de twee vulringen en de veer op de
thermostaat.

7. Plaats de nieuwe 'O’-ring op het huis van het
verlengstuk.

8. Steek de veer in het verloopstuk en bevestig het huis
van het verlengstuk met de bouten op het
verloopstuk. Vastdraaien tot 9 Nm.

Service-reparatienr. - 12.60.03
Vervangen

1. Maak de leidingen van de oliekoeler los.

2. Maak de kabel los van de drukschakelaar.

3. Verwijder de bevestigingsbouten en trek de kop
compleet met de pakking naar buiten.

4. Reinig de contactoppervlakken.

573503

5. Plaats de kop inclusief een nieuwe pakking.
6. Bevestigen met de bouten. Vastdraaien tot 45 Nm.
7. Plaats de leidingen en sluit de drukschakelaar aan.

REPARATIES 19




12 wmoTtor

CILINDERKOPPAKKING

Service-reparatienr. - 12.29.02
Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los.

2. Verwijder de motorkap. Zie CHASSIS EN
CARROSSERIE, Reparaties.

3. Tap alle koelvloeistof af.

Verwijder het luchtfilter. Zie
BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties.

5. Maak de krukkast-ventilatieklep los en schuif de
ontluchtingsslang van het kleppendeksel. Opzij
plaatsen.

6. Verwijder de verstuiverleidingen.

7. Maak de overloopleiding los van de verstuivers.

8. Verwijder de verstuivers en de keerringen. De
verstuivers moeten duidelijk worden gemerkt zodat
die weer op dezelfde posities worden geplaatst. Zie
BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties.

9. Verwijder de verbindingskabelbundel van de
gloeibougies.

10. Verwijder de gloeibougies. Zie
BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties.

11.

12.
13.

14.

Verwijder de bovenste slang tussen de radiator en de
thermostaat.

Maak de omloopslang los van de thermostaat.

Maak de slang, tussen de thermostaat en de
waterpomp, los.

Maak de kabel los van de sensor voor de
watertemperatuur.

1 1318 1B 17 19
j"’ g

5T3506

15. Verwijder de slang tussen de tussenkoeler en het
inlaatspruitstuk.

16. Verwijder het inlaatspruitstuk. Zie SPRUITSTUK EN
UITLAAT-SYSTEEM, Reparaties.

17. Verwijder het uitlaatspruitstuk en de turbocompressor.
Zie SPRUITSTUK EN UITLAAT-SYSTEEM,
Reparaties.

18. Maak de slang van de verwarming los van de
waterpomp. Beweeg de leiding van de verwarming
opzij.

19. Maak de verwarmingsslang los aan de achterkant van
de cilinderkop.

20. Verwijder de bout waarmee de luchtfiltersteun op de
steunpoot is bevestigd.

21. Verwijder de bout waarmee de kabelbundelsteun op
de cilinderkop is bevestigd.

22. Verwijder de achterste hijssteun. Nu zullen

tegelijkertijd de bevestigingsklemmen van de
transmissie- en motor-ontluchtingsleidingen en de
multistekker worden losgemaakt. Let op de losse
vulring onder de bevestigingsklem van de motor-
ontluchtingsleiding en de multistekker.
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23.

24,

5713508 Fgdh

25.

Verwijder het kleppendeksel.

Verwijder de moeren en bouten en trek de
tuimelaaras naar buiten.

Verwijder de drukstangen. De bij elkaar behorende
componenten, moeten als complete bij elkaar horende
stellen, worden bewaard, zodat alle onderdelen weer
in de juiste posities worden geplaatst.

26. Verwijder de klepsteel-kappen.

27. De bouten waarmee de cilinderkop op het motorblok
is bevestigd, moeten geleidelijk worden losgedraaid.
Verwijder de bouten. Door twee van de bouten wordt
tevens de luchtfiltersteun bevestigd.

28. Verwijder de cilinderkop en de pakking.

Plaatsen

29. Controleer of het motorblok goed schoon is.

30. Kies een nieuwe pakking van de juiste dikte.
& drie dikten. De drie verschillende dikten kunnen

worden herkend aan het aantal kleine

openingen dat in de rechterkant van de pakking is
uitgeponst. De dunste pakking is voorzien van één
opening. De dikste pakking is voorzien van drie
openingen. Wanneer pakkingen worden vervangen,
moeten de nieuwe pakkingen net zo dik zijn alsde o ude
exemplaren. Is een oude pakking dus voorzien vantw  ee
aan de zijkant uitgeponste openingen, dan moeten oo k

twee openingen in de zijkant van de nieuwe pakking zijn
uitgeponst.

VOORZICHTIG: Pakkingen worden geleverd in

31. Plaats de pakking op het motorblok. De
identificatie-openingen moeten aan de rechterkant
worden geplaatst en deze moeten naar achteren
wijzen. De kant met het woord TOP moet aan de
bovenkant zijn geplaatst.

T3S0

32. Reinig de contactoppervlakken van de cilinderkop.
33. Plaats de cilinderkop op het motorblok. De cilinderkop
moet correct op de paspennen zijn geplaatst.

REPARATIES
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N.B.: Cilinderkopbouten kunnen maximaal vijf
& keer worden gebruikt.

34. Smeer de schroefdraden van de bouten met lichte
olie. Plaats de bouten in de aangegeven posities.

Bout maten:
M10 x 117 mm: positie 3, 5, 12, en 13.

M12 x 140 mm: positie 1, 2, 7, 8, 9, 10, 15, 16, 17, en 18.

M12 x 100 mm: positie 4, 6, 11, 14.

ET2619M

35. Draai de bouten vast tot de onderkant van de
boutkoppen net contact maakt met de cilinderkop.

36. Alle bouten moeten in de geillustreerde volgorde
worden vastgedraaid tot 40 Nm.

37. Bevestig de gradenschijf van speciaal gereedschap
LRT-12-007 op een verlengstang.

38. Vervaardig een voor dat doel geschikte wijzer uit een
lasstaafje en bevestig dit aan een bout die in één van
de openingen van de bevestigingsbouten van de
tuimelaaras, is bevestigd.

LRT 12 007

39. Draai alle bouten, uitsluitend in de aangegeven
volgorde, 60vast.

40. Herhaal deze procedure en ook nu weer moet strikt
de aangegeven volgorde worden aangehouden.

41. Draai de tien langere bouten (M12 x 140 mm) een

extra 209 vast. Ook nu moet weer de aangegeven
volgorde worden gehandhaafd.

N.B.: De wijzer moet worden verplaatst om alle
& bouten te kunnen bereiken. De wijzer kan met

de twee moeren op de bevestigingstappen van
de tuimelaaras worden bevestigd.

VOORZICHTIG: Deze dubbele

omdraaiprocedure moet altijd worden

toegepast. De totale hoekwaarden van
respectievelijk 120 en 140 graden mogen nooitin éé n
bewerking worden verkregen, daar het dan mogelijki s
dat de cilinderkop wordt beschadigd.

42. Plaats de klepsteel-kappen.

43. Plaats de drukstangen in de posities waaruit die
werden verwijderd.

44. Plaats de tuimelaaras door de bevestigingsmoeren en
bouten gelijkmatig vast te draaien tot het correcte
aantrekkoppel.

45. Plaats het kleppendeksel. Controleer of de afdichting
nog kan worden gebruikt.

N.B.: Afdichtingen voor kleppendeksels
& kunnen maximaal vijf keer worden gebruikt.

46. Bevestig het kleppendeksel met de speciale vulringen
en moeren. De moeren moeten met het correcte
aantrekkoppel worden vastgedraaid.

47. Plaats de resterende componenten door de
werkzaamheden beschreven onder punt 1 t/m 22 uit
te voeren in omgekeerde volgorde.
Bevestigingsbouten moeten met het juiste
aantrekkoppel worden vastgedraaid.
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VACUUMPOMP WISSELSTROOMDYNAMO
Service-reparatienr. - 70.50.19 Service-reparatienr. - 86.10.02
Verwijderen Verwijderen
N.B.: De vacuiimpomp kan makkelijker worden 1. Maak de negatieve accukabel los.
& verwijderd als de zuiger van cilinder Nr. 1 op 2. Verwijder de drijffriem. Zie deze sectie.
het BDP is gezet. 3. Maak de elektrische bedrading los aan de achterkant
van de wisselstroomdynamo.
1. Maak de negatieve accukabel los. 4. Verwijder de bevestigingsbout van de onderkant van
2. Maak de servo-slang los van de vaculimpomp. de wisselstroomdynamo.

5. Verwijder de lange doorlopende bout van de bovenste
bevestiging. Verwijder de wisselstroomdynamo.

573530

573519

3. Verwijder de zes bevestigingsbouten van de

vacuimpomp.
4. Maak de pomp, inclusief de kabelbundelsteun los. De
positie van de steun moet duidelijk worden gemerkt Plaatsen

teneinde montage te vergemakkelijken.
6. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
Plaatsen omgekeerde volgorde.

5. Reinig de contactoppervliakken van de pomp en het
motorblok.

6. Zet de pomp, inclusief een nieuwe pakking, los vast
op het motorblok. De kabelbundelsteun moet onder
de kop van de bout worden geplaatst die gedurende
het verwijderen werd voorzien van een merkteken.

7. Draai de bouten gelijkmatig vast zodat de plunjer van
de pomp wordt ingedrukt. Tenslotte vastdraaien tot 25
Nm.

8. Sluit de vacuiimslang aan. Bevestigen met de klem.

9. Sluit de negatieve accukabel weer aan.
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Aantrekkoppels

KOPPELWAARDEN

VAN

N.B.: De nauwkeurigheid van koppelsleutels moet regelmatig worden gecontroleerd teneinde er zeker van te
kunnen zijn dat alle bevestigingen met het juiste aantrekkoppel (Nm) worden vastgedraaid.

Nm
Motorblok
Lagerkap 133
Afsluitplug, oliegalerij, achter 37
Oliesproeiersysteem 17
Aftapplug, motorblok 25
Oliesproeierbuis, vacuiimpompnok 7
Drijffstang naar kap 59
Olietoevoer naar lagerkap 9
Olietoevoer naar voorste deksel 25
Nokkenas-drukplaat 9
Olie-afvoerleiding naar motorblok (intern) 25
Olie-afvoerleiding naar motorblok (extern) 25
Carter naar motorblok en voorste deksel 25
Aftapplug, oliecarter 35
Klepstoter-geleider 14
Ontluchtings-zijdeksel ........ccoceveenene. . 25
Keerplaat naar ontluchtings-zijdeksel ..o 4
Vaculmpomp 25
Brandstoftoevoerpomp 25
Vliegwielhuis 45
Viiegwielhuis, koppelingsdeksel, tap 10
Plug, viiegwielhuis 12
Achterste oliekeerring 25
Oliefilter, verloopstuk 45
Waxstat verloopstuk naar oliefilter-verloopstuk 9
Oliedrukschakelaar 17
Oliefilter, pen geplaatst 13

Oliekoeler-wartels naar filter-verloopstuk ST PSSP SO P PR STURUPPPOPSRPPTOOON 45

Oliepeilstokbuis 25
Motor-bevestigingspoot naar motorblok 85
Motor-bevestigingspoot naar ViiegwielnUis — .....cooviiviieiiece s 45
Rubber steun van motor-bevestigingspoot naar bevestigingspoot

(DOUL BN MOBK) ..ttt bbbttt 85
Vliegwiel naar krukas 146
Koppelingsdeksel naar viiegwiel 34
Flexibele aandrijfplaat naar krukas (automatische transmissie) 146
Flexibele aandrijfplaat naar tandkrans (automatische transmissie) 25
Flexibele aandrijfplaat naar koppelomvormer (automatische transmissie) ~ ............ 45
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Cilinderkop

Cilinderkop naar motorbloK — .....c.cviiiciicc e Zie hoofdstuk 'Repareren’
Leiding-uiteinde - verwarmingstoevoer 22
Watertemperatuursensor 14
Afsluitplug - cilinderkop 14
Motor-hijssteunen 25
Elektrische kabelbundel; klem; steun 25
Uitlaatspruitstuk, tap 10
UitlaatSPruitStuK, MOBK ..ot et 45
INIAASPrUILSTUK, AP ..ot et 8
Inlaatspruitstuk, Moer N HOUL ..o 25
Luchttemperatuursensor, inlaatSpruitStuk ... 14
Afsluitplug, inlaatspruitstuk 14
Hitteschild naar inlaatspruitstuk 6
Gloeibougie 20
Gloeibougie, bevestigingsmoer van aansluitklem 2
Verstuiver, klem (tap) 8
Verstuiver, kiem (moer) 25
THhermMOStaathUIS  ......c.oiviiiiiiiie e 25

Water-uitlaatbochtstuk naar thermostaathuis
Watertemperatuurschakelaar, thermostaathuis
Plug, thermostaathuis
Tuimelaaras, draagbout
Kleppendeksel (tap)  .....c.ceenee
Kleppendeksel (bevestigingsmoer)
"Cyclone’ ontluchter naar kleppendeksel BSOSO P PRI
Klepstoter, SteIMOBI  ......coeeicieceree s

Voorste deksel naar motorblok ...
Plaat van voorste deksel naar voorste deksel
Statisch tussentandwiel - distributieriem (tap)
Statisch tussentandwiel - distributieriem (moer)
Spaninrichting (distributieriem)
Nokkenasnaaf, bout
Distributiepoelie naar nokkenasnaaf
BrandstofinSpuitpomp (1aR)  .oveeeereeririiree st s
BrandstofinSpuitpomp (MOBK) ...t
Stootsteun naar inspuitpomp
Steun van inspuitpomp naar motorblok
Brandstofinspuitpomp, toegangsplaat naar voorste deksel ...
Distributiepoelie naar naaf van inSPUItpOMpP ..ot s
TV-demper, poeliebout naar krukas
Ventilatorpoelie naar naaf
Ventilator en visceuze koppeling naar naaf ..o
Automatische spaninrichting, hulpaandrijving (tap)  .ocoveveivere e
Automatische spaninrichting, hulpaandrijving (Moer) ..o

Hulpaggregaat - steun naar motorblok (tap)
Hulpaggregaat - steun naar motorblok (bout en moer)
Waterpomp naar motorblok en bevestigingsplaat

Waterpomp-poelie naar naaf
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Turbocompressor, olie-afvoerverloopstuk naar motorblok

Olie-afvoerleiding naar turbocompressor
Turbocompressor, olie-afvoerleiding naar verloopstuk

Turbocompressor, verloopstuk van olie-toevoerleiding naar motorblok

Turbocompressor, olie-toevoerleiding naar verloopstuk
Olie-toevoerleiding naar turbocompressor
Turbocompressor naar cilinderkop (tap)
Turbocompressor naar cilinderkop (moer)
Turbocompressor naar afsluitplaat
Turbocompressor naar EGR-klep
EGR-toevoerbuis naar klep
EGR-toevoerbuis naar mengbuis  ......ccooceveveieinnnns

Brandstoftoevoerpomp naar filter (wartel)
Brandstoffilter van toevoerpomp (banjobout)
Brandstoffilter naar brandstofinspuitpomp (banjobout)
Brandstofinspuitpomp, van brandstoffilter (banjobout)
Verstuiverleidingen naar verstuivers en brandstofinspui
Overloopleiding naar verstuivers (banjobout)
Overloopleiding naar inspuitpomp (banjobout)
Bekrachtigingsleiding, inspuitpomp (banjobout)
Plug, achterkant van inspuitpomp
Stuurbekrachtigingspomp naar bevestigingsplaat
Stuurbekrachtigingspomp, bevestigingsplaat naar steu
hulpaggregaten
Stuurbekrachtigingspomp, poelie naar naaf
Wisselstroomdynamo naar hulpaggregaten, steun
Startmotor (bout en moer)
Toerenteller, elektrische aansluiting

Airconditioning - compressor

Compressor, steun naar voorste deksel
Compressor naar steun (tap)
Compressor naar steun (moer)
Riemspanpoelie naar arm van spaninrichting
Riemspanner naar voorste deksel
Volgpoelie naar voorste deksel
Compressorriem, bescherming (moer)
Sensor naar wateruitlaatbochtstuk (aircon)
Afsluitplug, wateruitlaatbochtstuk (aircon)

Wisselstroomdynamo, steun naar voorste deksel
Wisselstroomdynamo naar steun
Wisselstroomdynamo, poelie naar naaf
Wisselstroomdynamoriem, beveiliging

42
. 25
................... . 38
25
25
19
10
45
25
25
. 25
................................................ 25

15
33
33
25
29
10
25
10
29

tpomp

.................................................. 25
N voor

25
25
25
45

45

25
45
25
45
25
25
25

................................................... 45
85
95
25
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METRISCH Nm
VIS s 6
MB e s 9
M e aas 25
MIO o s 45
ML2 o e 90
MLA oo 105
MIB e s 180

UNC / UNF
LIA e s 9
BI1B o e 24
B8 s 39
TILB e e e 78
L2 90
D18 e 136

N.B.: De bovenstaande aantrekkoppels gelden voor alle schroeven en bouten, behalve als andere waarden
& zijn aangegeven.
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BESCHRIJVING

De cilinderkoppen en het motorblok van de V8 motor zijn
vervaardigd uit gegoten aluminium. De twee rijen stalen
cilindervoeringen die tot in de aanslagen in het blok omlaag
zijn geperst, staan onder een hoek van 90° t.o.v. elkaar.
Door de drie aluminium zuigers met veren wordt het
vermogen via de drijffstangen overgebracht naar een
gietijzeren krukas met vijf lagers. Deze drijft de centraal
geplaatste nokkenas aan via een distributieketting met
omgekeerde tanden.

De electronische ontstekingsstroomverdeler wordt
aangedreven door een tandwiel op de voorkant van de
nokkenas en de smeeroliepomp wordt aangedreven door
een tandwiel aan de voorkant van de krukas. De
bovenliggende inlaat- en uitlaatkleppen worden bediend
door tuimelaars, drukstangen en zelf-afstellende
hydraulische klepstoters.

De electronische brandstofinspuiting garandeert dat de
motor-prestatiekarakteristieken, zuinigheid en
uitlaat-emissies automatisch worden aangepast aan het
rijden op de weg en in het terrein.

BESCHRIJVING EN WERKING 1
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RE4ZA6

Motorblok

Zuigers en zuigerpennen (8)
Drijfstangen (8)
Kernpluggen

Nokkenas

Peilstok

Nokkenas-spie
Distributieketting
Nokkenastandwiel
Afstandsstuk

. Stroomverdeler - aandrijftandwiel
. Stroomverdeler
. Voorplaat

Voorplaat - oliekeerring
Koelvloeistofpomp

. Krukasdemper / riemschijf

17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.

Krukas - kettingwiel

Krukas - kettingwiel; spie

Krukas

Middelste hoofdlagerschalen (2)
Krukas - achterste oliekeerring
Vulring

Verloopplaat

Achterste hoofdlagerkap, schaal en zijkeerringen
Drijfstangkappen
Hoofdlagerkappen en schaallagers
Oliefilter

Oliepomp - aanzuigleiding/zeef
Oliecarter

Oliecarter - aftapplug

Oliepomp - aandrijfspie

BESCHRIJVING EN WERKING
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Cilinderkoppen (2)
Kleppendeksels (2)
Oliescheider
Tuimelaarassen (2)
Hydraulische klepstoters (8)
Stoterstangen (8)
Tuimelaarsteunen (8)
Tuimelaars (4) links en (4) rechts
Tuimelaaras - veren (6)
Inlaatspruitstuk

Onderste distributiekamer
Stuwbuizen (8)

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.

Bovenste distributiekamer

Luchtfilter

Oliefilter

Thermostaat

Thermostaatdeksel

Inlaatklep - veer, kap, afdichting en hulzen (8)
Uitlaatklepveer, kap, hulzen (8)

Inlaatklep en zitting (8)

Uitlaatklep en zitting (8)

Klepstoterdeksel - pakking en afdichtingen
Cilinderkoppakkingen (2)

Klepgeleiders (16)

BESCHRIJVING EN WERKING
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Smeersysteem

Het V8 hoofdstroom-smeersysteem werkt op een tandwiel-oliepomp die wordt aangedreven via de voorkant van de krukas. De
tandwielen van de oliepomp zijn ondergebracht in het voorste deksel en de drukontlastklep, de schakelaar voor het
waarschuwingslampje en het filter zijn ook op het voorste deksel gemonteerd.

Olie die via de centraal geplaatste uit staal vervaardigde zeef in het carter wordt aangezogen, wordt onder druk door de
oliekoeler gepompt, in de onderste helft van de hoofdradiator. De gekoelde olie stroomt dan door het filter en wordt, via
uitgeboorde kanaaltjes in de hoofdleiding, naar de verschillende componenten in de motor geleid.

Smering naar de drukkant van de cilinder geschiedt via oliegroeven, machinaal aangebracht in ieder montageopperviak van
het drijfstanglager. Deze staan tegenover openingen in de drijfstanglagertappen en dit geschiedt via de werk- en uitlaatslag.

RRAZ43 |

Smeersysteem

1. Olie naar koeler
2. Olie van koeler

4 BESCHRIJVING EN WERKING
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Stroomverdeler en distributieketting - smering

De stroomverdeler en de distributieketting worden
gesmeerd vanaf het voorste lager van de nokkenas. De
voeding naar de distributieketting geschiedt via het
nokkenastandwiel, een spie en de vulring. De olie wordt
vervolgens op de ketting gesproeid.

RRA249

Lager

Nokkenas

Spie

Nokkenas - distributieketting; kettingwiel
Vulring

Stroomverdeler - aandrijftandwiel

o g A wWN R

Hydraulische klepstoters

RR&250

Klem

Drukstang - ztting
Binnenste mof

Bovenste kamer
Terugslag-kogelklep

Veer

Buitenste mof

Onderste kamer - hoge druk

ONOOA~LDNR

De hydraulische klepstoter heeft ten doel om een
onderhoudsvrije en rustige werking van de inlaat- en
uitlaatkleppen te garanderen. Dit is mogelijk door het
speciale ontwerp waarbij de motoroliedruk wordt gebruikt
voor het elimineren van de mechanische speling tussen de
tuimelaars en de klepstelen.

Gedurende normaal bedrijf, gaat de oliedruk aanwezig in de
bovenste kamer 4, door de terugslag-kogelklep 5 en de
onderste (hogedruk) kamer 8.

Als de nok uit de buitenmof 7 omhoog begint te komen, zal
de weerstand van de cilinderklepveer die waarneembaar is
via drukstangzitting 2, tot gevolg hebben dat binnenmof 3,
omlaag beweegt in de buitenmof. Deze geringe neerwaartse
beweging van de binnenmof sluit de kogelklep 5 en de
hydraulische druk in de hogedruk-kamer neemt voldoende
toe om te garanderen dat de drukstang de klep geheel
opent.

Als de klepstoter de piek van de nok verlaat, zal kogelklep 5
worden geopend, waardoor de druk in beide kamers wordt
geégaliseerd. Hierdoor wordt gegarandeerd dat de klep
geheel sluit als de klepstoter op de achterkant van de nok
staat.

BESCHRIJVING EN WERKING
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MOTOROLIE - DRUKTEST

CILINDER - COMPRESSIEDRUKTEST

Speciale gereedschappen:
LRT-12-052: Druktestuitrusting

B WAARSCHUWING: Gebruik een voor dat doel

geschikte afzuiguitrusting als de test in de
werkplaats wordt uitgevoerd.

E WAARSCHUWING: Als de motor heeft gelopen,

zal de olie heet zijn. De uitrusting voorzichtig

plaatsen teneinde brandwonden te voorkomen.

Testen

1. Het oliepeil controleren.

2. Het voertuig op een hefbrug plaatsen.

3. De negatieve accukabel losmaken en de
oliedrukschakelaar verwijderen.

4. De testmeter plaatsen.

5. De accukabel aansluiten.

6. De motor starten en laten draaien tot de normale
bedrijfstemperatuur.

7. Bij een constant motortoerental van 2500 opm - dient
de minimum motoroliedruk 2,75 bar (40 Ibf/in?) te
bedragen.

8. Als de druk laag is, de oliepomp verwijderen en

reviseren.

RR4251

Uitrusting:
Compressiedrukmeter

Testen

1. De motor starten en laten draaien tot de normale
bedrijfstemperatuur (thermostaat open).

2. Alle bougies verwijderen.

3. De negatieve kabels van de bobine (WB) losmaken.

4. De compressiemeter plaatsen, de motor tornen tot de
verkregen waarden stabiliseren.

5. Verwachte waarden, smoorklep geheel open, accu
geheel opgeladen:
8,31:1 = 10,2-10,9 bar, 150-160Ibf/in2
9,35:1 = 11,5-12,2 bar, 170-180Ibf/in?

DIAGNOSE-PROCEDURE
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LUIDRUCHTIGE MOTOR

Te luide of hinderlijke geluiden uit het motorcompartiment
kunnen drie oorzaken hebben:

A Het uitlaatsysteem. Dit maakt een onmiskenbaar
duidelijk vast te stellen geluid.
B. Externe componenten kunnen vele verschillende

geluiden veroorzaken, maar ook dit kan makkelijk
worden vastgesteld door de betreffende drijfriem los
te maken.

C. Mechanische geluiden uit de binnenkant van de motor
die in toon en luidruchtigheid kunnen variéren en
kunnen bestaan uit een combinatie van kloppen -
stoten of een rommelend geluid. De diagnose hiervan
is moeilijk. Hieronder volgt een richtlijn voor de
diagnose van uitsluitend interne mechanische
geluiden in de motor.

Interne mechanische geluiden in de motor.

Een of meerdere licht kloppende geluiden, speciaal bij
koude motor. ZieBeschrijving en werking.

1. Is het oliepeil correct?
NEE - Bijvullen tot het correcte peil. Zie
SMEERMIDDELEN, VLOEISTOFFEN EN
INHOUDEN, Informatie.
JA - Doorgaan.

2. Is de smeerdruk correct?
NEE - Zie deze sectie.
JA - Kleppensysteem waarschijnlijk defect.

3. Diagnose bevestigen door de kleppendeksels te
verwijderen en met stationair draaiende motor, een
voelermaatje van 0,015 mm tussen iedere tuimelaar
en klepsteel te plaatsen. Een defect klepmechanisme
zal een ander geluid geven als het voelermaatje is
geplaatst. Zie Reparaties.

Zwaar kloppend geluid (speciaal onder belasting en bij
warme motor) Zie Beschrijving en werking.

1.

Is het oliepeil correct?

NEE - Bijvullen tot het correcte peil. Zie
SMEERMIDDELEN, VLOEISTOFFEN EN
INHOUDEN, Informatie.

JA - Doorgaan.

Is de smeerdruk correct?

NEE -  Zie deze sectie.

JA - Olie uit motor en filter aftappen. Onderzoeken
op metaaldeeltjes.

Is de olie vervuild door metaaldeeltjes?

JA - Waarschijnlijk defecte drijfstanglagers.
Diagnose bevestigen door de ontsteking naar
iedere bougie, om beurten, kort te sluiten. Het
geluid zal verdwijnen of worden gereduceerd
als de cilinder met het defecte drijfstanglager
wordt bereikt.

Als het lawaai niet afdoende kan worden
gediagnostiseerd, de bevestiging van het vliegwiel en
de voorste krukas-poelie controleren. De drijfriem
tijdelijk losmaken om het algemene geluidsniveau te
reduceren. Met een stethoscoop de bron van het
lawaai opsporen.

Zwaar rommelend geluid (speciaal gedurende hard
accelereren) ZieBesthrijving en werking.

1.

Is het oliepeil correct?

NEE - Bijvullen tot het correcte peil. Zie
SMEERMIDDELEN, VLOEISTOFFEN EN
INHOUDEN, Informatie.

JA - Doorgaan.

Is de smeerdruk correct?

NEE -  Zie deze sectie.

JA - Olie uit motor en filter aftappen. Onderzoeken
op metaaldeeltjes.

Is de olie vervuild door metaaldeeltjes?

JA - Verwacht dan defecte hoofdlagers. Als het
lawaai niet afdoende kan worden
gediagnostiseerd, de bevestiging van het
vliegwiel en de voorste krukas-poelie
controleren. De drijfriem tijdelijk losmaken om
het algemene geluidsniveau te reduceren. Met
een stethoscoop de bron van het lawaai
opsporen.

2 DIAGNOSE-PROCEDURE
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MOTOR - PROBLEMEN BI1J HET STARTEN

MOTOR - PROBLEMEN MET HET DRAAIEN

De motor wordt in de parkeer- of neutraalstand (Park of
Neutral) niet getornd (automatische transmissie).

1. Is de accu goed opgeladen?
NEE - Zie INLEIDING, Informatie.
JA - Doorgaan.

2. Is de blokkeerschakelaar van de automatische
transmissie defect of zijn de schakelstangen incorrect

afgesteld?
JA - Zie AUTOMATISCHE TRANSMISSIE,
Reparaties.

NEE - Raadpleeg het Handboek voor het
Opsporen van Elektrische Storingen.

Als het probleem niet kan worden vastgesteld, de test

herhalen, beginnend met 1.

Motor wordt niet getornd (handgeschakelde
versnellingsbak)

1. Is de accu goed opgeladen?
NEE - Zie INLEIDING, Informatie.
JA - Raadpleeg het Handboek voor het
Opsporen van Elektrische Storingen.
Als het probleem niet kan worden vastgesteld, de test
herhalen, beginnend met 1.

De motor wordt getornd, maar start niet.

1. Wordt de motor snel genoeg getornd (120 opm)?
NEE -  Zie INLEIDING, Informatie.
Zo nodig tevens Raadpleeg het Handboek voor het
Opsporen van Elektrische Storingen.
JA - Doorgaan.

2. Is er ontsteking in een cilinder?
NEE -  Zie ELEKTRISCH SYSTEEM,
Diagnose-procedure. Raadpleeg het
Handboek voor het Opsporen van
Elektrische Storingen.
JA - Doorgaan.

3. Zijn de brandstoftoevoer, de tank, de pomp, de
ventilatie- en emissieregeling in goede orde of is de
brandstof vervuild?

NEE -  Zie BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties.
Zie EMISSIE-REGELING, Beschrijving en
werking.

Als het probleem niet kan worden vastgesteld, de test

herhalen, beginnend met 2.

De motor loopt op hoge toerentallen, maar stationaire
toerentallen onmogelijk (stopt).

Onregelmatig stationair toerental. Motor start maar
stopt onmiddellijk.

Motor slaat af motor slaat over/aarzelt

1. Elektronische brandstofinspuiting Raadpleeg het
Handboek voor het Opsporen van Elektrische
Storingen. Zie ELEKTRISCH SYSTEEM,
Diagnose-procedure.

Remvaculimaansluitingen controleren. Zie REMMEN,
Beschrijving en werking.

Vaculimaansluitingen van
verwarming/ventilatie-eenheidcontroleren. Zie
VERWARMING EN VENTILATIE, Beschrijving en
werking.

Als het probleem niet is vastgesteld, doorgaan.

2. Zijn alle hoogspanningskabels correct geplaatst en

vastgeklemd?
NEE -  Zie ELEKTRISCH SYSTEEM, Reparaties.
JA - Doorgaan.

3. Zijn de brandstoftoevoer, de tank, de pomp, de
ventilatie- en emissieregeling in goede orde of is de
brandstof vervuild?

NEE -  Zie BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties.
Zie EMISSIE-REGELING, Beschrijving en
werking.

Als het probleem niet kan worden vastgesteld, de test

herhalen, beginnend met 1.

Onvoldoende motorvermogen - slechte
prestatiekarakteristieken.

1. Gaspedaalbeweging beperkt of gaskabel incorrect
afgesteld?
JA - Dikte van vloerbedekking controleren. Zie
BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties.
NEE - Doorgaan.

2. Zijn ontsteking en elektronische brandstofinspuiting in

goede orde?

NEE - Raadpleeg het Handboek voor het
Opsporen van Elektrische Storingen.Al
Zie ELEKTRISCH SYSTEEM,
Diagnose-procedure. Zie ELEKTRISCH
SYSTEEM, Reparaties.

JA - Doorgaan.

DIAGNOSE-PROCEDURE 3
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3. Zijn de brandstoftoevoer, de tank, de pomp, de
ventilatie- en emissieregeling in goede orde of is de
brandstof vervuild?

NEE -  Zie BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties.

JA - Het is mogelijk dat de kleppen worden
opengehouden door hydraulische klepstoters.
Dit is het gevolg van hoge oliedruk. Zie deze
sectie.

4. Hoge oliedruk?

JA - Oliefilter en verloopstuk van koeler
verwijderen en het gaasje van de zeef van de
drukontlastklep controleren op verstopping. Is
de ontlastklep dichtgekleefd? Zie
Beschrijving en werking.

NEE - Een cilinder-compressietest uitvoeren
teneinde conditie van koppakkingen en
kleppen te controleren. Zie deze sectie.

5. Zijn de compressiewaarden in de cilinders
bevredigend?
NEE - Voor revisie Zie Reparaties.
JA - Remservo-aansluitingen controleren. Zie
REMMEN, Beschrijving en werking.
Vaculimaansluitingen van verwarming/ventilatie-eenheid
controleren. Zie VERWARMING EN VENTILATIE,
Beschrijving en werking.
Indien probleem niet vastgesteld: doorgaan.

6. Lopen de remmen vast?
JA - De oorzaak vaststellen.
NEE - Doorgaan.

7. Uitsluitend automatische transmissie. Functioneren de
koppelomvormer en de transmissie op correcte wijze?
Een wegtest, statische testen en een test op het
afslaan van de motor uitvoeren teneinde de conditie
van de automatische transmissie vast te stellen.
Indien probleem niet vastgesteld: de testen herhalen,
beginnend met 1.

De motor slaat terug in het uitlaatsysteem.

1. Zijn er lekkende verbindingen/aansluitingen of gaten

in het uitlaatsysteem?

JA - Zie SPRUITSTUK EN UITLAAT-SYSTEEM,
Reparaties.

NEE - Doorgaan.

Is de stroomverdeler correct geplaatst met de
hoogspanningskabels in de juiste ontstekingsvolgorde
en correct geplaatst?

NEE -  Zie ELEKTRISCH SYSTEEM, Reparaties.
JA - Doorgaan.

Is het lucht/brandstofmengsel correct?

NEE - Elektronische brandstofinspuiting controleren.
Raadpleeg het Handboek voor het
Opsporen van Elektrische Storingen.

Remvaculimaansluitingen controleren. Zie REMMEN,

Beschrijving en werking.

Vaculimaansluitingen van de verwarming/ventilatie

controleren. Zie VERWARMING EN VENTILATIE,

Beschrijving en werking.

Krukkast- en brandstoftankventilatie controleren. Zie

EMISSIE-REGELING, Beschrijving en werking.

JA - Doorgaan.

Compressie in cilinders bevredigend?

NEE - Een compressietest uitvoeren en controleren
op lekkende pakkingen, kleppen, etc. Zie
deze sectie.

Voor reviseren. Zie Reparaties.
Indien probleem niet vastgesteld: de testen herhalen,
beginnend met 1.

4 DIAGNOSE-PROCEDURE
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De motor slaat terug in het inlaatsysteem.

1. Zijn de stroomverdeler, de
hoogspanningsaansluitingen en de kabels correct

geplaatst?
NEE -  Zie ELEKTRISCH SYSTEEM, Reparaties.
JA - Doorgaan.

2. Is lucht/brandstofverhouding correct?

NEE - Elektronische brandstofinspuiting controleren.
Raadpleeg het Handboek voor het
Opsporen van Elektrische Storingen.

Remvacuiim-aansluitingen controleren. Zie

REMMEN, Beschrijving en werking.

Vaculimaansluitingen van de verwarming/ventilatie

controleren. Zie VERWARMING EN VENTILATIE,

Beschrijving en werking.

Krukkast- en brandstoftankventilatie controleren Zie

EMISSIE-REGELING, Beschrijving en werking.

JA - Doorgaan.

3. Compressies in cilinders bevredigend?

NEE - Een compressietest uitvoeren en controleren
op lekkende pakkingen, kleppen, etc. Zie
deze sectie.

Voor reparatie. Zie Reparaties.
Indien probleem niet vastgesteld: de testen herhalen,
beginnend met 1.

DIAGNOSE-PROCEDURE 5
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DRIJFRIEM

DRIJFRIEM VERVANGEN

Een enkelvoudige "Serpentine” drijfriem werd
geintroduceerd voor bouwjaar 1995. Door deze riem worden
de waterpomp en alle hulpaggregaten aangedreven. Het is
essentieel dat de riem exact wordt geplaatst zoals
aangegeven in illustratie RR3956 en RR3957. Tevens wordt
er de aandacht op gevestigd dat de waterpomp/visceuze
ventilator linksom wordt aangedreven.

De drijfriemspanning zal automatisch de drijfriem op
spanning houden. Daardoor is het niet langer nodig
individuele drijfriemen op te spannen. Als de span-poelie
rechtsom wordt gedraaid, dan zal de drijfriemspanning
worden opgeheven.

Gedurende normaal gebruik op de weg moet de drijfriem
onder 120.000 kilometer, of na iedere vijf jaar, (hetgeen het
eerst van toepassing is) worden verwisseld.

De drijfriem moet gedurende iedere onderhoudsbeurt
worden onderzocht. Zonodig vervangen.

Rijden in het terrein

Regelmatig onderzoek van de drijfriem is essentieel als het
voertuig in het terrein wordt gebruikt. De bestuurder dient te
worden gevraagd wat de totale kilometerstand is die door
het voertuig is afgelegd.

Na iedere terreinrit dient de eigenaar de riem te controleren
op sneden en eventuele beschadiging veroorzaakt door
stenen. Als de riem is losgesprongen, de riem weer correct
plaatsen. Een nieuwe riem plaatsen gedurende de volgende
onderhoudsbeurt of eerder. Dit is afhankelijk van het soort
beschadiging.

Ventilatorkap

Teneinde toegang tot de drijfriem te vergemakkelijken, kan
het bovenste gedeelte van de ventilatorkap worden
losgemaakt.

De conditie controleren
De conditie van de drijfriem controleren. Een riem

vervangen die tekenen vertoont die wijzen op slijtage,
splijten of olievervuiling.

Service-reparatienr. - 86.10.03

Met airconditioning

RR3956M

Zonder airconditioning

RR3957TM

REPARATIES
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Verwijderen

1. Het bovenste gedeelte van de ventilatorkap
verwijderen.

2. De drijffriemspanning opheffen door de spaninrichting
rechtsom te draaien.

RR3958M

3. Nadat de spanning is opgeheven, de riem verwijderen
van de poelie van de wisselstroomdynamo.

4. De span-poelie loszetten.

5. De drijfriem verwijderen. Als die weer wordt geplaatst,
de draairichting van de riem aangeven.

Plaatsen

6. De groeven in de aandrijfpoelie reinigen en
controleren of die niet zijn beschadigd.

7. De drijfriem correct rond alle poelies plaatsen,
behalve de poelie voor de wisselstroomdynamo. In
illustratie RR3956 en RR3957 wordt de correcte
positie van de drijfriem aangegeven.

8. De spaninrichting van de drijfriem rechtsom draaien.

9. De drijfriem op de wisselstroomdynamo-poelie
plaatsen.

10. Controleren of de drijfriem loodrecht op de poelies
staat en of alle groeven ingrijpen.

11. De spaninrichting loszetten en de drijfriem
opspannen.

12. Het bovenste gedeelte van de ventilatorkap plaatsen.

DRIJFRIEM - SPANNING CONTROLEREN

Daar de drijfriem automatisch op spanning wordt gehouden,
dient het controleren of afstellen van die spanning niet
noodzakelijk te zijn. Als er redenen zjn om aan te nemen

dat de drijfriem te los staat, de volgende controles uitvoeren:

1. De drijfriemspanning visueel controleren.

2. De beweging van de spaninrichting visueel
controleren terwijl de motor loopt. De spaninrichting
mag 5 mm bewegen. Dit is normaal. Als de
spaninrichting minimaal 12 mm beweegt, een nieuwe
spaninrichting plaatsen. Zie deze sectie.

3. De spaninrichting controleren. Is de arm van de
spaninrichting in contact met het veerhuis? Zo ja, een
nieuwe spaninrichting plaatsen.

4. Met een daarvoor bestemde spanningsmeter voor de
drijfriem de riemspanning een aantal keren
controleren. Tussen de controles, de motor laten
lopen. De controles dienen te worden uitgevoerd op
hetzelfde punt op de riem, en uit de buurt van de
spaninrichting.

De drijfriemspanning met gebruikte spaninrichting en
drijfriem, dient maximaal:

270 N te bedragen op voertuigen zonder airconditioning, of
295 N op voertuigen met airconditioning.

2 REPARATIES
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DRIJFRIEM - SPANINRICHTING

Service-reparatienr. - 86.10.09
Verwijderen

1. De drijfriem van de spaninrichting verwijderen. Zie
deze sectie.

2. De middelste bout van de spaninrichting losdraaien.
3. De bout en spaninrichting verwijderen.

RRA103M

Plaatsen

4. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde.
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MOTOR

CILINDERKOPPAKKINGEN - VERVANGEN

Service-reparatienr. - 12.29.01

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.
17.

18.
19.

20.
21.

VAN

Koelsysteem aftappen.
Afstellingen.
Inlaatspruitstuk verwijderen. Zie
BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties.
Wisselstroomdynamo verwijderen.

Indien geplaatst, de compressor verwijderen.
AIRCONDITIONING, Reparaties.
Tuimelaarassen verwijderen. Zie deze sctie.
Drukstangen verwijderen.

Beide uitlaatspruitstukken verwijderen. Ziedeze
sectie.

Luchtfilter verwijderen.
Reparaties.
Luchthoeveelheidssensor verwijderen. Zie
BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties.
Massakabels verwijderen van achterkant van linker
cilinderkop.

Rechter cilinderkop - ontluchtingsleiding verwijderen
van hijssteun.

Zie KOELSYSTEEM,

Zie

Zie BRANDSTOF-SYSTEEM,

vastdraaien uitvoeren in omgekeerde volgorde.
Cilinderkoppen verwijderen.

Cilinderkoppakkingen verwijderen. 23.

Montageoppervlakken van uitlaat reinigen.
Montageoppervlakken van kop en blok reinigen.
Nieuwe cilinderkoppakkingen plaatsen met het woord
"TOP" aan bovenkant. NOOIT een afdichtingsmiddel
gebruiken.

Cilinderboringen met olie smeren.

Schroefdraden van cilinderkopbouten reinigen en licht
met olie smeren.

Cilinderkoppen op motorblok plaatsen.
Cilinderkopbouten aanbrengen in de geillustreerde
posities.

96 mm lange bouten - 2, 4, 6, 7, 8, 9, 10

66 mm lange bouten - 1, 3, 5

N.B.: Er zijn geen bouten aangebracht in de
vier onderste openingen in iedere cilinderkop.
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VAN

Cilinderkopbouten losdraaien, volgorde voor 22.
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N.B.: Linker cilinderkop geillustreerd. De pijl
wijst naar de voorkant van de motor.

De bouten progressief in de geillustreerde juiste

volgorde vastdraaien tot 20 Nm vervolgens nog 180
@ 5@doordraaien

Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde. 1 tot 11.
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CILINDERKOPPEN - VERVANGEN

TUIMELAARDEKSEL - RECHTS - VERVANGEN

Service-reparatienr. - 12.29.15

1. De cilinderkoppen en pakkingen vervangen. Ziedeze
sectie.

2. De bougies verwijderen.

3. Met veercompressor LRT-12-034 de keerringen,
kleppen, randen, veerringen en kappen verwijderen.

VOORZICHTIG: De componenten bewaren in
& de volgorde waarin die zijn geplaatst.

4. Linker cilinderkop: de tappen van de massakabel
verwijderen.

5. De 3 bouten verwijderen waarmee de montagesteun
van de stuurbekrachtigingspomp op de cilinderkop is
bevestigd.

6. De 4 bouten verwijderen waarmee de montagesteun
van de wisselstroomdynamo op de cilinderkop is

bevestigd.

7. Rechter cilinderkop: de achterste hijssteun
verwijderen.

8. De hijssteun monteren op de nieuwe rechter
cilinderkop.

9. De montagesteunen en tappen van de massakabel
monteren op de nieuwe cilinderkop. De bouten
vastdraaien tot 30 Nm.

10. Kleppen opslijpen.

11. Klepstelen smeren, kleppen, veren en kappen
plaatsen. De nieuwe keerringen plaatsen voor de
inlaat- en uitlaatklepstelen.

12. Met veercompressor LRT-12-034, de veren indrukken
en de randen plaatsen. Op de klep tikken en
controleren of de spanhuls correct is geplaatst.

13. De bougies plaatsen.

14. De cilinderkoppen plaatsen, inclusief nieuwe
pakkingen. Zie deze sectie.

Service-reparatienr. - 12.29.41

1. Maak de negatieve accukabel los.

2. De spoelleiding losmaken van het houtskoolfilter aan
de distributiekamer.

3. De ontluchtingsleiding losmaken van het
tuimelaardeksel.

4. De koelvloeistofleidingen verwijderen van het
uitlaatspruitstuk.

5. De bougies losmaken van de bougies en de
bevestigingsklemmen.

6. De 4 bouten van het tuimelaardeksel verwijderen. De
brandstofleidingen opzij bewegen. Het
tuimelaardeksel verwijderen.

7. De tuimelaardekselpakking afdanken.

8. De bevestigingsklemmen van de bougiekabels
verwijderen van het tuimelaardeksel. Vervolgens op
het nieuwe tuimelaardeksel monteren.

9. De montageoppervlakken van het tuimelaardeksel en
de cilinderkop, reinigen en droogmaken met Bostik
reinigingsmiddel 6001.

N.B.: De pakking uitsluitend op één manier
& plaatsen. Die moet ook de eerste keer

nauwkeurig worden aangebracht. Als de
pakking wordt bewogen, zal de hechting worden
vernietigd.

RRZB20M

10. Een stoot/slag-bestendigekleefstof - Bostik 1775 -
aanbrengen op het afdichtingsoppervlak van het
tuimelaardeksel en de pakking. Met een kwast een
gelijkmatige laag aanbrengen. Wachten tot de
kleefstof handdroog is.

REPARATIES
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11. Eén uiteinde van de pakking in de uitsparing plaatsen
in het deksel, met de rand stevig tegen de wand van
de uitsparing. De rest van de pakking uit de buurt
houden. Werk rond het hele deksel en druk de
pakking in positie. Controleren of de rand stevig tegen
de wand rust.

12. Het deksel 30 minuten laten staan en dan pas
plaatsen.

13. Het tuimelaardeksel, met de 4 schroeven, op de
cilinderkop monteren. Plaats de korte schroeven aan
de binnenkant. Vastdraaien tot 9 Nm.

14. De brandstofleidingen plaatsen.

15. De ontluchtingsleiding op het tuimelaardeksel
plaatsen. De klem vastdraaien.

16. De koelvloeistofleidingen op het inlaatspruitstuk
plaatsen. De bouten vastdraaien.

17. De bougiekabels op de bougie aansluiten. De
klemmen vastzetten.

18. De spoelleiding aansluiten op het houtskoolfilter aan
de distributiekamer. De klem vastzetten.

TUIMELAARDEKSEL - LINKS - VERVANGEN

Service-reparatienr. - 12.29.40

1. De luchthoeveelheidssensor verwijderen. Zie
BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties.

2. De distributiekamer verwijderen. Zie
BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties.

3. De peilstok verwijderen.

De bougiekabels losmaken van de bougies en de
bevestigingsklemmen.

5. De rechter hoogspanningskabel losmaken van de
bobine.

6. De bevestigingsmoer van het hitteschild van de
wisselstroomdynamo verwijderen van het
tuimelaardeksel.

7. De klem van de kabelbundel van de
luchthoeveelheidsmeter verwijderen.

8. De bout verwijderen waarmee de klem van de
peilstokbuis is bevestigd.

9. De 4 bouten van het tuimelaardeksel verwijderen. Het
tuimelaardeksel verwijderen.

10. De pakking afdanken.

11. De bevestigingsklemmen van de bougiekabels
verwijderen van het tuimelaardeksel. Vervolgens op
het nieuwe tuimelaardeksel monteren.

12. De montageopperviakken van het tuimelaardeksel en
de cilinderkop, reinigen en droogmaken met Bostik
reinigingsmiddel 6001.

plaatsen. Die moet ook de eerste keer

nauwkeurig worden aangebracht. Als de
pakking wordt bewogen, zal de hechting worden
vernietigd.

: N.B.: De pakking uitsluitend op één manier

RE3BEZ2TM

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.
21.

22.
23.
24.

Een stoot/slag-bestendigekleefstof - Bostik 1775 -
aanbrengen op het afdichtingsoppervlak van het
tuimelaardeksel en de pakking. Met een kwast een
gelijkmatige laag aanbrengen. Wachten tot de
kleefstof handdroog is na ongeveer 15 minuten.

Eén uiteinde van de pakking in de uitsparing plaatsen
in het deksel, met de rand stevig tegen de wand van
de uitsparing. De rest van de pakking uit de buurt
houden. Werk rond het hele deksel en druk de
pakking in positie. Controleren of de rand stevig tegen
de wand rust.

Het deksel 30 minuten laten staan en dan pas
plaatsen.

Het tuimelaardeksel, met de 4 schroeven, op de
cilinderkop monteren. Plaats de korte schroeven aan
de binnenkant. Vastdraaien tot 9 Nm.

De klem van de peilstokbuis plaatsen. De bouten
plaatsen en vastdraaien.

De klem van de kabelbundel van de
luchthoeveelheidsmeter plaatsen en vastdraaien.
Het hitteschild van de wisselstroomdynamo op het
tuimelaardeksel plaatsen.

De hoogspanningskabel aansluiten op de bobine.
De bougiekabels op de bougie aansluiten. De
klemmen vastzetten.

De peilstok plaatsen.

De distributiekamer plaatsen.

De luchthoeveelheidsmeter plaatsen.
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TUIMELAARAS - VERVANGEN

HYDRAULISCHE KLEPSTOTERS VERVANGEN

Service-reparatienr. - 12.29.29

1. Zo nodig het tuimelaardeksel verwijderen. Zie deze
sectie.
2. De 4 bevestigingen van de tuimelaaras losmaken.

o

e,

AR3 M

3. De tuimelaaras verwijderen.

N.B.: ledere tuimelaaras is aan EEN uiteinde
& van een keep voorzien. Die keep dient zich aan

de rechterkant aan de voorkant van de motor te
bevinden. Deze moet naar de achterkant zijn geplaatst,
aan de linkerkant.

4. De posities van de tuimelaarsteun reinigen op de
cilinderkop.

5. De tuimelaaras plaatsen. De drukstangen op de
tuimelaars plaatsen.

6. De tuimelaarasbevestigingen vastdraaien tot 38 Nm.

7. De tuimelaardeksels plaatsen.

Service-reparatienr. - 12.29.57

1. De tuimelaarassen verwijderen. Zie deze sectie.

2. Het inlaatspruitstuk verwijderen. Zie
BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties.

3. De drukstangen verwijderen. Bewaren in de volgorde
waarin die zijn uitgebouwd.

4. De hydraulische klepstoters verwijderen

5. De klepstoters, drukstangen en tuimelaars plaatsen.
Zie V8i Revisiehandboek.

6. Het inlaatspruitstuk plaatsen.

7. Voer de procedure voor het verwijderen uit in

omgekeerde volgorde.

REPARATIES 7
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MOTOR

KRUKASPOELIE - COMPLEET

VOORSTE DEKSEL; OLIEKEERRING - VERVANGEN

Service-reparatienr. - 12.21.01

10.
11.
12.

13.

De visceuze koppeling verwijderen. Zie
KOELSYSTEEM, Reparaties.

De drijfriem verwijderen. Zie deze sectie.

Het voertuig op een hefbrug, omhoog bewegen.
Het onderste deksel van het vliegwielhuis,
verwijderen.

De onderbak van de motor verwijderen

Met behulp van een assistent, de rotatie van het
vliegwiel stoppen. De bevestigingsbout van de
krukaspoelie verwijderen.

De krukaspoelie verwijderen.

Zo nodig: het systeem in een bankschroef plaatsen en
de poelie verwijderen.

De poelie op de torsionele trillingsdemper plaatsen.
Het afdichtingsoppervlak van het systeem smeren.
De poelie plaatsen.

Met behulp van een assistent, de rotatie van het
vliegwiel stoppen. De bevestigingsbout plaatsen.
Vastdraaien tot 280 Nm.

Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde. 1 tot 5.

Service-reparatienr. - 12.21.14

© ® N O

10.

11.

12.

13.
14.

15.

De krukaspoelie verwijderen. Zie deze sectie.

De 8 schroeven en de modderbescherming,
verwijderen.

De knop van 18G1328 op de krukas monteren. De
trekker op de keerring plaatsen.

De middelste bout van de trekker ronddraaien om de
keerring te verwijderen.

De keerring verwijderen uit de trekker.

De zitting van de keerring reinigen.

De buitendiameter van de keerring reinigen.

De keerring in het voorste deksel plaatsen.
Verloopstuk 18G1291/5 monteren op 18G1291/4.
Het gereedschap op de keerring plaatsen.

De middelste bout op de krukas monteren en
vastdraaien. De middelste borgmoer op de zitting van
de keerring vastdraaien.

De borgmoer losdraaien en het gereedschap
verwijderen.

De lip van de keerring smeren.

De modderbescherming plaatsen en de schroeven
vastdraaien.

De krukaspoelie plaatsen.

REPARATIES
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VOORSTE DEKSEL - PAKKING

Service-reparatienr. - 12.65.04

1. De krukaspoelie verwijderen. Ziedeze
sectie.Poelies niet verwijderen.

2. De waterpomppoelie verwijderen.

3. De klemmen losmaken van de stroomverdelerkap.

4. De bougiekabels losmaken van de bougies en de
klemmen.

5. De kap en de kabel opzij plaatsen.

6. De motor tornen tot de zuiger in cilinder nr. 1 op het
BDP staat.

7. De positie van de rotorarm controleren.

8. De bevestigingen verwijderen waarmee de steun van
de stuurbekrachtigingspomp op de waterpompsteun is
bevestigd.

9. De steun van de stuurbekrachtigingspomp
verwijderen van de waterpomp.

10. De klemmen verwijderen waarmee de bedrading op
de spaninrichting van de wisselstroomdynamo is
bevestigd.

11. De voedingsdraad van de stroomverdeler losmaken.

12. De stuurbekrachtigingspomp van het voorste deksel
afdraaien. Het draaipunt vastdraaien en de pomp
weer in positie vastzetten.

13. De vacuumleiding losmaken van de stroomverdeler.

14. De onderste waterpompslang verwijderen.

15. De oliedrukschakelaar losmaken.

16. De slang van de verwarming losmaken aan de
waterpomp.

17. De spaninrichting van de wisselstroomdynamo
verwijderen van de waterpomp. De spaninrichting
opzij bewegen.

18. Merktekens aanbrengen voor de positie van de
stroomverdeler ten opzichte van het voorste deksel.

19. De klem van de stroomverdeler verwijderen.
Stroomverdeler verwijderen. Zie ELEKTRISCH
SYSTEEM, Reparaties.

20. De bevestigingen verwijderen tussen het carter en het
voorste deksel.

21. De 4 direct daarnaast geplaatste carterbevestigingen
losdraaien.

22. De steunpoot van de wisselstroomdynamo
verwijderen van het voorste deksel. De poot opzij
bewegen.

23. De resterende bevestigingen van het voorste deksel
losdraaien. Het voorste deksel verwijderen.

24. De pakking van het voorste deksel verwijderen.

Plaatsen

25.

26.
27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,
45,

46.

47.
48.

49.
50.

51.
52.
53.
54.

Het distributiedeksel en het oppervlak van het
motorblok reinigen.

De oppervlakken van de pakking licht met vet smeren.
Een nieuwe pakking op het oppervlak monteren van
het motorblok.

Hylosil aanbrengen op de carterpakking.

De schroefdraden van de bevestigingsbouten van het
deksel reinigen. Loctite 372 aanbrengen op de
schroefdraden.

Het distributiedeksel en de bevestigingsbouten
plaatsen. Vastdraaien tot 28 Nm.

De steunpoot van de wisselstroomdynamo op het
voorste deksel monteren.

De bevestigingen tussen het carter en het voorste
deksel vastdraaien tot 10 Nm.

De carterbevestiging vastdraaien tot 10 Nm.

De 'O’-ring van de stroomverdeler smeren.

De stroomverdeler plaatsen in de aangegeven positie.
De oliepompaandrijving centreren als de
stroomverdeler niet goed kan worden geplaatst.

De stroomverdelerklem plaatsen. Vastdraaien tot 20
Nm.

De spaninrichting van de wisselstroomdynamo op de
waterpompsteun plaatsen.

De slang van de verwarming aansluiten. De klem
vastzetten.

De oliedrukschakelaar aansluiten.

De onderste slang aansluiten. De klem vastzetten.
De vaculimleiding aansluiten op de stroomverdeler.
Het draaipunt van de stuurbekrachtigingspomp
losdraaien. De pomp omlaag bewegen.

De voedingsdraad van de stroomverdeler aansluiten.
De draadbevestigingen aansluiten op de
spaninrichting van de wisselstroomdynamo.

De steun van de stuurbekrachtigingspomp op de
waterpomp monteren. Vastdraaien tot 28 Nm.

De stuurbekrachtigingspomp op de steun plaatsen.
De stroomverdelerkap plaatsen. De bougiekabels
aansluiten op de bougies en bevestigen in de
klemmen.

De stroomverdelerkap in positie plaatsen.

De waterpomppoelie plaatsen. Vastdraaien tot 10
Nm.

De krukaspoelie plaatsen. Zie deze sctie.

Alle drijfriemen correct opspannen.

De ontstekingsafstelling controleren.

Het koelsysteem vullen.

REPARATIES 9
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DISTRIBUTIEKETTING EN KETTINGWIELEN

VLIEGWIEL

Service-reparatienr. - 12.65.12

Verwijderen

1. Het voorste deksel verwijderen. Zie deze sectie.

2. De bevestigingsbout en vulring verwijderen. Het
aandrijftandwiel en de vulring van de stroomverdeler
verwijderen.

3. Controleren of zuiger nr. 1 op het BDP staat.

4. De kettingwielen en ketting, als een compleet
systeem, verwijderen. Zie V8i Revisiehandboek.

Plaatsen

5. De kettingwielen en de ketting reinigen.

6. De kettingwielen op de ketting plaatsen. De
afstelmerktekens tegenover elkaar plaatsen.

7. Controleren of de nokkenasspie parallel met de
hartlijn van de as is geplaatst, teneinde voldoende
smering van het aandrijfftandwiel van de
stroomverdeler te garanderen.

8. Het complete kettingwielsysteem op de nokkenas en
de krukasspieén plaatsen. Controleren of de
kettingwielen geheel goed zijn geplaatst.

9. De centrering van de afstelmerktekens controleren
met een metalen liniaal.

10. De vulring plaatsen met de flens naar voren.

11. Het aandrijftandwiel van de stroomverdeler plaatsen
met de groef in de richting van de vulring.

12. De bevestigingsbout en vulring plaatsen. Vastdraaien
tot 58 Nm.

13. Het voorste deksel plaatsen. Zie deze sctie.

10

Service-reparatienr. - 12.53.07

Verwijderen

1. De versnellingsbak en koppeling verwijderen. Zie
KOPPELING, Reparaties.
2. De bouten van de startmotor, losdraaien.

RR&254

3. Het vliegwiel vergrendelen. De vliegwielbout en het
vliegwiel verwijderen.

Plaatsen

4. Alle componenten reinigen, gereed voor montage.

Het vliegwiel plaatsen.

6. De schroefdraden reinigen en voorzien van Loctite
270.

7. Het vliegwiel vergrendelen. De vliegwielbouten
plaatsen. Vastdraaien tot 80 Nm.

o
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FLEXIBELE AANDRIJFPLAAT EN TANDKRANS

KRUKAS - ACHTERSTE OLIEKEERRING

Service-reparatienr. - 12.53.13
Verwijderen

1. De transmissie uitbouwen. Zie AUTOMATISCHE
TRANSMISSIE, Reparaties. Assembly

2. De flexibele aandrijfplaat en de tandkrans,
verwijderen. Zie V8i Revisiehandboek.

Plaatsen

3. Alle componenten reinigen, gereed voor montage.

4. De tandkrans en de flexibele aandrijfplaat plaatsen.
Zie V8i Revisiehandboek.

5. De transmissie inbouwen.

Service-reparatienr. - 12.21.20

o0~ wN

10.

11.

%

RRAZ55

Automatische transmissie: de aandrijfplaat
verwijderen. Zie deze sectie.

OF handgeschakelde versnellingsbak, viiegwiel
verwijderen. Zie deze sectie.

Het carter uitbouwen. Zie deze sectie.

De achterste hoofdlagerkap verwijderen.

De kruisafdichtingen verwijderen van de kap.

De achterste oliekeerring van de krukas verwijderen.
De hoofdlagerkap en het oliekeerring-gedeelte van
het blok reinigen.

De nieuwe kruisafdichtingen op de lagerkap
monteren.

Hylomar SQ32M op het motorblok aanbrengen, zie
illustratie.

De lagerschaal en de kruisafdichtingen smeren met
schone motorolie.

De lagerkap plaatsen. De bouten nog niet
vastdraaien.

Controleren of de kap geheel in positie is geplaatst en
loodrecht op het motorblok staat.

REPARATIES 11
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12. Controleren of speciale gereedschappen LRT-12-010
en LRT-12-091 scrupuleus schoon zijn. De
keerringgeleider en de astap van de oliekeerring
smeren met schone motorolie.

VOORZICHTIG: Het lipje van de oliekeerring
& niet aanraken en controleren of dit beschadigd

is. Er altijd voor zorgen dat de buitendiameter
schoon en droog blijft.

13. De oliekeerringgeleider LRT-12-010 op de krukasflens
plaatsen.

N.B.: Een laag smeermiddel dient over het

gehele buitenoppervlak van de

dekselkeerringgeleider te zijn aangebracht,
teneinde er zeker van te kunnen zijn dat het lipje van de
oliekeerring, gedurende montage, niet wordt
teruggedraaid. De oliekeerring, met de lip in de richting
van de motor, op de keerringgeleider plaatsen. De
buitendiameter van de keerring MOET schoon en droog
zijn.

14. De oliekeerring plaatsen met Speciaal Gereedschap
LRT-12-091. De keerringgeleider verwijderen.

15. De achterste hoofdlagerkap vastdraaien tot 90 Nm.

16. Het carter plaatsen.

17. Het vliegwiel of de flexibele aandrijfplaat en de
tandkrans plaatsen.

MOTOR

Service-reparatienr. - 12.41.01

Verwijderen

1. Het voertuig op een gelijkmatige ondergrond parkeren
en de handrem aanzetten.

2. De overdruk in het brandstofsysteem opheffen. Zie
BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties.

3. De motorkap verwijderen. Zie CHASSIS EN
CARROSSERIE, Reparaties.

4. De accu verwijderen. Zie ELEKTRISCH SYSTEEM,
Reparaties.

5. De radiator/oliekoelers verwijderen. Zie
KOELSYSTEEM, Reparaties.

6. Plaats een absorberende doek rond de
brandstoftoevoerslang aan de brandstofinspuitleiding.
De compressiemoer losdraaien. De toevoerslang
verwijderen van de inspuitleiding. De uiteinden van de
leidingen afsluiten met maskeerband, teneinde het
binnendringen van vuil te voorkomen.

7. De klem van de brandstofretourslang losmaken en de
slang verwijderen van de drukregelaar. Beide
openingen afsluiten met maskeerband, teneinde het
binnendringen van vuil te voorkomen.

8. De vaculimslang verwijderen van de achterkant van
de regelaar.

9. Voertuigen met handgeschakelde versnellingsbak: De
gaskabel losmaken van de steun. Voertuigen met
automatische transmissie: De smoorklepsteun
losmaken van de distributiekamer en opzij plaatsen.
Zie BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties. DE
INSTELLING VAN DE KICKDOWN KABEL NIET
VERSTOREN.

10. Het stuwhuis verwijderen. Zie
BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties.

11. De luchthoeveelheidssensor verwijderen. Zie
BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties.

12. Het luchtfilter verwijderen. Zie
BRANDSTOF-SYSTEEM, Reparaties.

13. De wisselstroomdynamo verwijderen. Zie
ELEKTRISCH SYSTEEM, Beschrijving en werking.

14. De compressor van de airconditioning losmaken uit de
bevestiging en opzij leggen. De airconditioning NIET
ledigen. Zie AIRCONDITIONING, Reparaties.

12 REPARATIES
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N.B.: De bouten losdraaien waarmee de N.B.: Alle kettingafmetingen zijn afgemeten
& montagesteun van de compressor op de motor & vanaf het uiteinde van de hijshaak tot het
is bevestigd. De steun verwijderen teneinde het uiteinde van de laatste schakel in de ketting.
mogelijk te maken dat hijsoog ETC 5964 tijdelijk wordt
geplaatst. Het hijsoog op de bevestigingspunten van de 25. Het hijsoog van de ketting aansluiten op een voor dat
montagesteun monteren. Gebruik daarvoor geschikte doel geschikte motor-hijsinstallatie. De hijsinstallatie
bouten van een equivalente maat, steek en voldoende omhoog brengen zodat de
schroefdraad. Het hijsoog niet verwijderen tot de motor motorophangingen kunnen worden verwijderd. De
isingebouwd in het voertuig. rubber ophangingen naar buiten trekken.
26. De hijsinstallatie omlaag bewegen tot de motor stevig
15. Een opvangbak onder het voertuig plaatsen. op de motorsteunen rust. De hijskettingen en
16. De slang tussen het reservoir en de hijsinstallatie verwijderen.
stuurbekrachtigingspomp losmaken. Het uiteinde van 27. De twee slangen van de verwarming bovenop het
de slang bevestigen boven het peil van de vloeistof in rechter kleppendeksel, losmaken.
het reservair, teneinde onnodig vloeistof verlies te 28. De massa-band verwijderen van de achterkant van de
vermijden. linker cilinderkop. De bevestigingsklem NIET
17. De slang tussen de stuurbekrachtigingspomp en het verwijderen.
stuurbekrachtigingshuis losmaken. De opening tussen 29. Alle elektrische kabelbundels verwijderen van de
de slang en de pomp afdichten met maskeerband bevestigingsklemmen aan de achterkant van de
teneinde het binnendringen van vuil te voorkomen. motor.
Eventueel gemorste vloeistof van het chassis of het 30. De ontluchtingsleidingen van de transmissie
stuurhuis vegen. verwijderen uit de bevestigingsklem op het achterste
18. De multistekkers van de brandstoftemperatuur- en hijsoog.
koelvloeistoftemperatuursensor losmaken. 31. De bovenste twee bouten verwijderen waarmee het
19. De kabels losmaken van de bobine. vliegwielhuis op het motorblok is bevestigd.
20. ledere verstuiver-multistekker duidelijk kenbaar 32. De voorkant van het voertuig opkrikken en op
identificeren teneinde montage te vergemakkelijken. assteunen plaatsen.
De pluggen losmaken van de verstuivers. 33. Het onderste deksel van het vliegwielhuis verwijderen.
21. De kabelbundel voorzichtig achter de De pakking verwijderen van het oppervlak van het
brandstofinspuitleidingen manoeuvreren en, uit de vliegwielhuis.
buurt van de motor, naar één kant plaatsen. 34. De moeren verwijderen waarmee de neergaande
22. De twee klemmen verwijderen waarmee de leidingen uitlaatpijpen op de spruitstukken zijn bevestigd. Het
van de oliekoeler van de versnellingsbak op het hitteschild verwijderen van de rechter neergaande
motorblok zijn vastgemaakt. pijp.
23. De montagebevestigingen van de motor aan 35. De elektrische bedrading losmaken van de solenoide
weerskanten van het motorblok verwijderen. van de startmotor. De multistekker losmaken van de
24. Hijskettingen aansluiten op het hijsoog. Zie illustratie oliepeilsensor op de zijkant van het carter (indien
RR1780E. geplaatst).

N.B.: Instructies 37, 38 en 39 zijn uitsluitend
van toepassing op voertuigen met
automatische transmissie.

Met behulp van een assistent, de motor aan de
krukaspoelie tornen tot de twee toegangsopeningen in
aandrijfplaat/tandkrans, zichtbaar zijn.

De twee bouten verwijderen die zichtbaar zijn door de
toegangsopeningen. Eén toegangsopening en één
bout voorzien van een merkteken teneinde te
garanderen dat die weer in de oorspronkelijke posities
worden geplaatst.

De krukas 180 tornen tot de twee resterende
toegangsopeningen zichtbaar zijn. De twee bouten
verwijderen.

1. Linker voorste ketting - totale lengte 356 mm.
2. Rechter voorste ketting - totale lengte 330 mm.
3. Rechter achterste ketting - totale lengte 457 mm.

REPARATIES 13
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39.

40.

41.

42.

43.

44.

45.

De resterende bouten tussen het vliegwielhuis en het
motorblok verwijderen.

De massa-band van de startmotor verwijderen van het
chassis.

De assteunen verwijderen en het voertuig laten
zakken.

De hydraulische garagekrik onder het viiegwielhuis
plaatsen, teneinde de versnellingsbak te
ondersteunen als de motor en de versnellingsbak
worden gescheiden.

De hijskettingen op de motor monteren. De
hijsinstallatie voorzichtig iets omhoog bewegen. De
motor en de versnellingsbak voorzichtig scheiden. De
motor ondersteunen met de hijsinstallatie.

Nagaan of geen componenten aanwezig zijn,
waardoor de motor niet kan worden uitgebouwd.

De motor voorzichtig uit het motorcompartiment
hijsen. De motor uit de buurt van het voertuig
verwijderen en op een voor dat doel geschikte
motorsteun plaatsen.

Plaatsen

46.

47.

48.

49.
50.

51.

14

De hijskettingen op de motor plaatsen. De motor
omhoog bewegen met de hijsinstallatie.

De motor in het motorcompartiment laten zakken.
Controleren of geen componenten in contact komen
met de motor.

Voertuigen met automatische transmissie: met behulp
van een assistent, de motor manoeuvreren tot de
onderste twee boutopeningen in de motor en het
vliegwielhuis, tegenover elkaar staan. Controleren of
de twee paspennen van het motorblok, in het
vliegwielhuis passen.

Voertuigen met handgeschakelde versnellingsbak: de
motor in positie laten zakken. Het primaire pignon in
de koppeling plaatsen. De paspennen van het
vliegwielhuis laten ingrijpen.

De twee bouten plaatsen en gedeeltelijk vastdraaien.
De krik verwijderen en de hijsinstallatie omlaag
bewegen tot de motor geheel op de motorsteunen
rust.

De twee bevestigingsbouten van het viiegwielhuis
plaatsen. Vastdraaien tot 40 Nm.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

De resterende bouten tussen het vliegwielhuis en het
motorblok plaatsen. Vastdraaien tot 40 Nm.
Voertuigen met automatische transmissie: met behulp
van een assistent, de krukaspoelie ronddraaien en de
van merktekens voorziene openingen in de
aandrijfplaat en de koppelomvormer, tegenover elkaar
plaatsen. De twee bouten plaatsen. Vastdraaien tot
40 Nm.

De krukas 180 ronddraaien en de resterende twee
bouten plaatsen. Vastdraaien met het correcte
aantrekkoppel, 40 Nm.

Een nieuwe pakking plaatsen. Het onderste deksel
plaatsen. De bouten vastdraaien tot 9 Nm.

Nieuwe uitlaatflenspakkingen plaatsen. De uitlaat op
het spruitstuk bevestigen.

Alle kabelbundels, massa-banden,
ontluchtingsleidingen en slangen weer plaatsen aan
de achterkant van de motor.

De motor omhoog bewegen en de rubber
ophangingen van de motor plaatsen. De moeren
vastdraaien tot 20 Nm.

Het tijdelijke hijsoog ETC 5964 verwijderen en
instructie 1 tot 23 uitvoeren in omgekeerde volgorde.
Controleren of alle elektrische pluggen en
kabelbundels in de correcte positie zijn aangebracht.

REPARATIES
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OLIECARTER

Service-reparatienr. - 12.60.44

Verwijderen

1. De motorolie aftappen. Zie ONDERHOUD.

De aftapplug plaatsen. Vastdraaien tot 40 Nm.

3. Indien geplaatst, de multistekker voor de sensor voor
laag oliepeil, losmaken.

N

4. De bout verwijderen waarmee de peilstokbuis op het
kleppendeksel is bevestigd.

5. Werk vanuit het midden naar buiten: de 17
bevestigingsbouten van het carter progressief
losdraaien en verwijderen. Het carter verwijderen.

6. Alle sporen van het afdichtingsmiddel verwijderen van
de montageoppervlakken van het carter, het
motorblok en het voorste deksel. Gebruik een voor
dat doel geschikt oplosmiddel of plastic schraper.

7. De montageoppervlakken van het carter, het
motorblok en het voorste deksel, ontvetten.

Plaatsen

8. RTV Hylosil White afdichtingsmiddel aanbrengen op
het montageoppervlak van het carter.
9. Het carter plaatsen. De bouten handvast draaien.

3 9 o 1 3 7 1
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RR4Z5E

10. De bouten progressief vastdraaien in de aangegeven
volgorde. Vastdraaien tot 18 Nm.

11. De bout plaatsen waarmee de peilstokbuis op het
kleppendeksel is bevestigd.

12. Indien geplaatst, de multistekker van de sensor voor
laag oliepeil aansluiten.

REPARATIES 15
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AANTREKKOPELS

KOPPELWAARDEN

N.B.: De nauwkeurigheid van koppelsleutels moet regelmatig worden gecontroleerd teneinde er zeker van te
& kunnen zijn dat alle bevestigingen met het juiste aantrekkoppel (Nm) worden vastgedraaid.

Nm

Motor
Verloopplaat Naar KruKas ..o 84
Wisselstroomdynamo en stuurbekrachtigings-montagesteun naar
CIlINABIKOP .t sttt st ettt e et 30
Cilinderkop:

FaS@ Li o 20

Fase 2: - Nog 180 + 5 doordraaien
Aandrijfplaat Naar OMVOIMET ..o s 39
Motorophangingen naar motor en chassis 55
Rubber motorophangingen naar steunen 30
Flexibele aandrijfplaat naar krukas-verloopplaat 41
Vliegwiel naar krukas - bouten 78 **
Hijsoog naar cilinderkoppen 39
Hoofdlagerkap - achterste bouten 92*
Oliecarter- aftapplug 40

Oliecarter naar motorblok —............ . 18

Tuimelaardeksel naar cilinderkop 9
Tuimelaarassteun naar cilinderkop 38
Bougie 21
Startmotor - DEVESHGING  ...oovieiieiieiiere e 44

* De schroefdraden van deze bouten moeten, voor montage, worden gesmeerd met smeermiddel EXP16A.
**  De schroefdraden van deze bouten moeten, voor montage, worden gesmeerd met smeermiddel Loctite 270.

METRISCH Nm
M5 6
M6 .. 9
M8 .. 25
M10 45
M12 90
M14 105
M16 180

UNC / UNF
1/4 9
5/16 24
3/8 39
7116 ... 78
1/2 90
B8 oo eeeeeeeeeeees e s s e et e se e s e e e s s 136

2 N.B.: De bovenstaande koppelwaarden gelden voor alle schroeven en bouten, tenzij anders vermeld.

SPECIFICATIES, AANTREKKOPPEL 1
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MOTOR

MASTE104

RO1012

LRT12052

LRT-12-034
MS1519A

LRT-12-010

RO1014

LRT-12-052

Veercompressor

Krukas - mof voor achterste
krukaskeerring

Oliedruk-testuitrusting

SPECIALE GEREEDSCHAPPEN
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EMISSIE-REGELING

EMISSIEREGELING

Hieronder volgen de drie systemen voor de emissieregeling
van het voertuig:

Emissies aan motorkrukkastdampen.
Emissies van verdampte brandstof in de tank.
Emissies van uitlaatgassen.

Krukkast-ontluchtingssysteem

De krukkastontluchting maakt een integraal onderdeel uit
van de luchttoevoer naar de verbrandingskamers. Deze
wordt vaak vergeten bij de diagnose van problemen
geassocieerd me de motorprestatie. Een verstopte
ventilatieleiding of filter of een groot luchtlek in het
inlaatsysteem via een beschadigde leiding of een lekkende
pakking, kan een negatieve invioed hebben op het
brandstofmengsel, de prestatie en de zuinigheid van de
motor.

RR3534M

1. 3-weg aansluiting
2. Luchtfilter
3. Oliescheider

Het krukkast-ontluchtingssysteem heeft het doel te
garanderen dat eventuele schadelijke gassen opgewekt in
de motorkrukkast, onschadelijk worden gemaakt door die,
als volgt, in de verbrandingskamers te verbranden:

Met olie verzadigde schadelijke gassen in de
motor-krukkast, worden door een oliescheider 3 op het
tuimelaardeksel van de rechter cilinderkop gezogen. De olie
wordt afgescheiden en teruggevoerd naar het carter. De
gassen stromen door een vernauwing in de 3-weg
aansluiting 1 en naar de inlaat-distributiekamer waar die in
de verbrandingskamers worden gezogen en verbrand. De
hoeveelheid frisse lucht die wordt aangezogen vanaf de
atmosfeerkant van de smoorklep-vleugelklep die wordt
gemengd met het gas, is afhankelijk van de stand van de
smoorklep en het motortoerental.

Het luchtfilter 2 op het kleppendeksel op de linker
cilinderkop moet schoon worden gehouden teneinde te
garanderen dat altijd voldoende lucht de krukkast
binnenstroomt om bij fluctuerende smoorklepopeningen en
spruitstuk-onderdrukken, waardoor een overmatige
over/onderdruk in de krukkast wordt voorkomen.

BESCHRIJVING EN WERKING
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Uitlaat emissieregeling

Het elektronisch brandstofinspuitsysteem levert precies
afgemeten hoeveelheden brandstof in de
verbrandingskamers, om de meest efficiente lucht/brandstof
verhouding te garanderen in alle bedrijfscondities. Het
meten van het zuurstofgehalte van de uitlaatgassen is nog
verbetering om de hoeveelheid ingespoten brandstof in
verhouding van de bedrijfscondities te kunnen aanpassen,
om elke onbevredigende samenstelling in de uitlaat te
corrigeren.

Twee katalytische omvormers zijn de hoofdcomponenten
van het uitlaatemissiesysteem. Deze omvormers zijn een
integraal onderdeel van de voorste uitlaatpijpmontage. De
katalytische omvormers werden in het systeem ingebouwd
om emissies van koolmonoxide, stikstofoxide en
koolwaterstoffen te vermijden. De actieve bestanddelen van
de omvormers zijn platina en rhodium. Het correct
functioneren van de omvormers is afhankelijk van de
zuurstofconcentratie in het in de omvormers ingebrachte
vitlaatgas. Het zuurstofgehalte van het uitlaatgas wordt aan
Motorregelmodule (ECM) doorgegeven door
zuurstofsensors (Lambda sensors) in de voorste
uitlaatpijpen tussen het spruitstuk en de omvormer. De ECM
kan vervolgens de correcte aanpassing van de
brandstoftoevoer maken om de samenstelling in de uitlaat te
corrigeren.

VOORZICHTIG: Alleen voertuigen uitgerust

met een katalytische omvormer mogen

loodvrije brandstof gebruiken. Aan de
binnenkant van de brandstofvulklep is hiervoor als een
geheugensteuntje een speciaal etiket aangebracht. De
vulhals is bovendien uitsluitend ontworpen voor
mondstukken van benzinepompen voor loodvrije
brandstof.

2 BESCHRIJVING EN WERKING
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Verdampingemissieregelsysteem

Het systeem werd ontworpen om te verhinderen dat
schadelijke brandstofdampen in de atmosfeer ontsnappen.
Het bestaat uit een scheidertank, verbonden aan de
brandstoftank, tussen de binnen- en buitenpanelen van de
carrosserie, an de rechterzijde van het voertuig nabij de
achterwielboog. Een adsorptiebus met geactiveerde
houtskool werd in het motorcompartiment geplaatst,
vooraan de rechter spatschermplaat. Deze twee
componenten zijn verbonden door een leiding over de
gehele lengte van het chassis.

ST2BEGM

A Drukvermindering in de atmosfeer.

B Van de brandstoftank naar de afscheider.
C Naar de adsorptiebus.

D Ontlastklep

E Ontlastklep

F Stopklep

G "Speed Fit" verbindingen.

Een drukontlastklep is aangebracht in de slang die open
staat naar de atmosfeer. Deze klep werkt als een
veiligheidsklep als een accumulatie van druk optreedt in het
systeem, bijvoorbeeld als de slang verstopt of gekinkt raakt.
De hoeveelheid uitgestoten damp zal, in een dergelijk geval,
acceptabel zijn.

Een drukontlastklep is tevens aangebracht in de slang die is
aangesloten op de absorptiebus en hierdoor wordt damp
vrijgegeven naar de bus als de druk in de scheider een
waarde bereikt tussen 5 en 7 Kpa.

In de bovenkant van de dampafscheider is, in de damp-
uitlaatpoort, een afsluitklep aangebracht waardoor de
eventuele aanwezigheid van vloeibare brandstof die door
kan stromen naar de absorptiebus onmogelijk wordt
gemaakt als het voertuig omkantelt.

Door de absorptiebus die met een slang is aangesloten op
de distributiekamer, wordt de brandstofdamp uit de
brandstoftank geabsorbeerd en opgeslagen als de motor
niet loopt. Zodra de motor wordt gestart, wordt de damp uit
de bus verwijderd door lucht die door een opening in de
onderkant van de bus wordt gezogen en tevens onder
invloed van het vacuiim aan de bovenkant. De damp die in
de distributiekamer wordt gezogen via een op een solenoide
werkende spoelklep, wordt tenslotte verbrand in de
verbrandingskamers.

ST2866M

De spoelklep, die is aangebracht op de montagesteun van
de absorptiebus, wordt bediend door de ECM van de
Motor-Regelmodule. Door deze ECM wordt het meest
emissie-acceptabele moment vastgesteld waarop
doorspoelen dient plaats te vinden. Dit is gewoonlijk bij
motortoerentallen boven stationair en als het voertuig in
beweging is. Een signaal van de ECM naar de spoelklep
bedient de solenoide en ook de klep waardoor alle
brandstofdamp uit de bus wordt verwijderd.

4 BESCHRIJVING EN WERKING
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DAMPREGELSYSTEEM

1. Absorptiebus en spoelklep.
2. Positie van dampafscheider en leidingen.
3. Brandstoftank.

e
i et
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DAMP-EMISSIEREGELING TESTEN

De volgende druktestprocedure is bedoeld om een methode
te verschaffen waarmee kan worden gegarandeerd dat het
systeem niet overmatig lekt en dat daardoor de
dampemissies op effectieve wijze kunnen worden geregeld.

Noodzakelijke uitrusting

Stikstofcilinder (gecomprimeerde lucht mag worden gebruikt
om het systeem onder druk te zetten als in het brandstof- of
dampregelsysteem NOOIT brandstof aanwezig is geweest).

Water-manometer (minimaal O - 30" H20).
Leidingen en een 'T’ stuk.
Methode.

1. Controleren of minstens circa 9 liter (2 gallon)
brandstof in de benzinetank aanwezg is, tenzij in het
systeem nooit brandstof aanwezig is geweest.

2. De leiding naar de dampscheider losmaken aan de
absorptiebus.

3. Deze leiding, met het 'T’ stuk aansluiten op de
stikstofcilinder en de water-manometer.

4. In het systeem een druk opwekken tussen 26,5 in en
27,5 in waterdruk. De verkregen waarden laten
stabiliseren en de stikstoftoevoer vervolgens afzetten.

5. Het drukverlies opmeten binnen een periode van 2,5
minuut. Als het drukverlies groter is dan 2,5 in
waterdruk, dan werd door het systeem niet aan de
test voldaan. Er wordt de aandacht op gevestigd dat
in een geheel afgedicht systeem een geringe
druktoename zal optreden.

6. Als het systeem niet aan de test voldoet, de druk in
het systeem handhaven en rond alle verbindingen en
aansluitingen een zeepoplossing aanbrengen tot de
bron van het lek wordt aangegeven door zeepbellen.

7. Deze test herhalen. Als dat met succes is geschiedt,
de testuitrusting demonteren en de leiding weer
aansluiten op de absorptiebus.

DIAGNOSE-PROCEDURE 1
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POSITIEVE KRUKKASTVENTILATIE
LUCHTINLAATFILTER

POSITIEVE KRUKKASTVENTILATIE -
ONTLUCHTINGSFILTER

Service-reparatienr. - 17.10.02

Het PCV-luchtinlaatfilter bevindt zich achteraan het linker
kleppendeksel, onder de steun van de
smoorklepstangverbinding.

Verwijderen

1. Verwijder voorzichtig het buitenste deksel van het
filter om het los te maken van de steun.

2. Verwijder de sponsfilter uit het deksel en werp de
spons weg.

|
RR 585M =

Plaatsen

3. Plaats een nieuw filter in het deksel.
4. Druk het filter op de steun tot het stevig in de correcte
positie is vastgeklemd.

Service-reparatienr. - 17.10.03
Verwijderen

1. Maak de slangklem los en trek de slang van de bus.

2. De bus losschroeven en van het kleppendeksel
verwijderen.

3. Verwijder de grote rubber 'O’-ring en inspecteer op
slijtage.

STZRETM

4. Inspecteer visueel de conditie van de draadzeef in de
bus, en indien nodig dient de gehele montage te
worden vervangen. Indien de eenheid zich in redelijke
conditie bevindt kunt u als volgt reinigen.

5. Dompel de bus in een weinig oplosmiddel (minerale
alcohol) en laat het oplosmiddel een tijdje inwerken
om het vuil los te maken.

6. Verwijder de bus uit het bad met oplosmiddel en laat
drogen in de vrije lucht.

WAARSCHUWING: Gebruik geen

gecomprimeerde lucht om het filter te drogen

of resterend vuil in de bus te verwijderen. Dit
kan brand en persoonlijk letsel tot gevolg hebben.

Plaatsen

7. Indien de oorspronkelijke bus opnieuw wordt
geplaatst, dient eveneens een nieuwe 'O’-ring te
worden gemonteerd.

8. Schroef de bus met de hand in het kleppendeksel.

9. De slang en de slangklem opnieuw monteren.

REPARATIES




17  EMISSEE-REGELING

LAMBDA (ZUURSTOF) SENSOR SPOELREGELKLEP
Service-reparatienr. - 19.26.16 Service-reparatienr. - 17.15.39
De sensors mogen alleen bij koude motor uit het Verwijderen

uitlaatsysteem worden verwijderd.

1. Maak de negatieve accukabel los.

Verwijderen

1. Ontkoppel de negatieve accukabel.

2. Ontkoppel de elektrische pluggen van de sensors.

3. De sensors in de twee uitlaatafvoerpijpen
losschroeven en verwijderen.

De multiplug losmaken van de spoelregelklep.

De klem losmaken en de slang losmaken van de klep.
De klep losmaken van de houtskoolbus.

De klep verwijderen.

aprownN
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Plaatsen 6

4. Smeer een weinig middel tegen vastlopen op de
schroefdraad van de sensors.

VOORZICHTIG: Om de efficiency van de

sensor te garanderen dient u er voor te zorgen

dat GEEN middel tegen vastlopen in contact
komt met de sensorneus.

5. De sensor vastschroeven en met het speciaal 15912

gereedschap LST134 op het correcte koppel

aanhalen. 6. De O'-ring weggooien.
6. De elektrische pluggen en de accukabel opnieuw

aansluiten. Plaatsen

7. De klep reinigen. Tevens de plaats reinigen waar de
klep wordt geplaatst.
8. Een nieuwe O'-ring op de spoelklep monteren.
9. De klep op de houtskoolbus plaatsen en bevestigen.
10. De slang aansluiten op de spoelklep en bevestigen
met de klem.
11. De multiplug aansluiten op de klep.
12. Sluit de negatieve accukabel weer aan.

2 REPARATIES




EMISSIE-REGELING

HOUTSKOOLBUS

Service-reparatienr. - 17.15.13
Verwijderen
1. Maak de negatieve accukabel los.

2. De spoelklep voorzichtig naar buiten bewegen.
3. De leiding losmaken.
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4. De bout losdraaien.
5. De houtskoolbus verwijderen.

Plaatsen

6. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde.

REPARATIES
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BESCHRIJVING

Luchtinlaat

Het luchtfilter bevindt zich aan de rechterkant van de motor
en is met slangen aangesloten op een inlaatkoker voor
koude lucht en de inlaat van de turbo-compressor. De
krukkast-ontluchtingsslang is tussen het luchtfilter en de
scheider aangebracht.

Een enkelvoudige turbo-compressor tussen het
uitlaatspruitstuk en de uitlaatpijp, is met slangen
aangesloten op het luchtfilter en op een tussenkoeler op de
rechterkant van de radiator. De tussenkoeler is met een
slang aangesloten op het inlaatspruitstuk.

Brandstofsysteem

Een brandstoftank met een inhoud van 89 liter is in de
achterkant van het voertuig aangebracht onder de vloer van
de bagageruimte. De tank wordt ontlucht door een 2-weg
klep in de vuldop.

Een mechanische toevoerpomp, aangedreven door de
nokkenas, is aan de zijkant van de motor gemonteerd.

Een brandstoffilter, inclusief een vervangbaar element en
een waterscheider, is op de linkerkant van het tussenschot
aangebracht.

Een Bosch inspuitpomp, inclusief een
koudstart-vervroegingseenheid en een instelling voor hoge
stationaire toerentallen, is op de linkerkant van de motor
aangebracht. Deze wordt direct, door middel van
tandwielen, aangedreven door de krukas. De pomp doseert
en distribueert brandstof naar 4 spil-verstuivers in de
voor-ontbrandingskamers in de cilinderkoppen.

Een retourleiding voert overtollige brandstof van de
inspuitpomp en de verstuivers terug naar de brandstoftank.

Gloeibougies

In de cilinderkop zijn 4 gloeibougies aangebracht. Deze
bevinden zch direct onder de verstuiver.

Uitlaatgas - hercirculatie (EGR)

De uitlaatgas-hercirculatie wordt geregeld door de EGR-
regeleenheid in het passagierscompartiment op de rechter
'A-stijl achter het dashboard. Deze ontvangt de volgende
invoeren:

a. Motortemperatuur van
koelvloeistoftemperatuur-zendelement in cilinderkop
nr. 4;

b. Smoorkleppositie van de potentiometer op de
inspuitpomp;

c. Motortoerental van de toerenteller.

d. EGR-klep - liftpositie.

Wanneer alle correcte signalen worden ontvangen, stelt de
EGR-solenoide het vacuiim in staat om de EGR-klep te
openen en een gedeelte van de uitlaatgassen te
hercirculeren.

BESCHRIJVING EN WERKING
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BRANDSTOFSYSTEEM - OPSTELLING

-

—

15455

Brandstoftank
Brandstoftoevoerpomp
Brandstoffilter
Brandstofinspuitpomp
Overloop/retourleiding
Brandstofverstuivers

o0 A wWN R

BRANDSTOFSYSTEEM - POSITIE VAN COMPONENTEN

1. Brandstoffilter - ontluchtingsschroef
2. Brandstoffilter
3. Turbo-compressor
4. Wastegate (spoelpoort)
5. Luchtfilter
6. Brandstofverstuiver
7. Gloeibougie
8. Gloeibougie - regelaar
9. EGR-klep en kleplift-potentiometer
10. Koelvloeistoftemperatuur-zendelement - EGR en instrumenten
11. Brandstofinspuitpomp
12. EGR - smoorklep-potentiometer
13. Brandstoftoevoerpomp
14. Tussenkoeler
15. EGR-regeleenheid

2 BESCHRIJVING EN WERKING
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WERKING

Dieselmotoren werken op compressie-ontsteking
(ontsteking naar aanleiding van druk). De snelle compressie
van lucht in de cilinder gedurende de compressie-cyclus,
verhit de ingespoten brandstof, waardoor die automatisch
ontbrandt. Gedurende koudstarten bevorderen automatisch
bediende gloeibougies het stijgen van de temperatuur van
de gecomprimeerde lucht tot het ontstekingspunt.

Een koudstart-vervroegingseenheid vervroegt de
inspuitafstelling teneinde het starten verder te bevorderen.
De kwaliteit van de stationaire toerentallen wordt verbeterd
door de hoge stationair-instelling.

De motor wordt voorzien van voorgecomprimeerde lucht
door een enkelfasige turbo-compressor.

De turbine gaat draaien door de uitlaatgassen die er over
stromen en die de compressor aandrijven op de turbine-as.
Lucht die wordt aangezogen van de koude lucht inlaat, gaat
via het luchtfilter naar de turbo-compressor en wordt
gecomprimeerd. De gecomprimeerde lucht gaat naar de
cilinders via een tussenkoeler, waardoor de temperatuur
van de gecomprimeerde lucht wordt gereduceerd. De
dichtheid van die lucht neemt daardoor toe.

Brandstof wordt aangezogen vanuit de brandstoftank door
een mechanische toevoerpomp en gaat naar de
inspuitpomp via een filter. Dit filter verwijdert niet alleen
deeltjes uit de brandstof maar is ook voorzien van een
waterscheider. Door die scheider wordt gebonden en
niet-gebonden water verwijderd en opgeslagen.

De inspuitpomp doseert een nauwkeurig afgestelde, exacte
hoeveelheid brandstof naar de verstuivers, in reactie op
smoorklepvariaties. Het inspuitmoment varieert met het
motortoerental. Eventuele overtollige brandstof die naar de
inspuitpomp wordt gevoerd, wordt niet ingespoten maar
gaat, via de brandstofretourleiding, terug naar de
brandstoftank.

Brandstof wordt in uiterst fijn vernevelde vorm ingespoten in
de voor-verbrandingskamer in de cilinderkop, waar die
brandstof wordt ontstoken. De brandende brandstof zet zeer
snel uit in de hoofdverbrandingskamer, waardoor extreme
turbulentie wordt veroorzaakt. De brandende brandstof
wordt zeer grondig gemengd met de gecomprimeerde lucht.
Dit resulteert in complete verbranding.

Koude start wordt bevorderd door gloeibougies, een
koudstart-vervroegingseenheid en een
hoogstationair-instelling.

Gloeibougies

De werking van de gloeibougies wordt geregeld door een
tijdmechanisme, een startrelais en een weerstand. Als het
contact wordt aangezet, wordt het tijdmechanisme
geactiveerd. De gloeibougies gaan werken en een
waarschuwingslampje op het dashboard gaat branden. Dit
blijft branden tot de gloeibougies weer automatisch worden
afgezet.

De tijd dat de gloeibougies blijven werken is afhankelijk van
de temperatuur onder de motorkap. Deze wordt
gecontroleerd door een sensor in het tijdmechanisme.

Als de motor wordt gestart, zal de voeding naar de
gloeibougies, via de weerstand worden geleid. Hierdoor
wordt de bedrijfstemperatuur gereduceerd. De gloeibougies
worden geheel afgezet door ofwel de temperatuursensor in
de tijdseenheid, of door een microschakelaar op de
inspuitpomp die gaat werken als het gaspedaal wordt
ingedrukt.

Koudstart-vervroeging

De koudstart-vervroegingseenheid is, via slangen,
aangesloten op het motor-koelsysteem. Het bevat een
temperatuurgevoelig element dat wordt teruggetrokken als
dit koud is en waardoor de vervroegingshefboom, via een
kabel, tegen veerdruk in, naar de achterkant van de pomp
wordt getrokken. Als de koelvloeistoftemperatuur stijgt, zal
het koudstartelement uitzetten, waardoor de spanning op de
kabel wordt opgeheven. De veerdruk zal de
vervroegingshefboom dan naar voren duwen.

4 BESCHRIJVING EN WERKING
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Uitlaatgas-hercirculatie (EGR)

De werking van het EGR-systeem is afhankelijk van de
volgende factoren:

a. Motortemperatuur - moet liggen tussen circa 20€C en
100@C.

b. Motortoerental - moet liggen tussen 630 en 2850
opm.

c. Motorbelasting - berekend op basis van positie van
smoorklep-potentiometer.

d. EGR-klep - liftpositie.

e. Gedurende stationaire toerentallen.

Bij fluctuerende motortoerentallen en belastingen wordt door
de regeleenheid een signaal geproduceerd waardoor de
vacuim-modulator wordt geopend. Hierdoor ontstaat boven
het membraan van de EGR-klep een vacuiim. Dit geschiedt
via een 'T’-vormige aansluiting in de rem-servoslang. Het
verloop van dit proces wordt bepaald door een programma
voor het motortoerental en de motorbelasting in het
geheugen van de EGR-regeleenheid.

Het motortoerental wordt gemeten door constante controle
van de golfvorm op één fase van de wisselstroomdynamo.
De smoorklep-positie wordt gemeten via een potentiometer
in de smoorklephefboom van de brandstofinspuitpomp.
Regeling via een gesloten lus-circuit is mogelijk doordat de
regeleenheid de lifthoogte van de EGR-klep continu
controleert via een potentiometer op de klep. Deze
kleplifthoogte vergeleken met de werkelijke kleplifthoogte in
het programma van de regeleenheid. Zonodig worden
afstellingen uitgevoerd.

Als het motortoerental bij een koelvloeistoftemperatuur

tussen 209 C en 1009 C is gedaald tot stationair, dan zal de
EGR na 25-30 seconden stationair draaien, worden afgezet.

BESCHRIJVING EN WERKING 5
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GASKABEL EGR SMOORKLEP-POTENTIOMETER

Afstellen Controleren

1. De motor laten draaien tot de normale
bedrijfstemperatuur is bereikt.

1. Het afstel-flensbusje van de gaskabel losdraaien.
2. De smoorklephefboom in de geheel gesloten positie

houden. 2. De motor afzetten en de multistekker van de
3. De buitenkabel afstellen door het flensbusje rond te smoorklep-potentiometer losmaken.
draaien tot een speling van 1,57 mm aanwezig is in 3. Een ohmmeter aansluiten tussen pen 1 en 3 van de
de binnenkabel. multistekker. De ohmmeter moet een waarde
4. Controleren of de smoorklep geheel wordt geopend aangeven tussen 1K en 1,05 Kohm.
als het gaspedaal wordt ingedrukt. 4. Een ohmmeter aansluiten tussen pen 1 en 2 van de

multistekker. De ohmmeter moet een waarde
aangeven tussen 850 en 900 ohm.

5. Als de aangegeven waarden correct zijn, is de EGR
potentiometer OK. De multistekker weer aansluiten.

6. De 2 Torx schroeven losdraaien waarmee de
potentiometer is bevestigd.

7. De potentiometer ronddraaien tot de correcte
ohmmeter-waarden worden verkregen. Vervolgens de
Torx schroeven vastdraaien.

8. De door de ohmmeter verkregen waarden opnieuw
controleren en vervolgens de multistekker aansluiten.

AFSTELLINGEN 1
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HOGE EN LAGE STATIONAIRE TOERENTALLEN

Afstellen

Het hoge stationaire toerental (stationaire toerent  al bij

AANJAAGDRUK VAN TURBOCOMPRESSOR
CONTROLEREN

Voor aanjaagdruk. Zie MOTOR-AFSTELGEGEVENS,
Informatie.

koude start) wordt automatisch ingesteld door het

instellen van het lage stationaire toerental. Ditk  an niet

afzonderlijk worden afgesteld.

1. De gaskabel controleren en afstellen.

2. De motor starten en laten draaien tot de normale
bedrijfstemperatuur is bereikt.

3. Met een voor dat doel geschikte tachometer het
stationaire motortoerental controleren. Zie
MOTOR-AFSTELGEGEVENS, Informatie.

8T186TM

4. Als afstelling noodzakelijk is, de borgmoer losdraaien
op de verstuiverpomp.

5. De stelschroef naar rechts of naar links draaien om
respectievelijk het motortoerental te verhogen of te
verlagen. De motor een aantal seconden op een
hoger toerental laten draaien. Vervolgens het
stationaire toerental nogmaals controleren.

6. Als het correcte toerental is bereikt, de stelschroef in

deze positie houden, terwijl tegelijkertijd de borgmoer

wordt vastgedraaid.

N.B.: De regeling van het lage stationaire
& toerental is de enige toegestane afstelling die

gedurende onderhoud of reparaties kan worden

uitgevoerd. Eventuele extra afstellingen dienen te
worden toevertrouwd aan officiéle Bosch
agentschappen.

I

Maak de slang naar de actuator los van de
turbocompressor. Steek de slang in een voor dat doel
geschikt 'T’-stuk.

Sluit een kort gedeelte van een voor dat doel
geschikte slang aan op de turbocompressor. Sluit het
andere uiteinde aan op het 'T'-stuk.

Sluit een tweede stuk slang aan op de derde poot van
het 'T'-stuk en het andere uiteinde op een drukmeter
met een capaciteit van minimaal 61 cm Hg. De slang
voor de drukmeter moet lang genoeg zijn om het
passagierscompartiment te bereiken zodat het
mogelijk is om de meter te observeren.

De maximum aanjaagdruk controleren door normaal
met het voertuig te rijden maar toch op zodanige wijze
dat vol gas kan worden gehandhaafd terwijl een
heuvel wordt opgereden waarbij ook het
motortoerental op een waarde moet staan tussen
2.500 en 3.000 opm.

2 AFSTELLINGEN
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BRANDSTOFTANK - ZENDELEMENT

Service-reparatienr. - 88.25.32

WAARSCHUWING: Controleren of de

WAARSCHUWINGEN en

VOORZORGSMAATREGELEN BI1J HANTERING
VAN BRANDSTOF, vermeld in Sectie 01, strikt worden
uitgevoerd voordat de volgende werkzaamheden
plaatsvinden.

Speciaal Gereedschap - LST131
Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los.

2. De bevestiging van de achterste vioerbedekking
verwijderen.

3. De vloerbedekking verwijderen van onder de onderste
bekledingspanelen aan de achterkant van de
klapstoeltjes.

4. De vloerbedekking omhoog bewegen, zodat de
geluidsisolatie kan worden bereikt.

5. De geluidsisolatie terugvouwen zodat het
toegangspaneel zichtbaar wordt.

6. De bevestigingsschroeven verwijderen en het
toegangspaneel losmaken uit de vioer.

7. De multistekker losmaken van het zendelement.

8. De brandstofleidingen losmaken van het

zendelement.

9. Met Speciaal Gereedschap LST131 de borgring
verwijderen en het zendelement uit de brandstoftank
trekken.

Plaatsen

10. Het zendelement in de brandstoftank monteren en
bevestigen met de borgring. Vastdraaien tot 45 tot
50 Nm

11. De brandstofleidingen aansluiten op het zendelement.

12. De multistekker aansluiten op het zendelement.

13. De afdichting van het toegangspaneel controleren en
nagaan of die nog geschikt is voor verder gebruik. Zo
nodig vervangen.

14. Het toegangspaneel in de opening in de vioer
plaatsen en bevestigen met de schroeven.

15. Voer de procedure voor het verwijderen uit in

omgekeerde volgorde. 1 tot 5. De geluidsisolatie en
de vioerbedekking weer plaatsen.

REPARATIES
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GASKABEL INLAATSLANG - TURBOCOMPRESSOR
Service-reparatienr. - 19.20.06 Service-reparatienr. - 19.42.11
Verwijderen Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los. 1. Maak de negatieve accukabel los.

2. De pen en de gaffelpen verwijderen waarmee de
gaskabel op de smoorklephefboom is bevestigd.

3. Het flensbusje van de stootsteun trekken. De
gaskabel naar buiten trekken.

4. De gaskabel losmaken van de klem op het

tussenschot.

£n

{ A /
} _.5
G 2. De klem losmaken en de inlaatslang losmaken van de
turbocompressor.
3. De klem losmaken en de ontluchtingsslang losmaken
15458 /

van de inlaatslang.
4. De klem verwijderen en de slang losmaken van het
5. De pen en de gaffelpen verwijderen, waarmee de
gaskabel op de smoorklephefboom is bevestigd.

luchtfilter. De klem afdanken.
5. De inlaatslang verwijderen.
1 Plaatsen
6. Het doorvoerbuisje losmaken uit het tussenschot.

6. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
7. De gaskabel uit het motorcompartiment trekken.

omgekeerde volgorde. Met een nieuwe klem de
inlaatslang op het luchtfilter bevestigen.

Plaatsen

8. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde. Nieuwe gaffelpennen
gebruiken.

9. De gaskabel afstellen. Zie Afgtellingen.

2 REPARATIES
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TURBOCOMPRESSOR - OLIETOEVOERLEIDING TURBOCOMPRESSOR - OLIEAFVOERLEIDING
Service-reparatienr. - 19.42.14 Service-reparatienr. - 19.42.12
Verwijderen Verwijderen
1. Maak de negatieve accukabel los. 1. Maak de negatieve accukabel los.
2. De voorste uitlaatpijp verwijderen. Zie SPRUITSTUK 2. De voorste uitlaatpijp verwijderen. Zie SPRUITSTUK
EN UITLAAT-SYSTEEM, Reparaties. EN UITLAAT-SYSTEEM, Reparaties.

3. De banjobout verwijderen waarmee de
olietoevoerleiding op de turbocompressor is
aangesloten. De twee afdichtingsvulringen afdanken.

4. De wartel losschroeven. De olietoevoerleiding

losmaken van het motorblok. 3. De wartel losschroeven en de olieafvoerleiding
losmaken van het motorblok.
VOORZICHTIG: Alle aansluitingen afdichten. 4. De 2 bouten verwijderen waarmee de
& olieafvoerleiding op de turbocompressor is bevestigd.

5. De olieafvoerleiding verwijderen. De pakking

. . verwijderen en afdanken.
5. Manoeuvreer de olietoevoerleiding van achter de

turbocompressor. Verwijderen. 2 VOORZICHTIG: Alle aansluitingen afdichten.

Plaatsen
6. Voer de procedure voor het verwijderen uit in Plaatsen
omgekeerde volgorde. Gebruik nieuwe
afdichtingskeerringen. 6. Controleren of de montageopperviakken van de
7. De banjobout vastdraaien tot 20 Nm. olieleiding, de turbocompressor en het motorblok,
8. Het motoroliepeil controleren/bijvullen. schoon zijn.

7. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde. Een nieuwe pakking
gebruiken.

8. De olieafvoerleiding op de turbocompressor
bevestigen met de bouten vastgedraaid tot 25 Nm.

9. Het motoroliepeil controleren/bijvullen.

REPARATIES 3
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TURBOCOMPRESSOR - ACTUATOR

TURBOCOMPRESSOR EN PAKKING

Service-reparatienr. - 19.42.31
Verwijderen
1. Het uitlaatspruitstuk en de turbocompressor

verwijderen. Zie SPRUITSTUK EN
UITLAAT-SYSTEEM, Reparaties.

5488

2. De 2 moeren verwijderen waarmee de actuator op de
turbocompressorsteun is bevestigd.

3. De klem losmaken en de slang losmaken van de
actuator.

4. De klem verwijderen en afdanken waarmee de
regelhefboom op de wastegate-spil is vastgemaakt.

5. De actuator van de turbocompressor verwijderen.

Plaatsen

6. De nieuwe actuator plaatsen en bevestigen met de
moeren.

7. De regelhefboom zo ver mogelijk naar voren duwen in
de richting van de actuator. Druk uitoefenen om de
hefboom in deze positie te houden.

8. De actuator onder een druk zetten van 57 - 62 cm Hg
en deze druk handhaven.

VOORZICHTIG: Gebruik uitsluitend het van

schroefdraad voorziene uiteinde van de

hefboom voor het uitvoeren van afstellingen.
Als de complete hefboom naar binnen of naar buiten
wordt geduwd, zal de kalibratie worden gewijzigd,
waardoor eventuele beschadiging van de
motor-bekrachtiging mogelijk is.

9. Schroef de hefboom naar links of naar rechts totdat
het oogje op het uiteinde makkelijk over het
wastegate-asje past. Bevestigen met een nieuwe
klem.

10. De druk opheffen en de borgmoer vastdraaien.

11. Het uitlaatspruitstuk en de turbocompressor weer
plaatsen, Zie SPRUITSTUK EN
UITLAAT-SYSTEEM, Reparaties.

Service-reparatienr. - Turbocompressor - 19.42.01
Service-reparatienr. - Pakking - 19.42.25

Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los.

Het complete luchtfilter verwijderen. Zie deze sectie.

3. Het complete uitlaatspruitstuk verwijderen. Zie
SPRUITSTUK EN UITLAAT-SYSTEEM, Reparaties.

N

J5469

4. De klem waarmee de bedieningshefboom op het
wastegate-asje is bevestigd verwijderen en afdanken.

5. De 4 bouten en 2 klemplaten waarmee de
turbocompressor op het uitlaatspruitstuk is bevestigd
verwijderen.

6. De turbocompressor verwijderen en de pakkingen
afdanken.

Plaatsen

7. De montageoppervlakken van de turbocompressor en
het uitlaatspruitstuk reinigen.

8. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde. Met een nieuwe klem, de
bedieningshefboom op het wastegate-asje
bevestigen. Vastdraaien tot 45 Nm.

9. Motoroliepeil controleren/bijvullen.

4 REPARATIES
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BRANDSTOFTOEVOERPOMP

Service-reparatienr. - 19.45.09

Verwijderen

1. De wartels losdraaien waarmee de
brandstofinspuitleidingen op de verstuivers en de
inspuitpomp, zijn bevestigd. De inspuitleidingen
verwijderen.

2. Alle aansluitingen afdichten teneinde het
binnendringen van vreemd materiaal te voorkomen.

J5a50

3. De wartels losdraaien en de brandstoftoevoer en
toevoerslangen losmaken van de
brandstoftoevoerpomp.

4. Alle aansluitingen afdichten teneinde het
binnendringen van vreemd materiaal te voorkomen.

5. De 2 bouten verwijderen waarmee de toevoerpomp
op het motorblok is bevestigd.

6. De brandstoftoevoerpomp verwijderen. De pakking
afdanken.

Plaatsen

7. De montageoppervlakken van de
brandstoftoevoerpomp en het motorblok, reinigen.

8. De brandstofpomp plaatsen, inclusief een nieuwe
pakking. Controleren of de hefboom correct is
geplaatst ten opzichte van de nokkenas. De
bevestigingsbouten plaatsen. Vastdraaien tot 25 Nm.

9. De brandstofslangen aansluiten op de pomp en de
wartels vastdraaien. Vastdraaien tot 33 Nm.

10. De verstuiverleidingen op de verstuivers en de

inspuitpomp monteren. De wartels vastdraaien.
Vastdraaien tot 28 Nm.

REPARATIES
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BRANDSTOFFILTERELEMENT TUSSENKOELER

Service-reparatienr. - 19.25.07 Service-reparatienr. - 19.42.15

Verwijderen Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los. 1. Maak de negatieve accukabel los.

De directe omgeving van de filterkop reinigen.
Plaats een geschikte opvangbak onder de filterbak
om eventueel gemorste brandstof op te vangen.

De 2 klemmen losmaken waarmee de ventilatorkap
op de bovenplaat van de radiator is bevestigd.

De 4 bouten verwijderen waarmee de bovenplaat van
de radiator is bevestigd. De bovenplaat verwijderen.
De moer, bout en vulringen verwijderen waarmee de
zijplaatsteun van de tussenkoeler op het
motorkapplatform is bevestigd.

De steun losmaken van de nok van de zijplaat. De

4. De ontluchtingsschroef losschroeven. steun en het stuurbekrachtigingsreservoir opzij
5. De aftapkraan losdraaien. Laat de brandstof in de plaatsen.
opvangbak stromen. Het zijdeksel uit de buurt plaatsen van de
6. Het filterelement losschroeven. Het element afdanken. tussenkoeler.
De 2 klemmen losmaken en de bovenslang losmaken
Plaatsen van de tussenkoeler.
De 2 klemmen losmaken en de onderste slang
7. De keerring en ztting in de filterkop, reinigen. losmaken van de tussenkoeler.
8. De keerring van het filterelement smeren met
brandstof.
9. Het filterelement op de filterkop plaatsen enhandvast
draaien.
10. Sluit de negatieve accukabel weer aan.
11. De motor tornen tot de brandstof door het systeem

wordt gezogen en de motor start.

REPARATIES
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9. De tussenkoeler naar boven manoeuvreren uit de
buurt van de ventilatorkap.

Plaatsen

10. Controleren of de doorvoerbuisjes voor de positienok
zZijn geplaatst en in goede conditie zijn.

11. Controleren of de schuimplastic isolatie in goede
conditie is en of die op de tussenkoeler is bevestigd.

12. De tussenkoeler in positie manoeuvreren.

13. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde.

GLOEIBOUGIES

Service-reparatienr. - 19.60.31
Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los.
Gloeibougie nr. 1 - modellen met airconditioning

2. De drijfriem losmaken van de poelie van de
compressor. Zie MOTOR, Reparaties.

3. De 4 bouten verwijderen waarmee de compressor op
het voorste deksel is bevestigd. De compressor opzij
bewegen.

15466

Gloeibougie nr. 3

4. De bout verwijderen waarmee de Hummel klep is
bevestigd. De klep naar buiten trekken. De 'O’-ring
verwijderen en afdanken.

REPARATIES
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Alle gloeibougies EGR-KLEP

Service-reparatienr. - 19.45.01

Verwijderen

5. De moer van de aansluitklem verwijderen van de
gloeibougie. De draad losmaken van de aansluitklem
van de gloeibougie.

6. De gloeibougie verwijderen.

Plaatsen

7. De gloeibougie en de zitting reinigen.
8. De schroefdraad van de gloeibougie voorzien van
voor dat doel geschikt materiaal waardoor vastlopen 1. De multistekker losmaken van de EGR-klep.

wordt tegengegaan en dat blijft functioneren tot een 2. De vacuiimleiding losmaken van de EGR-klep.
temperatuur van 1000€C. 3. De 2 inbusschroeven verwijderen waarmee de
9. De gloeibougie plaatsen. Vastdraaien tot 23 Nm. EGR-klep op het uitlaatspruitstuk is bevestigd.
10. De draad aansluiten op de aansluitklem van de 4. De 2 bouten verwijderen waarmee de slang op de
gloeibougie en bevestigen met de moer. EGR-klep is bevestigd.

5. De EGR-klep verwijderen en alle pakkingen afdanken.
N.B.: De voedingsdraad moet worden

aangesloten op de aansluitklem van Plaatsen
gloeibougie nr. 4.

6. De montageoppervlakken van de EGR-klep en het
uitlaatspruitstuk reinigen.

11. Gloeibqugie nr. 3: De nieuwe 'O’-ring smeren met 7. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
motorolie en op de Hummel klep plaatsen. De klep omgekeerde volgorde. De bouten vastdraaien tot 25
plaatsen en bevestigen met de bout. Vastdraaien tot Nm.

15 Nm.

Gloeibougie nr. 1 - Modellen met airconditioning

12. Plaats de compressor op het voorste deksel. Plaats
de bouten. Vastdraaien tot 25 Nm.

13. Plaats de drijfriem op de compressor-poelie. De
spanning afstellen. Zie MOTOR, Reparaties.

Alle modellen

14. Sluit de negatieve accukabel weer aan.

8 REPARATIES
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GLOEIBOUGIE - REGELEENHEID

EGR - REGELEENHEID

Service-reparatienr. - 19.60.33

Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los.

2. De moer en bout verwijderen waarmee de
regeleenheid op de montagesteun is bevestigd.

3. De multistekker losmaken en de regeleenheid
verwijderen.

Plaatsen

4. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde.

Service-reparatienr. - 19.45.06

Verwijderen

1. De 2 steunen van het handschoenenkastje losmaken
van het dashboard. Het handschoenenkastje geheel
omlaag scharnieren.

2. De 2 plastic moeren verwijderen waarmee de
regeleenheid op het chassis is bevestigd.

3. De regeleenheid losmaken van de bevestigingen.

4. De multistekker losmaken en de regeleenheid
verwijderen.

Plaatsen

5. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde.

REPARATIES 9
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EGR - SMOORKLEP-POTENTIOMETER

VERSTUIVERS

Service-reparatienr. - 19.30.14

Verwijderen

Service-reparatienr. - 19.60.10

Verwijderen

1. De 2 schroeven verwijderen waarmee de
montageplaat van de potentiometer op de
inspuitpomp is bevestigd.

2. De multistekker van de potentiometer losmaken van
de kabelbundel.

3. De complete potentiometer uitbouwen.

Plaatsen

4. De complete potentiometer op de inspuitpomp
plaatsen. De schroeven plaatsen en vastdraaien.

5. De multistekker aansluiten.

6. De potentiometer afstellen. Zie Afstelingen.

=

N

De olievuldop verwijderen. De geluidsisolatie
verwijderen van de bovenkant van de motor.

De hogedrukleiding verwijderen van de relevante
verstuiver en de inspuitpomp.

De overloop/retourslang(en) losmaken van de
verstuiver.

De leidingen en verstuiveraansluiting afdichten
teneinde het binnendringen van vuil en vreemd
materiaal te voorkomen.

De moer verwijderen waarmee de klemplaat van de
verstuiver op de cilinderkop is bevestigd.

De verstuiver verwijderen.

Plaatsen

7. Voer de procedure voor het verwijderen uit in

omgekeerde volgorde. De moer van de klemplaat van
de verstuiver vastdraaien tot 25 Nm.

10 | REPARATIES
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BRANDSTOFINSPUITPOMP EN AFSTELLING

Service-reparatienr. - 19.30.07

N.B.: De volgende tekst is van toepassing op
& een Tdi voertuig met handgeschakelde

versnellingsbak en zonder elektronische
diesel-regeling (EDC). Als wordt verwezen naar het
afstelgereedschap moet voor voertuigen met
automatische transmissie en EDC, de volgende
informatie worden aangebracht:

Handgeschakelde versnellingsbak: Afstelgereedschap
LRT-12-044 past in de onderkant van het vliegwielhuis
Handgeschakelde versnellingsbak met EDC:
Afstelgereedschap LRT-12-085 moet worden gebruikt en
past ook in de onderkant van het vliegwielhuis.
Automatische transmissie: Afstelgereedschap
LRT-12-044 past in de opening van de grotere bout van het
deksel op de steunplaat van de motor. Dit bevindt zich nabij
de achterkant van het carter. De pen past in de tandkrans.

__ e 3 _:)___-——--".“"’7 =
N BT

JEE41

Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los.

2. Verwijder de verstuiver-leidingen tussen de pomp en

de verstuiver.

Verwijder de olievuldop van het kleppendeksel.

4. Kijkend in de richting van het kleppenmechanisme en
door de vulopening, moet de krukas rechtsom worden
gedraaid, tot de zuiger van cilinder nr. 1 vlak voor het
BDP staat.

5. Plaats de olievuldop.

Verwijder de afsluitplug uit het vliegwielhuis.

7. Plaats afstelgereedschap LRT-12-044 op het
vliegwielhuis. De middelste pen mag niet ingrijpen.

w

o

sTaa61 | ! {

10.

AN, LRT-12-045

Blijf de krukas rechtsom ronddraaien, tot de middelste
pen in de afstelopening in het vliegwiel past.
Verwijder de toegangsplaat van de inspuitpomp
inclusief de pakking van het voorste deksel.

Plaats de pen van LRT-12-045 op het tandwiel van de
inspuitpomp.

N

REPARATIES 11
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11. Verwijder de bevestigingsbouten en de plaat waarmee 15. Maak de aansluiting van de stopregel-solenoide los.
het aandrijftandwiel op de naaf van de pomp is 16. Verwijder de banjobouten waarmee de
bevestigd. overloop-retour-, de hoofdbrandstof- en de

12. Verwijder de pen van het tandwiel van de pomp. aanjaagsignaal-leidingen zijn vastgemaakt. Plaats de

banjobouten nadat de leidingen zijn losgemaakt.

LRT-12-045

1 P IIII""-'-F.III
st364A | LN

13. Plaats tandwieltegenhouder LRT-12-045 inclusief een

8 mm vulring met een dikte van 1,5 tot 2 mm, onder 17. Verwijder de 2 bouten van de steun van de pomp.

iedere boutkop. Tevens moet de oorspronkelijke 18. Draai de bouten waarmee de steun van de pomp op

vulring worden geplaatst. het motorblok is bevestigd net voldoende los om de
14. Verwijder de gaskabel en de handgaskabel (indien steun iets te kunnen bewegen.

geplaatst). 19. Verwijder de bevestigingsmoeren van de pomp op de

flens en verwijder de pomp en de pakking.
20. De leidingaansluitingen moeten worden afgesloten.

12 REPARATIES
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Plaatsen

21.

Verwijder de pluggen uit de openingen in de pomp.

ST3467A

22. Verwijder de pen van het speciale gereedschap uit de
pomp.

23. Reinig de contactoppervlakken van de pomp en het
voorste deksel.

24. Monteer de pomp op het deksel inclusief een nieuwe
pakking. Bevestigen met de moeren. Vastdraaien tot
25 Nm.

25. Maak de pomp vast op de steun en draai de moeren
en bouten handvast.

26. Draai eerst de bouten vast waarmee de steun op het
motorblok is bevestigd. Draai vervolgens de bouten
vast waarmee de pomp op de steun is vastgemaakt.

27. Sluit de overloop/retour-en de

hoofdbrandstofleidingen aan. Vastdraaien tot 25 Nm.

28.

29.
30.

31.
32.
33.
34.

35.
36.

37.

38.

39.

40.

Sluit de aanjaagsignaal-leiding aan. Bevestigen met
de banjobouten. Vastdraaien tot 10 Nm.

Sluit de kabel van de stopregel-solenoide aan.

Sluit de gaskabel en - indien geplaatst - ook de
handgaskabel aan.

Verwijder speciaal gereedschap LRT-12-045.

Plaats de tandwiel-borgplaat.

Plaats de pen van speciaal gereedschap LRT-12-045.
Bevestig het tandwiel met de bouten.

Verwijder de pen van het speciale gereedschap.
Draai de krukas twee complete slagen rechtsom.
Controleer of de afstelpen van LRT-12-045 zonder
moeilijkheden geheel in de pomp kan worden
gestoken. Tegelijkertijd moet ook worden
gecontroleerd of vliegwiel-afstelpen LST-12-044 in de
gleuf in het vliegwiel kan worden gestoken.

Als, nadat de vliegwiel-afstelpen is geplaatst, de
afstelpen niet zonder moeilijkheden in de inspuitpomp
kan worden gestoken, dan moeten de volgende
handelingen worden uitgevoerd:

(a) Controleer of de vliegwiel-afstelpen is
losgekomen uit de gleuf in het viiegwiel.

(b) Draai de krukas net voldoende rond, om de
afstelpen in de pomp te kunnen steken.

(c) Draai de drie bevestigingsbouten van het
pomptandwiel los.

(d) Draai de krukas tot op het BDP.

(e) Controleer of de afstelpen zonder moeilijkheden
in de pomp kan worden geplaatst. Ook moet de
vliegwiel-afstelpen kunnen worden geplaatst.

) Draai de bevestigingsbouten van het
pomptandwiel vast tot het correcte
aantrekkoppel.

(g) Verwijder de afstelpen uit de pomp en verwijder
het afstelgereedschap van het vliegwielhuis.

Gebruik materiaal waardoor het vastlopen van
componenten wordt tegengegaan en plaats de
afsluitplug in het vliegwielhuis. Vastdraaien tot 12
Nm.

Plaats de toegangsplaat inclusief de pakking op het
voorste deksel. Vastdraaien tot 25 Nm.

Plaats de verstuiver-leidingen. Vastdraaien tot 29
Nm.

REPARATIES
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VOERTUIGSNELHEID - SENSOR

KOELVLOEISTOF-TEMPERATUURSENSOR

Service-reparatienr. - 18.30.22
Verwijderen

N.B.: De volgende procedure wordt uitgevoerd
& met de hefbrug omhoog.

1. Maak de negatieve accukabel los.

15329

2. Maak de multistekker van de sensor los.

3. Verwijder de bevestigingsschroef van de sensor.

4. Verwijder de bevestigingsplaat van de sensor.

5. Verwijder de sensor van de verdeelbak.
Plaatsen

6. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde.

Service-reparatienr. - 18.30.68

Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los.

7|
Flll || .! i
15932

2. Maak de multistekker van de sensor los.
3. Verwijder de sensor.
4. Verwijder eventueel gemorst water rond de sensor.

Plaatsen
5. Plaats een nieuwe koperen vulring.
6. Plaats de sensor en draai die goed vast.
7. Vul het koelsysteem.
8. Laat de motor lopen en voer rond de sensor een

controle uit op waterlekkages.

14 REPARATIES
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BESCHRIJVING

"Hot Wire’ Multiport brandstofinspuiting

Het "Hot Wire’ Multiport brandstofinspuitsysteem ontleent de
naam aan de luchthoeveelheids/massasensor waarin één
koude en één verhitte draad worden gebruikt voor het
opmeten van de hoeveelheid lucht die de motor wordt
binnengezogen.

De functie van het systeem is er voor te zorgen dat de
exacte hoeveelheid brandstof direct in het inlaatspruitstuk
wordt gevoerd in overeenstemming met de overheersende
motor-bedrijfscondities.

Voor het controleren van deze condities zjn verschillende
sensors aangebracht op de motor, waarmee de
motor-parameters worden opgemeten. Gegevens van de
sensors worden ontvangen door de motor-regelmodule
(ECM). De ECM zal dan de exacte hoeveelheid brandstof
bepalen die, onder iedere conditie, vereist is.

Nadat de ECM gegevens heeft ontvangen van de sensors,
worden impulsen geproduceerd. De lengte daarvan bepaalt
de simultaan open tijd van de verstuivers in ieder blok.
Hierdoor wordt ook weer de ingespoten hoeveelheid
brandstof geregeld.

Motor-regelmodule - ECM

Het Multiport brandstofinspuitsysteem wordt bediend door
de 14 CUX motor-regelmodule bestaande uit een
microprocessor met geintegreerde circuits en componenten
die op pcb’s zijn gemonteerd. De ECM is op de
hoofdkabelbundel aangesloten met een 40-pens plug.

Verstuivers

De acht brandstofverstuivers zjn tussen de
hogedruk-brandstofinspuitleiding en het inlaatspruitstuk
geplaatst. ledere verstuiver bestaat uit een door een
solenoide bediende naaldklep met een beweegbare plunjer
die stijf is vastgemaakt aan de mondstukklep. Als de
solenoide wordt geactiveerd, wordt de plunjer van de zitting
verwijderd, waardoor brandstof onder druk in het
inlaatspruitstuk wordt gesproeid.

Motor - koelvloeistof-temperatuursensor

De koelvloeistof-temperatuursensor voor de motor bevindt
zich voor het thermostaathuis. Deze sensor verschaft
informatie over de motorkoelvloeistof aan de ECM. Door de
ECM zal de tijd dat de verstuiver open staat worden
verhoogd als de motor koud is, waardoor beter met het
voertuig kan worden gereden. De openingstijd wordt
gereduceerd, zodra de motor de normale
bedrijffstemperatuur heeft bereikt.

Motor - brandstof-temperatuursensor

De brandstof-temperatuursensor voor de motor bevindt zich
in de ringleiding op de achterkant van het stuwhuis. De
sensor zendt gegevens over de brandstoftemperatuur naar
de ECM. Zodra de ECM deze gegevens ontvangt, zal de
open tijd van de verstuiver daarmee in overeenstemming
worden afgesteld, zodat goed kan worden gestart bij hoge
omgevingstemperaturen.

Stationair - luchtregelklep

De luchtregelklep voor de stationaire toerentallen is in een
huis geschroefd dat aan de achterkant van de
distributiekamer is bevestigd, tussen de distributiekamer en
het tussenschot. De regelklep voor de stationaire
toerentallen is voorzien van twee wikkelingen waarmee de
motor, in beide richtingen, kan worden geactiveerd. Als
gevolg daarvan kan de luchtklep door de ECM worden
geopend en gesloten.

De luchtregelklep voor de stationaire toerentallen zal
worden geopend, waardoor extra lucht de distributiekamer
binnen kan stromen, teneinde het stationaire toerental van
de motor te handhaven als de motor zwaarder wordt belast
(Elektrisch en Mechanisch).

De luchtregelklep voor de stationaire toerentallen bepaalt
het stationaire toerental van de motor als het voertuig
stilstaat.

Verwarmde zuurstofsensor (0 :sensors) - Voertuigen
met katalysator

De twee verwarmde zuurstofsensors bevinden zich voor de
katalysatoren in de neergaande pijpen van het
uitlaatsysteem.

De sensors controleren het zuurstofgehalte van de
uitlaatgassen en sturen informatie terug over de
lucht/brandstofverhouding naar de ECM. ledere sensor
wordt verwarmd door een elektrisch element waardoor de
reactietijd wordt verbeterd als het contact wordt aangezet.

BESCHRIJVING EN WERKING




19 BRANDSTOF-SYSTEEM

Brandstofdrukregelaar

De brandstofdrukregelaar bevindt zich in de
brandstofinspuitleiding aan de achterkant van de
distributiekamer. Dit is een mechanische regelaar die wordt
bediend door het vaculiim in de distributiekamer en die
garandeert dat de druk in de brandstofinspuitleiding
gehandhaafd blijft op een constant drukdifferentieel van 2,5
bar boven de druk in het spruitstuk.

Zodra de druk de drukinstelling van de regelaar overschrijdt,
wordt overtollige brandstof teruggevoerd naar de
brandstoftank.

Brandstofpomp

De elektrische brandstofpomp bevindt zich in de
brandstoftank. Dit is een zelf-vullende 'natte’ pomp. De
motor is ondergedompeld in de brandstof in de tank.

Luchthoeveelheidssensor

De 'hot-wire’ luchthoeveelheidssensor is op een steun
geplaatst die is bevestigd op de linker wielboog. Ook is het
systeem stijf aangesloten op het luchtfilter en door middel
van een slang ook op de inlaathals van de distributiekamer.
De luchthoeveelheidssensor bestaat uit een uit een gegoten
legering vervaardigd huis waardoor de lucht stroomt. Een
gedeelte van die lucht stroomt door een omloop waarin twee
draadelementen zijn geplaatst: één is sondedraad en de
andere is een compensatiedraad. Onder regeling van een
elektronische module die op het huis van de
luchthoeveelheidssensor is gemonteerd, gaat een geringe
elektrische stroom door de sondedraad, waardoor die draad
wordt verhit. De compensatiedraad is ook aangesloten op
de module, maar wordt niet verhit. Deze reageert op de
temperatuur van de aangezogen lucht, daar de lucht die de
motor binnen wordt gezogen en die over de draden stroomt,
een koelend effect heeft.

De elektronische module controleert de reactie van de
draden proportioneel ten opzichte van de luchtstroom en
produceert uitvoer-signalen die proportioneel zijn met de
massa-stroomsnelheid en die compatibel zijn met de
vereisten van de ECM.

Smoorklep-positiesensor

De smoorklep-positiesensor bevindt zich op de zijkant van
de inlaathals van de distributiekamer en is direct
aangesloten op de smoorklep-vleugelas.

De smoorklep-positiesensor is een weerstandbiedend
systeem, gevoed door een spanning van de ECM.
Beweging van het gaspedaal heeft tot gevolg dat de
smoorklep wordt geopend, waardoor de wisserarm in de
smoorklepsensor roteert. Daardoor varieert de weerstand
proportioneel met de positie van de klep. De ECM verlengt
de open tijd van de verstuiver als daardoor een wijziging
wordt geregistreerd in de uitvoerspanning (omhoog) van de
smoorklep-positiesensor.

Tevens verzwakt de ECM het mengsel als door de ECM
wordt geconstateerd dat de uitvoerspanning van de
smoorklep-positiesensor vermindert gedurende vertraging.
Dan zal de tijd dat de verstuivers open staan, worden
verkort.

Als de smoorklep geheel open staat, registreert de ECM de
corresponderende spanning van de
smoorklep-positiesensor. Dan wordt volledige
belastingsverrijking toegepast. Dit is een vast percentage en
geheel onafhankelijk van de temperatuur. Vollastverrijking is
ook mogelijk door de lengte af te stellen dat de verstuiver
open staat.

Als de smoorklep is gesloten, kan
overloop-brandstofonderbreking of de stationair-regeling,
worden bevorderd afhankelijk van andere informatie die de
ECM ontvangt.

De smoorklep-positiesensor is 'zelf-afstellend’. Dit betekent
dat de sensor niet kan worden afgesteld. Dit betekent
tevens dat de instelling van de smoorklep-positiesensor niet
is verloren als bi jvoorbeeld de smoorklepaanslag verslijt.

VOORZICHTIG: Tracht nooit de
& smoorklep-positiesensor af te stellen.

2 BESCHRIJVING EN WERKING
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Instelselectieweerstand -

Aangepast aan individuele vereisten binnen bepaalde
exportgebieden, is een instelselectieweerstand aangesloten
tussen pen 5 en 27 van de ECM.

Deze bevindt zich direct naast de ECM en is met een band
bevestigd op het MFI kabelsysteem. De waarde van de
weerstand is afhankelijk van het exportgebied:

Rode draad, 180 Ohm, Australié, Overige landen.

Groene draad, 470 Ohm, VK en Europa - voertuigen zonder
katalysator.

Gele draad, 910 Ohm, Saoedi-Arabié - voertuigen zonder
katalysator.

Witte draad, 39 Kohm, Europa - voertuigen met katalysator.

Condensatorventilatoren

Er wordt de aandacht op gevestigd dat bij hoge
koelvloeistoftemperaturen als de motor is afgezet, de
condensatorventilatoren zullen worden geactiveerd en circa
10 minuten lang door zullen draaien.

Voertuigsnelheidssensor

De voertuigsnelheidssensor bevindt zich aan de zijkant van
de verdeelbak en direct naast de parkeerrem. De sensor
verschaft gegevens over de wegsnelheid aan de ECM. De
ECM registreert dan weer de voertuigbeweging op basis
van de wegsnelheidsinvoer en zorg ervoor dat de
bedieningsmodus voor stationaire lucht, buiten werking
wordt gesteld. Als de voertuigsnelheidssensor defect raakt,
wordt de stationaire luchtregeling van de ECM,
onregelmatig.

De sensor stuurt gegevens over de wegsnelheid tevens
naar de elektrische snelheidsmeter en de ECU van de
kruissnelheidsregeling.

Inertie brandstoftoevoeronderbreking - schakelaar

De inertie brandstoftoevoer-onderbrekingsschakelaar is een
mechanisch bediende schakelaar op het tussenschot, direct
naast het sproeierreservoir in het motorcompartiment.

De schakelaar is gewoonlijk gesloten en ligt in lijn met de
brandstofpomp. Naar aanleiding van een plotseling slag of
stoot, wordt de schakelaar geopend, waardoor de
elektrische voeding naar de brandstofpomp wordt
onderbroken. De schakelaar wordt teruggesteld, door de
knop in te drukken.

WAARSCHUWING: De integriteit van het
brandstofsysteem controleren en dan pas de
inertieschakelaar terugstellen.

Relais-modules

De twee Multiport brandstofinspuitrelais bevinden zich in de
rechter voetenruimte, achter het paneel van de 'A' stijl. De
hoofd-module wordt geactiveerd via de ECM als het contact
wordt aangezet en levert stroom naar het Multiport
brandstofinspuitsysteem. De relais-module van de
brandstofpomp wordt geactiveerd door de ECM, waardoor
ook weer de brandstofpomp wordt bediend waardoor het
brandstofsysteem onder druk wordt gezet.

BESCHRIJVING EN WERKING
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OP MOTOR GEMONTEERDE COMPONENTEN

1. Omloop-luchtklep (steppermotor).
2. Brandstofdrukregelaar.

3. Luchtstroommeter.

4. Smoorkleppotentiometer.
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OP CHASSIS GEMONTEERDE COMPONENTEN

1. Brandstoffilter.
2. Brandstofpomp (in brandstoftank).

15426
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OP CARROSSERIE GEMONTEERDE COMPONENTEN

S

Motor-regelmodule (ECM).
Hoofdrelais en brandstofpomp-relais.
Inertieschakelaar.

Bobine.

Houtskoolbus.

Spoelregelklep.

M

BESCHRIJVING EN WERKING
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MICROPROCESSOR - CONTROLE VAN DE
ELEKTRISCHE VOEDING
(Instrumentenhuis - uitsluitend voor het
service-personeel)

Als onderdeel van de motor-startprocedure zal dit symbool
tijdelijk worden verlicht.

BRANDSTOFINSPUITSY STEEM

uiterst nauwkeurige doseringscomponenten

die negatief kunnen worden beinvioed door vuil
in het systeem. Het is derhalve essentieel dat de
werkzaamheden altijd worden uitgevoerd onder
scrupuleus schone condities. Als het noodzakelijk i s
om onderdelen van het brandstofinspuitsysteem los t e
maken, moet ALTIID eerst de overdruk in het systeem
worden opgeheven. Alle openingen die ontstaan nadat
componenten van het brandstofsysteem zijn verwijder d,
moeten ALTIID worden afgedicht, teneinde het
binnendringen van vuil te voorkomen.

2 VOORZICHTIG: Het brandstofsysteem omvat

MOTORINSTELPROCEDURE

Als een belangrijke revisie is uitgevoerd van het
brandstofinspuit/motorsysteem, moeten de volgende
controle en afstellingen plaatsvinden voordat mag worden
getracht de motor te starten.

1. Bougies; elektrodenopeningen Zie
MOTOR-AFSTELGEGEVENS, Informatie. Zie
MOTOR-AFSTELGEGEVENS, Informatie.

2. Ontstekingsafstelling Zie ELEKTRISCH SYSTEEM,
Afstellingen.

VOORZICHTIG: Voertuig met katalysator - Als

de motor overslaat, dan moet die onmiddellijk

worden afgezet. Tevens moet de oorzaak
worden opgeheven. Als dit niet geschiedt, zullen de
katalysatoren onherstelbaar worden beschadigd.

voorgaande controles en afstellingen

bevredigend zijn uitgevoerd, moeten de
elektrische circuits van de ontsteking en de
brandstofinspuiting worden gecontroleerd met de
juiste, daarvoor aanbevolen, uitrusting.

: N.B.: Als de motor niet wil starten nadat de

BESCHRIJVING EN WERKING
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MOTORAFSTELLING

VERSTUIVERS TESTEN

Circuitdiagnose kan worden uitgevoerd op alle voertuigen
met V8i motor, met behulp van Testbook. Testbook leidt de
bediener met visuele prompts door een serie diagnostische
controles.

Voordat met een diagnoseprocedure wordt aangevangen,
eerst de volgende voorafgaande controles uitvoeren.

Voorafgaande controles

VOORZICHTIG: Katalysator in uitlaat: als de

motor overslaat of binnen 12 seconden weigert

te starten, de oorzaak daarvan opheffen. Als dit
niet geschiedt, zal de katalysator onherstelbaar wo  rden
beschadigd. Na herstel moet de motor drie minuten|  ang
draaien met een toerental van 1500 opm (onbelast) o m
eventuele accumulatie van brandstof in het systeem te
elimineren.

1. Controleren of de
inertiebrandstoftoevoer-onderbrekingsschakelaar niet

is afgezet.

2. De zekering controleren in het
hoofdzekeringenpaneel.

3. Controleren of voldoende brandstof aanwezig is in de
brandstoftank.

4. Het luchtinlaatsysteem controleren. Let op mogelijke
lekkages in het inlaatspruitstuk.

5. De hoogspanningskabels controleren. Let op de
correcte ontstekingsvolgorde en de plaatsing.

6. De ontstekingsafstelling controleren.

Uitsluitend nadat de bovenstaande controles zijn uitgevoerd,
kan worden aangevangen met de circuit-diagnose,
Raadpleeg het Handboek voor het Opsporen van
Elektrische Storingen.

N.B.: Voordat één van de verstuivers wordt

verwijderd, eerst de bougies verwijderen en

controleren. Let er op of de verkleuring van de
bougies consistent is. Een lekkende verstuiver zal op
de bijbehorende bougie roet doen verzamelen.

De volgende controle mag uitsluitend worden uitgevoerd
met voor dat doel geschikte verstuiver-testuitrusting.

Lektest

Een lektest uitvoeren met de verstuivers gesloten maar
onder een druk van 2,54 kgf/cmz. Niet één verstuiver mag
per minuut, meer dan 2 druppels vloeistof lekken.

Brandstoftoevoertest

Brandstoftoevoertest uitvoeren met een verstuiver geopend
en onder druk, zoals hierboven beschreven.
Brandstoftoevoer van iedere verstuiver dient 160 - 175 cc
per minuut te bedragen als terpentine wordt gebruikt, of 180
- 195 cc per minuut, als brandstof wordt gebruikt met een
temperatuur van 20C ¢ 2¢C.

DIAGNOSE-PROCEDURE
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FUNDAMENTEEL STATIONAIR TOERENTAL - 5. De motor starten en controleren of het stationaire

INSTELLING toerental zich binnen de beperkingen bevindt. Zie
MOTOR-AFSTELGEGEVENS, Informatie.

2 N.B.: Het fundamentele stationaire toerental

wordt op de fabriek ingesteld. Die zal verder Het fundamentele stationaire toerental afstellen
niet meer hoeven worden gewijzigd, tenzij de

distributiekamer wordt vervangen. De stelschroef is /

geborgd met een plug teneinde onofficiéle wijziging te

voorkomen. De ontstekingsafstelling controleren en dan - @

pas trachten de volgende procedure uit te voeren,d  aar __..-*"f E

het stationaire toerental hierdoor zal worden beinv loed.
Noodzakelijke uitrusting

Twee afsluitslangen. Deze worden vervaardigd, gebruik
makend van een nieuwe slang voor de luchtomloopklep -
Onderdeelnummer ETC7874. Twee even lange stukken
afsnijden van 90 mm en één uiteinde van ieder stuk slang
afsluiten. Gebruik hiervoor een staafje met een diameter
van 13 mm. Gebruik een voor dat doel geschikte klem zodat
een luchtdichte afdichting ontstaat.

Controleprocedure
1. Met het voertuig minstens 3,5 km (2 mijl) afleggen tot

de motor en de transmissie de bedrijffstemperatuur
hebben bereikt. De motor afzetten.

2. Controleren of alle elektrische systemen zijn afgezet RRZ953E
(OFF), inclusief de airconditioning.
3. De luchtomloopslang verwijderen.

6. De veiligheidsplug uitboren en een zelftappende
schroef plaatsen zodat de plug naar buiten kan
worden getrokken.

7. De motor starten. De stationairschroef rechtsom of
linksom afstellen voor het respectievelijk verhogen of
verlagen van het stationaire toerental.

8. De motor afzetten en de afsluitslangen verwijderen.
De slang weer aansluiten op de distributiekamer.

9. Een nieuwe veiligheidsplug plaatsen.

4. De afsluitslangen monteren op de distributiekamer en
de luchtomloopklep. Controleren of de slangen goed
zijn geplaatst om luchtlekken te vermijden. Er wordt
de aandacht op gevestigd dat de gaskabel en de
actuator van de kruissnelheidsregeling niet in de
illustratie zijn opgenomen.

2 DIAGNOSE-PROCEDURE
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BRANDSTOFDRUKCONTROLE

Voordat de brandstofdruk kan worden gecontroleerd, is het
noodzakelijk om eerst, als volgt, de overdruk in het
brandstofsysteem op te heffen:

WAARSCHUWING: Onder normale

bedrijfscondities staat het Multiport

inspuitsysteem onder druk. Die druk wordt
geleverd door een hogedruk-brandstofpomp en
bedraagt maximaal 2,3 tot 2,5 bar. Als de motor
stationair draait, wordt de druk binnen het systeem
gehandhaafd. Teneinde te voorkomen dat brandstof
onder druk ontsnapt en dat verwondingen ontstaan, is
het noodzakelijk om de overdruk op te heffen in het
Multiport brandstofinspuitsysteem, voordat
werkzaamheden worden uitgevoerd.

Als niet met het voertuig is gereden, zal nog een kleine
hoeveelheid residu-druk in de brandstofleiding
aanwezig zijn. De procedure voor het opheffen van de
overdruk moet dus altijd worden uitgevoerd voordat
componenten van het brandstofsysteem worden
losgemaakt.

Het morsen van brandstof is gedurende het uitvoeren
van deze werkzaamheden, onvermijdelijk. Controleren
of alle noodzakelijke voorzorgsmaatregelen zijn

getroffen, teneinde brand of explosies te voorkomen.

RR3834m

Brandstofmeter 18G1500
Brandstoftank en pomp
Brandstoffilter
Brandstofverstuivers x 8
Regelaar

mooO w>»

1. De relais-module van de brandstofpomp verwijderen.
Zie Reparaties.

2. De motor starten en laten draaien.

3. Als voldoende brandstof is verbruikt zodat de druk in
de brandstofleiding daalt, zullen de verstuivers niet
langer werken. Hierdoor zal de motor afslaan. Het
contact afzetten.

4. Maak de negatieve accukabel los. .

systeem achterblijven. Die brandstof onder

lage druk verwijderen door, gedurende het
losmaken, bij het filter een absorberende doek rond de
brandstofleiding te plaatsen.

2 N.B.: Brandstof onder lage druk zal in het

5. De drukmeter aansluiten op de uitlaat van het filter.
Dit bevindt zich op het chassis, onder de rechter
wielboog.

6. De accukabels weer aansluiten en het contact in
stand Il zetten. Tegelijkertijd op de drukmeter letten.
Resultaten
Verwachte waarde 2,39 - 2,672 kgf/cm?

Drukverlies - max 0,7 kgf/cm? per minuut.

Als de druk laag is, controleren of het filter is verstopt
en of de pomp bevredigend werkt. De druk dan weer

opnieuw controleren. Als de druk nog steeds laag is,

de regelaar vervangen. Zie Reparaties.

DIAGNOSE-PROCEDURE
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LUCHTFILTER LUCHTFILTERELEMENT
Service-reparatienr. - 19.10.01 Service-reparatienr. - 19.10.08
Verwijderen Verwijderen

1. Maak de vier bevestigingsklemmen van het
luchtfilterdeksel los.

2. Maak de twee klemmen voor de
luchthoeveelheidsmeter los.

3. Verwijder het luchtfilterdeksel. De 'O’-ring van de
luchthoeveelheidsmeter moet worden bewaard.

4. Verwijder het element.

1. De twee klemmen losmaken waarmee het luchtfilter

op de luchtstroom-sensor is bevestigd.

2. De klem losmaken en de slang losmaken van het
luchtfilter. —

3. De twee rubber bevestigingen losmaken, waarmee de
onderkant van het luchtfilter op het huis is bevestigd.

4. Het luchtfilter naar achteren schuiven en losmaken
van de bevestigingssteun.

5. Het complete luchtfilter verwijderen. Niet verder
demonteren als de component uitsluitend werd
verwijderd teneinde toegang te vergemakkelijken.

6. De 4 klemmen losmaken waarmee de bovenkant van
het luchtfilter is bevestigd. Verwijderen.

7. Het luchtfilterelement verwijderen en afdanken.

AR II54M

Plaatsen
Plaatsen
5. Plaats een nieuw element.
8. Het nieuwe luchtfilterelement plaatsen en in positie 6. Plaats de 'O’-ring.
bevestigen. 7. Plaats het luchtfilterdeksel en bevestig de twee
9. Voer de procedure voor het verwijderen uit in klemmen op de luchthoeveelheidsmeter.
omgekeerde volgorde. 8. Zet de vier klemmen van het luchtfilterdeksel vast.

REPARATIES 1
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LUCHTHOEVEELHEIDSSENSOR

SMOORKLEP-POSITIESENSOR

Service-reparatienr. - 19.22.25
Verwijderen

N.B.: De luchtstroom-sensor kan niet worden

gerepareerd. Ook kan hieraan geen onderhoud

worden uitgevoerd. Als dit component defect
raakt, dan moet de hele eenheid worden vervangen.

1. Maak de negatieve accukabel los.

2. De klem van de inlaatslang losmaken. De slang
losmaken van de sensor.

3. De multistekker losmaken.
De twee klemmen losmaken waarmee het luchtfilter
op de luchtstroom-sensor is bevestigd. De sensor
verwijderen uit het motorcompartiment.

|

g
AR1E56E

Plaatsen

5. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde. Controleren of de multistekker
stevig is aangesloten. Tevens nagaan of de
slangklem aan de achterkant van de sensor goed is
vastgedraaid, teneinde te voorkomen dat
ongezuiverde lucht de motor wordt binnengezogen.

Service-reparatienr. - 19.22.49
Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los.

2. De multistekker losmaken van de kabelbundel.

3. De twee schroeven verwijderen waarmee de sensor
op de distributiekamer is bevestigd. De sensor
voorzichtig van de smoorklep aftrekken.

RR2Z790M

4. De oude pakking verwijderen.
Plaatsen

5. Een nieuwe pakking plaatsen.

6. De sensor en de vlakke gedeelten op de asplaat
tegenover elkaar plaatsen. Schuif de sensor op de
smoorklepas. De sensor op de distributiekamer
bevestigen.

VOORZICHTIG: Het smoorklepmechanisme

NOOIT bedienen als de

smoorklep-positiesensor los is geplaatst. Het
wisservlak van de smoorklep-positiesensor kan dan
worden beschadigd.

2 REPARATIES




MFI

STATIONAIR TOERENTAL - LUCHTREGELKLEP VOERTUIGSNELHEIDSSENSOR
Service-reparatienr. - 19.22.54 Service-reparatienr. - 88.30.14
Verwijderen De voertuigsnelheidssensor bevindt zich aan de linkerkant

van de verdeelbak.
1. Maak de negatieve accukabel los.
2. De multistekker losmaken. Verwijderen
3. De klep losschroeven van de achterkant van de
distributiekamer. Plaats het voertuig op een hefbrug. De handrem
4. De vulring verwijderen. aanzetten.
Maak de negatieve accukabel los.
3. De hefbrug omhoog bewegen. De multistekker
losmaken van de voertuigsnelheidssensor.
4. De schroef verwijderen waarmee de sensor op de
verdeelbak is bevestigd.
5. De voertuigsnelheidssensor verwijderen.

=
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Plaatsen

Plaatsen

5. Een NIEUWE vulring plaatsen.
6. Voer de procedure voor het verwijderen uit in

N.B.: Als dezelfde luchtregelklep voor de omgekeerde volgorde.
stationaire toerentallen weer wordt geplaatst,
het afdichtingsmiddel van het schroefdraad

verwijderen. Loctite 241 aanbrengen op de

schroefdraad van de klep. Dan pas monteren.

6. De klep vastdraaien tot 20 Nm.
7. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde.

REPARATIES 3
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MULTIPORT BRANDSTOFINSPUITRELAIS

MOTORREGELMODULE (ECM) - 14 CUX

Service-reparatienr. - 19.22.08

De twee Multiport brandstofinspuitrelais bevinden zich in de
rechter voetenruimte achter het bekledingspaneel van de
'A-stijl. De brandstofinspuitrelais kunnen als volgt worden
geidentificeerd:

A. Brandstofpomprelais - blauwe onderkant

B. Hoofdrelais - zwarte onderkant

Verwijderen

1. De voorportierafdichting losmaken van de 'A-stijl.

2. Het onderste bekledingspaneel van de "A-stijl,
verwijderen.

3. Het relais van de onderkant trekken.

Plaatsen

4. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde.

Service-reparatienr. - 19.22.34

VAN

N.B.: De ECM kan niet worden onderhouden of
gerepareerd. Als de eenheid defect raakt, altijd
vervangen.

Verwijderen

Het rechter sluitpaneel van het dashboard
verwijderen.

De zijpaneelbekleding in de rechter voetenruimte,
verwijderen.

Maak de negatieve accukabel los.

De bevestigingsklem van de plug van de ECM
losmaken.

De voorkant van de plug verplaatsen (in de richting
van de vet afgedrukte pijl) en het andere einde van de
plug losmaken van de borgpen.

De twee schroeven losmaken waarmee de ECM op
het zijpaneel in de rechter voetenruimte is bevestigd.
De ECM van de klem trekken.

STIB1EM
Plaatsen

8. De ECM goed in de klem plaatsen en de twee
schroeven plaatsen.

9. De plug van kabelbundel van de ECM weer
aansluiten. Controleren of de plug stevig in de juiste
positie is geduwd en of door de borgklem in positie
wordt gehouden.

10. Voer de procedure voor het verwijderen uit in

omgekeerde volgorde.

4 REPARATIES
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INERTIE-BRANDSTOFTOEVOERONDERBREKING - MOTOR - BRANDSTOFTEM PERATUURSENSOR
SCHAKELAAR

Service-reparatienr. - 19.22.08

Service-reparatienr. - 18.30.35
Verwijderen
Deze schakelaar bevindt zich op het tussenschot, viak

naast het sproeierreservoir in het motorcompartiment. N.B.: Brandstoflekkage zal niet optreden als de
& sensor is verwijderd uit de ringleiding. Het is

dus niet noodzakelijk om de overdruk in het
brandstofsysteem op te heffen.

Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los.

2. De multistekker losmaken van de inertieschakelaar. 1. Maak de negatieve accukabel los.
3. De 2 schroeven verwijderen waarmee de 2. De multistekker losmaken van de sensor.
inertieschakelaar op de montagesteun is bevestigd. 3. De sensor losmaken van de brandstoftoevoerleiding.

4. De inertieschakelaar verwijderen.

15432 fisg
Plaatsen
Plaatsen
4. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
5. De inertieschakelaar op de montagesteun plaatsen en omgekeerde volgorde. Controleren of de sensor in de
bevestigen met de schroeven. ringleiding is vastgezet.

6. De multistekker aansluiten op de inertieschakelaar.
7. Sluit de negatieve accukabel weer aan.

REPARATIES 5
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MOTORKOELVLOEISTOF-TEM PERATUURSENSOR

HOGEDRUK IN HET BRANDSTOFSYSTEEM OPHEFFEN

Service-reparatienr. - 19.22.18

Verwijderen

1. Een opvangbak plaatsen teneinde gemorste
koelvloeistof op te vangen.

De multistekker losmaken van de koelvloeistofsensor.
3. De sensor verwijderen van het thermostaathuis.

4. De koperen vulring verwijderen en afdanken.

N

Plaatsen
5. Een nieuwe koperen vulring plaatsen.
6. De sensor plaatsen en goed vastdraaien.
7. Het koelsysteem bijvullen.
8. De motor laten draaien en controleren op

waterlekkages rond de sensor.

WAARSCHUWING: Onder normale

bedrijfscondities staat het Multiport

inspuitsysteem onder druk. Die druk wordt
geleverd door een hogedruk brandstofpomp en
bedraagt maximaal 2,3 tot 2,5 bar. Als de motor
stationair draait, wordt de druk binnen het systeem
gehandhaafd. Teneinde te voorkomen dat brandstof
onder druk ontsnapt en dat verwondingen ontstaan, is
het noodzakelijk om de overdruk op te heffen in het
Multiport brandstofinspuitsysteem, voordat
werkzaamheden worden uitgevoerd.

Als niet met het voertuig is gereden, zal nog een kleine
hoeveelheid residu-druk in de brandstofleiding
aanwezig zijn. De procedure voor het opheffen van de
overdruk moet dus altijd worden uitgevoerd voordat
componenten van het brandstofsysteem worden
losgemaakt.

Het morsen van brandstof is gedurende het uitvoeren
van deze werkzaamheden, onvermijdelijk. Controleren
of alle noodzakelijke voorzorgsmaatregelen zijn

getroffen, teneinde brand of explosies te voorkomen.

1. De relais-module van de brandstofpomp verwijderen.
Zie deze sectie.

2. De motor starten en laten draaien.

3. Als voldoende brandstof is verbruikt zodat de druk in
de brandstofleiding daalt, zullen de verstuivers niet
langer werken. Hierdoor zal de motor afslaan. Het
contact afzetten.

4. Maak de negatieve accukabel los.

N.B.: Brandstof onder lage druk zal in het

systeem achterblijven. Die brandstof onder

lage druk verwijderen door, gedurende het
losmaken, bij het filter een absorberende doek rond de
brandstoftoevoerslang aan de ringleiding te plaatsen.

5. Vervolgens losmaken:
a) De moer en de snijriem aan de brandstofringleiding
OF
b) De slang aan de inlaatkant van het brandstoffilter.

Plaatsen

6. Brandstoftoevoerslang plaatsen.

7. De brandstofpomp-relaismodule plaatsen. De
accukabels aansluiten.

8. De motor tornen (de motor zal binnen 6 tot 8
seconden aanslaan).

6 REPARATIES
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BRANDSTOFDRUKREGELAAR BRANDSTOFRINGLEIDING - VERSTUIVERS - RECHTS
EN LINKS

Service-reparatienr. - 19.45.06
Service-reparatienr. - 19.60.04 - Brandstofringleiding

Verwijderen Service-reparatienr. - 19.60.01 - Verstuivers
1. De overdruk in het brandstofsysteem opheffen. Zie Verwijderen
deze sectie.
2. Maak de negatieve accukabel los. 1. De overdruk in het brandstofsysteem opheffen. Zie
3. De distributiekamer verwijderen. Zie deze sectie. deze sectie.
4. De klem losmaken en de brandstofretourslang 2. Maak de negatieve accukabel los.
losmaken van de regelaar. 3. Distributiekamer verwijderen. Zie deze sectie.
5. De vacuumslang losmaken van de regelaar. 4. Stuwhuis verwijderen. Zie deze sectie.
6. De 2 bouten verwijderen waarmee de drukregelaar op
de brandstofringleiding is bevestigd. N.B.: Een doek plaatsen over de openingen in
7. De regelaar losmaken van de brandstofringleiding en & de stuwbuis teneinde het binnendringen van

wegtrekken. vuil te vermijden.

8. De 'O’-ring verwijderen en afdanken.

5. De klem losmaken en de brandstofretourslang
losmaken van de regelaar.

6. De wartel losmaken en de brandstoftoevoerslang

losmaken van de brandstofringleiding.

B 7. De multistekker losmaken van de
brandstoftemperatuursensor.

8. De multistekkers losmaken van de verstuivers.

9. De vier bouten verwijderen waarmee de
montagesteunen van de brandstofringleiding op het
inlaatspruitstuk zijn bevestigd. De kabelbundel van de
verstuiver opzij bewegen.

6 S

Plaatsen

9. De 'O’-ring licht insmeren met siliconenvet 300 en op
de regelaar plaatsen.

10. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde.

11. De accukabels aansluiten en het brandstofsysteem
onder druk zetten. Controleren dat geen
brandstoflekken aanwezig zijn rond de aansluitingen
van de regelaar.

J543%
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10.
11.

De brandstofringleidingen en verstuivers verwijderen.
De bevestigingsklemmen van de verstuivers
verwijderen. De verstuivers voorzichtig van de
ringleiding verwijderen. De 'O’-ring van de verstuivers
verwijderen en afdanken.

12. Zonodig de brandstofdrukregelaar verwijderen.
Plaatsen
13. De verstuivers voorzien van NIEUWE 'O’-ringen. De

14.

'O’-ringen licht smeren met siliconenvet 300. De
verstuivers in de brandstofringleiding steken met de
multistekker-aansluitingen naar buiten.

De bevestigingsklemmen weer aanbrengen.

VOORZICHTIG: De brandstofringleiding en de
verstuivers moeten voorzichtig op het
inlaatspruitstuk worden gemonteerd teneinde

beschadiging van de 'O’-ringen te voorkomen.

15.

16.

17.

18.

Een NIEUWE 'O’-ring plaatsen op de drukregelaar.
Deze 'O'-ring licht insmeren met siliconenvet 300. De
regelaar op de brandstofringleiding bevestigen.

De brandstofringleiding en de verwarmingsleidingen
op het inlaatspruitstuk monteren. De ringleiding en de
verwarmingsleidingen in positie bevestigen met vijf
bouten.

Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde. 2 tot 7.

Het brandstofsysteem onder druk zetten en
controleren op lekkages rond de verstuivers en de
drukregelaar.

DISTRIBUTIEKAMER

Service-reparatienr. - 19.22.46

Inclusief smoorklephefbomen en smoorklepschijf

Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los.

2. De elektrische multistekker losmaken van de
omloop-luchtklep.

3. De vaculimslang direct naast de omloop-luchtklep,
losmaken.

4. Breng een identificatielijn aan op de buitenkant van de
gaskabel teneinde montage te vergemakkelijken.

5. De gaffelpen verwijderen van de gaskabel.

6. Het stelwieltje voorzichtig van de smoorklepsteun
verwijderen. De kabel opzij leggen.

7. De bevestigingsklem en de gaffelpen van de
"kickdown"-kabel verwijderen (voertuigen met
automatische transmissie).

8. Kleefband aanbrengen achter de achterste stelmoer
op de "kickdown"-kabel teneinde te voorkomen dat de
moer beweegt.

9. De voorste borgmoer verwijderen. De kabel
verplaatsen en opzij leggen.

10. De vacuumslang van de snelheidsregeling

verwijderen.

12.

13.
14.

De inlaatslang verwijderen van de hals van de
distributiekamer.

De multistekker van de smoorklep-positiesensor
losmaken.

De PCV ontluchtingsslang verwijderen.

De twee koelvloeistofslangen losmaken. De slangen
afsluiten teneinde overmatig verlies van koelvloeistof
te voorkomen. ledere slang identificeren teneinde
montage te vergemakkelijken.

REPARATIES
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Smoorklephefboom (compleet) - verwijderen

19. Indien geplaatst - de actuatorstangverbinding van de
kruissnelheidsregelaar losmaken. De smoorklep
geheel openhouden. De stangverbinding losmaken
van de tegenas. De hefboom voorzichtig in de stand
zetten voor gesloten smoorklep.

20. De spanning opheffen op de aan de binnenkant
geplaatste smoorklepveer.

21. De lipjes van de borgring terugbuigen.

22. De smoorklephefboom in de gesloten stand houden.
De moer losdraaien van de smoorklepas.

23. De spanning opheffen op de aan de buitenkant
geplaatste smoorklepveer.

24. De overloopveer verwijderen.

15. De vacuumslang verwijderen van de stroomverdeler.

16. De twee schroeven losmaken en de
smoorklep-positiesensor verwijderen.

17. De zes schroeven verwijderen waarmee de
distributiekamer is bevestigd. De distributiekamer
verwijderen.

18. De slang van de luchtregelklep voor stationaire
toerentallen, verwijderen.

RR238GE
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RR2Z408E K

VERKLARING

Sferisch busje/huis
Borgklemmen (2)

Tegenas - compleet

. Overloopveer

. Smoorklepas - moer

. Smoorklep-retourveer (2)

. Borgring

. Smoorklepaanslag - hefboom
Smoorklepsteun - compleet
Popnagels (2)

SComNoO R WN R

=
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25. De drie bouten verwijderen waarmee de 31. Een nieuw busje smeren met Admax L3 of
smoorklepsteun op de distributiekamer is bevestigd. Energrease LS3. Het busje in het huis monteren. Op
De steun verwijderen. de smoorklepsteun monteren met twee 4,7 mm (3/16

26. De borgring en smoorklep-aanslaghefboom inch) diameter klinknagels met bolle kop.
verwijderen van de smoorklepas. 32. Het lageroppervlak van de tegenas controleren.

Indien dat versleten is, een nieuw systeem plaatsen.
In alle andere gevallen, de smoorklep-retourveer van
de hefbomen wikkelen.

RRZ38BE 32

Smoorklephefboom (compleet) - controleren en

reviseren
33. De nieuwe veer op de tegenas wikkelen met het van
27. De twee borgklemmen verwijderen van het sferische een klein haakje voorziene uiteinde het eerst
busje. opgewonden.

28. De complete tegenas verwijderen.

29. Als het sferische busje is versleten, de twee
bevestigingsklinknagels (4,7 mm, (3/16 in)
diameterboor) uitboren.

30. Het mechanisme scheiden en een versleten busje
afdanken.

RAZ399E

34. De as smeren met Admax L3 of Energrease LS3. De
tegenas op het sferische lager monteren. Bevestigen
met twee klemmen.

RR2387TE 35. De smoorklep-aanslaghefboom controleren op

slijtage. Zonodig een nieuwe hefboom plaatsen.

REPARATIES 11
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Smoorklepschijf - controleren en reviseren

36. De smoorklepas controleren op overmatige slijtage
tussen de busjes in de distributiekamer en de as. Een
kleine hoeveelheid speling is toegestaan. Als
overmatige slijtage wordt aangetroffen, een nieuwe as
en busjes - als volgt - plaatsen.

37. De twee splitschroeven verwijderen waarmee de
smoorklepschijf is bevestigd. De schijf verwijderen.

2 VOORZICHTIG: Zorg ervoor dat de as niet

wordt beschadigd.

38. De as en de luchtafdichting verwijderen van de
distributiekamer.

RR2401E

39.

TN

40.

TN

Met een voor dat doel geschikte drevel, de busjes
naar buiten drijven.

VOORZICHTIG: Zorg ervoor dat de boringen
van de distributiekamer niet worden
beschadigd.

Nieuwe busjes naar binnen persen tot die gladlopen
met de boring van de smoorklepschijf.

VOORZICHTIG: Controleren of de busjes niet
in de boring uitsteken, daar de beweging van
de smoorklepschijf daardoor wordt belemmerd.

RR2402E

41.

42,

43.

De smoorklepas en schijf plaatsen. Bevestigen met
de twee splitschroeven. De schroeven niet geheel
vastdraaien.

De smoorklepas één- of tweemaal 360ronddraaien
teneinde de schijf in de boring te centreren. De
splitschroeven vastdraaien.

De as roteren. De pen met een schroevedraaier naar
buiten buigen.

RR2403E
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44. De nieuwe luchtkeerring smeren met vet Admax L3 of
Energrease LS3. De keerring langs de as en in de
tegenboring omlaag duwen tot de keerring zich 6,0

Met een diepte-passer of diepte-micrometer, de
afmeting controleren van de mond van de boring tot
de boven- en onderkant van de klepschijf. Deze

mm (0,236 in) onder het oppervlak van de
distributiekamer bevindt.

afmeting moet binnen 0,5 mm (0,019 in) liggen van de
totale verkregen meterwaarde over de diameter van

de schijf.
Smoorklephefbomen en steun - compleet systeem 54. Als de afmeting niet aan deze limieten voldoet, de
kleine instelschroef onder de aanslaghefboom,
45. Monteer de aanslaghefboom op de smoorklepas. afstellen.

Plaats ook een nieuwe borgring. Bevestigen met de
moer van de smoorklepas.

46. De aanslaghefboom op de aanslag houden. De moer
van de smoorklepas goed vastdraaien. De lipjes
ombuigen om de moer in positie te borgen.

47. De aan de binnenkant geplaatste
smoorklep-retourveer plaatsen. Let erop dat het kleine
gehaakte uiteinde van de veer zich het dichtst bij de
distributiekamer bevindt.

48. Het gehaakte uiteinde van de aan de binnenkant
geplaatste veer op de aanslaghefboom plaatsen. Het
rechte uiteinde één gehele slag opwinden en in de
daarvoor bestemde gleuf plaatsen.

49. De tegenas op de verbindingsmoer van de
smoorklepas monteren.

50. De smoorklepsteun op de distributiekamer
bevestigen. Bevestigen met de drie
bevestigingsbouten.

51. Controleren of het gehaakte uiteinde van de aan de
buitenkant geplaatste veer door de hefboom in positie
wordt gehouden. De veer één hele slag opwinden en
het vrije uiteinde in de daarvoor bestemde gleuf
plaatsen.

52. De overloopveer plaatsen.

De smoorklepretour- en overloopveren licht met vet
smeren (Admax L3 of Energrease LS3).

Plaatsen

50 46 48 51

55. De actuatorstangverbinding van de
kruissnelheidsregelaar weer aansluiten en afstellen.
Zie deze sectie.

56. De montageoppervlakken van de distributiekamer en
het stuwhuis, reinigen. 'Hylomar’ afdichtingsmiddel
aanbrengen. De distributiekamer plaatsen. De bouten
vastdraaien tot 26 Nm.

57. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde.

N.B.: Als nieuwe smoorklephefbomen zijn

geplaatst, dan moet de minimum

smoorklep-instelling van de schijf worden
gecontroleerd teneinde te garanderen dat die 90staat
ten opzichte van de boring.

REPARATIES 13
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STUWHUIS

INLAATSPRUITSTUK

Service-reparatienr. - 19.70.04

Verwijderen

Maak de negatieve accukabel los.

De distributiekamer verwijderen. Zie deze sctie.

De slangen losmaken van het stuwhuis.

De zes doorlopende bouten (inclusief de platte
vulringen) verwijderen waarmee het stuwhuis op het
inlaatspruitstuk is bevestigd.

EalE i

5. Het stuwhuis verwijderen van het inlaatspruitstuk.

6. Plaats een beschermende plaat over de
inlaatboringen teneinde het binnendringen van vuil te
voorkomen.

Plaatsen

7. Alle montageoppervlakken reinigen.

8. ’Hylomar’ afdichtingsmiddel aanbrengen op het
oppervlak van het inlaatspruitstuk.

9. Het stuwhuis plaatsen. De bouten vastdraaien. Werk
van de twee middelste bouten diagonaal naar buiten
naar de vier buitenste bouten.

10. Vastdraaien tot 26 Nm.

Service-reparatienr. - 30.15.08
Verwijderen

1. De overdruk in het brandstofsysteem opheffen. Zie
deze sectie.

2. Maak de negatieve accukabel los.

3. Het koelsysteem aftappen. Zie KOELSYSTEEM,
Reparaties.

4. De distributiekamer verwijderen. Zie deze sectie.

5. Het stuwhuis verwijderen. Zie deze sectie.

VOORZICHTIG: Plaats een beschermende plaat
& over de openingen van het inlaatspruitstuk

teneinde het binnendringen van vuil te
voorkomen.

6. De multistekkers van de brandstof-temperatuursensor
en verstuivers, losmaken.

7. De brandstofdrukregelaar verwijderen. Ziedeze
sectie.

8. De multistekker losmaken van de
koelvloeistof-temperatuursensor.
9. De temperatuur-thermistor van de instrumenten
losmaken.
10. De multistekker van de koelvloeistofsensor losmaken.

14 REPARATIES
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11. De klem losmaken en de bovenste slang losmaken 17. Hetinlaatspruitstuk verwijderen.
van het thermostaathuis. 18. Maak een aantekening van de gemonteerde positie.
12. De multistekker losmaken van de De bouten en klemmen verwijderen waarmee de
stroomverdeler-versterkingsmodule. pakking van het inlaatspruitstuk op het motorblok is
bevestigd.

19. De pakking verwijderen en afdanken.
20. De pakkingafdichtingen verwijderen en afdanken.

Niet verder demonteren als de component uitsluitend
werd verwijderd teneinde toegang te vergemakkelijken.

21. De 5 moeren verwijderen waarmee de steunen van de
brandstofringleiding op het inlaatspruitstuk zijn
bevestigd.

22. De brandstofringleiding en de verstuivers verwijderen.

23. De 2 bouten verwijderen waarmee het
thermostaathuis op het inlaatspruitstuk is bevestigd.

24. Het thermostaathuis verwijderen.

25. De bout verwijderen waarmee de koelvloeistofleiding
op het inlaatspruitstuk is bevestigd. De wartel
losdraaien en de koelvloeistofleiding verwijderen. De
'0’-ring verwijderen en afdanken.

26. De koelvloeistofleiding voorzien van een nieuwe
'0’-ring. Plaats de koelvloeistofleiding op het

13. De klem losmaken en de slang losmaken van de inlaatspruitstuk. De bout plaatsen waarmee de
verwarmingsklep. montagesteun van de koelvloeistofleiding op het
14. De kabelbundels van de verstuivers verwijderen. inlaatspruitstuk is bevestigd. De wartel van de leiding
Deze bevinden zich achter de brandstofringleiding. vastdraaien.
Opzij leggen. 27. De montageoppervlakken van het thermostaathuis en
15. De wartel losmaken en de brandstofretourslang het inlaatspruitstuk reinigen.
losmaken van de brandstofringleiding. 28. Het thermostaathuis op het inlaatspruitstuk monteren,
inclusief een nieuwe pakking. De bouten plaatsen en
N.B.: Het inlaatspruitstuk kan van het vastdraaien.
& motorblok worden verwijderd zonder dat de 29. De brandstofringleiding op het inlaatspruitstuk
brandstofringleiding en de verstuivers hoeven monteren. De bevestigingsbouten plaatsen en
te worden uitgebouwd. vastdraaien.

16. In de aangegeven volgorde, de 12 bouten verwijderen
waarmee het inlaatspruitstuk op het motorblok is
bevestigd.
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Plaatsen

De montageoppervlakken van de cilinderkoppen, het
motorblok en het inlaatspruitstuk reinigen.

NIEUWE keerringen in positie plaatsen met uiteinden
die ingrijpen in kepen die zijn gevormd tussen de
cilinderkoppen en het motorblok.

RTV afdichtingsmiddel aanbrengen tussen de
uiteinden van de keerringen, de motorkop en het
motorblok.

De inlaatspruitstukpakking plaatsen met het woord
'FRONT' naar de voorkant en de open boutopeningen
naar de rechter voorkant.

De pakkingklemmen plaatsen en de bouten handvast
draaien.

6.

16

Het inlaatspruitstuk op de cilinderkoppen plaatsen. De
schroefdraden van de bevestigingsbouten van het
spruitstuk, reinigen.

10 minuten wachten zodat het RTV afdichtingsmiddel
kan uitharden.

De spruitstukbouten handvast draaien. In de
geillustreerde volgorde, de bouten vastdraaien tot 38
Nm.

10.

11.

12.

De pakkingklembouten vastdraaien tot 18 Nm.
Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde.

Koelsysteem vullen. Zie KOELSYSTEEM,
Reparaties.

De motor starten. Controleren op water- en

brandstoflekkages.

REPARATIES
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BRANDSTOFFILTER

Service-reparatienr. - 19.25.02

Verwijderen

WAARSCHUWING: Het morsen van brandstof

is onvermijdelijk gedurende het uitvoeren van

deze werkzaamheden. Controleren of alle
noodzakelijke voorzorgsmaatregelen zijn getroffen,
teneinde brand en explosies te vermijden.

WAARSCHUWING: Controleren of de

voorzorgsmaatregelen bij het hanteren van

brandstof vermeld in Sectie 01 - Inleiding -
strikt zijn uitgevoerd bij het uitvoeren van deze
instructies.

1. De overdruk in het brandstofsysteem opheffen. Zie
deze sectie.

2. Het filter kan worden bereikt via de rechter
achterwielboog.

3. Het gedeelte rond de slangaansluitingen reinigen
teneinde het binnendringen van vuil of vreemd
materiaal in het brandstofsysteem, te vermijden. De
inlaat- en uitlaatslangen dichtklemmen, teneinde te
voorkomen dat brandstof wordt gemorst als de
slangen worden losgemaakt.

4. De twee wartels van de brandstofleiding losmaken.
De slangen verwijderen. De uiteinden van de slangen
afdichten, teneinde het binnendringen van vuil te
voorkomen.

5. De bevestigingsbout en steun losmaken. Het filter
verwijderen van de zijbalk van het chassis.

RRZ9GEBE

Plaatsen

6.

10.

Een nieuw filter plaatsen. Let op de richting van de
pijlen waardoor de stroomrichting wordt aangegeven.
Deze zijn uitgestanst op de bus.

De bevestigingsbout en moer vastdraaien.

De inlaat- en uitlaatslangen plaatsen. Vastdraaien tot
30 Nm.

De brandstofpomp-relaismodule plaatsen. De
accukabels aansluiten.

De motor starten en controleren op brandstoflekkages
rond de slangaansluitingen.

REPARATIES 17
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BRANDSTOFLEIDINGEN

Service-reparatienr. - 19.40.92

WAARSCHUWING: De overdruk in het

brandstofsysteem opheffen. Ziedeze

sectie.voordat de brandstofleidingen worden
losgemaakt, teneinde te garanderen dat alle
noodzakelijke voorzorgsmaatregelen zijn getroffen
tegen het morsen van brandstof.

voorzorgsmaatregelen bij het hanteren van
brandstof vermeld in Sectie 01 - Inleiding -
strikt zijn uitgevoerd bij het uitvoeren van deze

g WAARSCHUWING: Controleren of de

instructies.

5442

VERKLARING

g wnNeE

18

Brandstoftoevoerslang naar brandstofringleiding.
Brandstofretourslang naar brandstoftank.

Stijve brandstoftoevoerleiding.

Stijve brandstofretourleiding.

Brandstoffilter.

Stijve brandstoftoevoerleiding naar filter.
Ontluchtingsslang.

In-tank geplaatste brandstofpomp.
Brandstofvulhals.

10. Brandstoftank.

© ®~NOo
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GASKABEL

Service-reparatienr. - 19.20.06
Verwijderen

1. De gaffelpen verwijderen waarmee de kabel op de
hefboom is bevestigd.

2. De stelmoer van de gaskabel voorzichtig uit de
montagesteun verwijderen.

3. De kabel verwijderen van de montagesteun.

RR1854E

9.
10.
4. De buitenkabel losmaken van de
bevestigingsklemmen in het motorcompartiment.
5. Het onderste dashboardpaneel verwijderen. 11.
6. De kabel losmaken van het gaspedaal en de
borgmoer van de kabel losdraaien. 12.

7. De kabel door het doorvoerbuisje in het tussenschot
voeren, in het motorcompartiment.

Plaatsen

Leid een nieuwe kabel vanuit het motorcompartiment
door het doorvoerbuisje in het tussenschot.

De kabel aansluiten op het gaspedaal.

De kabel aansluiten op de
smoorklep-stangverbinding. Gebruik een nieuwe
kotterpen.

De stelmoer van de buitenkabel in de montagesteun
klemmen.

De buitenkabel afstellen op 1,57 mm vrije speling in
de binnenkabel. De werking van de smoorklep
controleren.

REPARATIES 19
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GASPEDAAL

BRANDSTOFPOMP EN ZENDELEMENT

Service-reparatienr. - 18.30.35
Verwijderen

1. Het onderste dashboardpaneel verwijderen.

2. De gaffelpen verwijderen waarmee de gaskabel op
het gaspedaal is bevestigd.

3. De spanning opheffen van de retourveer van het
pedaal.

4. De veerklem verwijderen van de draaipuntpen van het
pedaal.

5. De draaipuntpen wegtrekken.

N.B.: Het kan noodzakelijk zijn de stuurkolom

omlaag te bewegen teneinde voldoende

toegang te verkrijgen tot de veerring van de
draaipuntpen.

6. Het gaspedaal verwijderen.

RR 732M

Plaatsen

7. De draaipunt- en gaffelpennen licht met vet insmeren.

8. De gaffelpen plaatsen, inclusief een NIEUWE
kotterpen.

9. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde.

Service-reparatienr. - 19.45.03

Een plastic brandstoftank met een gecombineerd
zendelement en brandstofpomp, is geplaatst. De
brandstofpomp/zendelement kan worden bereikt via een
paneel in de vloer in de bagageruimte.

Brandstofpomp/zendelement

WAARSCHUWING: Controleren of de

voorzorgsmaatregelen bij het hanteren van

brandstof vermeld in Sectie 01 - Inleiding -
strikt zijn uitgevoerd bij het uitvoeren van deze
instructies.

VOORZICHTIG: Voordat onderdelen van het

brandstofsysteem worden losgemaakt, is het

van het grootste belang dat alle vuil, stof en
vreemd materiaal wordt verwijderd van de
componenten, teneinde het binnendringen van vreemd
materiaal in het brandstofsysteem onmogelijk te mak en.

Speciale Gereedschappen:
LRT-19-001 sleutel - pomp-borgring
LRT-19-002 'Speedfit’ demontagegereedschap

Verwijderen

1. De overdruk in het brandstofsysteem opheffen. Zie
deze sectie.

2. Maak de negatieve accukabel los.

3. Minstens 9 liter brandstof overhevelen vanuit de
brandstoftank in een voor dat doel geschikte container
die kan worden afgesloten.

4. De vloerbedekking verwijderen van de vloer van de
bagageruimte en de achterklep.

5. De geluidsisolatie in de bagageruimte terugvouwen
zodat het toegangspaneel kan worden bereikt.

15443 e e
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o

Het toegangspaneel uit de vloer verwijderen.

De multistekker losmaken van het

brandstofzendelement.

8. De twee wartels van de brandstofleiding losmaken
van de brandstofpomp.

9. Met Speciaal Gereedschap LRT-19-001, de borgring

van de pomp verwijderen. De eenheid uit de

brandstoftank verwijderen.

~

WAARSCHUWING: Een hoeveelheid brandstof

zal in het huis aanwezig blijven. Zorg ervoor dat

die brandstof niet wordt gemorst als de
eenheid wordt verwijderd.

Plaatsen

10. De brandstofpomp in de tank plaatsen. De borgring
plaatsen. Vastdraaien tot 48 Nm.

11. De brandstofleidingen aansluiten op de pomp.

12. De multistekker aansluiten op het zendelement.

13. Na montage, controleren of alle brandstofleidingen,
keerringen en slangaansluitingen goed zijn vastgezet.

14. De motor laten draaien en controleren op
brandstoflekkages.

15. De afdichting van het toegangspaneel controleren. Zo
nodig een nieuwe afdichting plaatsen.

16. Het toegangspaneel plaatsen en de schroeven
vastdraaien.

17. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde. 4 - 5. De isolatie en de
vloerbedekking plaatsen.

REPARATIES 21
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BRANDSTOFTANK

Service-reparatienr. - 19.55.01

WAARSCHUWING: Controleren of de

voorzorgsmaatregelen bij het hanteren van

brandstof vermeld in Sectie 01 - Inleiding -
strikt zijn uitgevoerd bij het uitvoeren van deze
instructies.

VOORZICHTIG: Voordat onderdelen van het

brandstofsysteem worden losgemaakt, is het

van het grootste belang dat alle vuil, stof en
vreemd materiaal wordt verwijderd van de
componenten, teneinde het binnendringen van vreemd

materiaal in het brandstofsysteem onmogelijk te mak en.

Verwijderen

1. De overdruk in het brandstofsysteem opheffen. Maak
de negatieve accukabel los.

2. Brandstof uit de tank overhevelen in een daarvoor
geschikte container die kan worden afgesloten.
CONTROLEREN OF DE TANK GEHEEL IS
GELEDIGD, (raadpleeg de waarschuwing betreffende
de brandstofdampen en het morsen van brandstof
aan het begin van de procedure).

3. De vloerbedekking in de bagageruimte en van de
achterklep, verwijderen.

4. De geluidsisolatie terugvouwen zodat het
toegangspaneel kan worden bereikt.

5. Het toegangspaneel verwijderen.

De elektrische multistekker losmaken.

7. De twee wartels van de brandstofleidingen losmaken
van de brandstofpomp.

8. Werk onder het voertuig. Maak een aantekening van
de positie van de banden van de stabilisatorstang.

9. De banden van de achterste stabilisatorstang
verwijderen. Laat de stang omlaag zwaaien tot die
niet langer in de buurt is van de tank.

o

RAZ96ZE

10. De vul- en ventilatieslangen aan de brandstoftank,
verwijderen.

11. De moer en de bout verwijderen waarmee de rechter
bevestigingsband van de brandstoftank, is
vastgemaakt.

12. De dampregelleiding losmaken aan het groene
uiteinde van de 'speedfit’ aansluiting.

N.B.: De 'speedfit’ aansluiting weer vastmaken
& door het gevorkte uiteinde van LRT-19-002 in

de gleuven van de aansluiting te steken. Zie
illustratie. Op de rand drukken en tegelijkertijd d e
leiding van de aansluiting trekken.
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RA2963E

13. De twee bouten terugbewegen, inclusief de
moerplaten waarmee de drager van de brandstoftank
is bevestigd.

14. De voorste moeren, bouten en vulringen verwijderen.
De drager van de brandstoftank verwijderen.

15. Met behulp van een assistent, de rechterkant van de
tank omhoog bewegen. De tank uitbouwen, door die
door het chassis te manoeuvreren.

Plaatsen

16. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde. Controleren of de keerring, de
brandstofleiding en de slangaansluitingen, goed zijn
vastgemaakt.

17. De motor laten draaien. Alle aansluitingen controleren
op brandstoflekkages.

BRANDSTOFVULKLEP - ONTGRENDELKNOP

Service-reparatienr. - 19.55.23

Bij het sluiten zal de vulklep automatisch worden
vergrendeld. Vergeet nooit dat de ontgrendelknop
uitsluitend werkt als het contact op UIT (OFF) of
HULPAGGREGATEN (AUX) staat.

Verwijderen
1. Maak de negatieve accukabel los.

2. Verwijder de ontgrendelknop voorzichtig uit het
schakelaarpaneel voor de spiegels.

RR4270

3. Verwijder de ontgrendelknop uit de kap. Maak ook de
aansluitingen voor de bedrading voor een te slepen
voertuig, los. Zorg er altijd voor dat, teneinde montage
te vergemakkelijken, de draden door het paneel
steken.

Plaatsen

4. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde.

REPARATIES 23




19 BRANDSTOF-SYSTEEM

BRANDSTOFVULKLEP - ONTGRENDEL-ACTUATOR

Service-reparatienr. - 19.55.17
Verwijderen

1. Maak de brandstofvulklep los. Maak de negatieve
accukabel los.

2. Verwijder de acht schroeven en het sluitpaneel in de
rechterkant van de bagageruimte.

3. Draai de twee schroeven los. Manoeuvreer de
actuator voorzichtig van de bevestiging.

4. Maak de stekker van de bedrading los.

5. Trek de actuator naar buiten.

RRZ932M

Plaatsen

6. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde.
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AANTREKKOPPELS

KOPPELWAARDEN

N.B.: De nauwkeurigheid van koppelsleutels moet regelmatig worden gecontroleerd teneinde er zeker van te
& kunnen zijn dat alle bevestigingen met het juiste aantrekkoppel (Nm) worden vastgedraaid.

Nm
Luchtomploopklep (STEPPEIMOLOr) oot s 20
Alle flexibele slangbevestigingsklemmen 1,3
Brandstoftoevoerleiding - slang naar brandstofinspuitleiding 22
Brandstoffilter 31
DAMPREGELSYSTEEM
Alle flexibele slangbevestigingsklemmen ... 1,7
METRISCH Nm
M5 6
M6 9
M8 25
M10 45
M12 90
M14 105
M16 180
UNC / UNF
9
24
39
78
90
B/ ettt 136

: N.B.: De bovenstaande koppelwaarden gelden voor alle schroeven en bouten, tenzij anders gespecificeerd.

SPECIFICATIES, AANTREKKOPPEL 1







MFI

BRANDSTOFSYSTEEM

18G1500

L5T143

LST 144

LsT131

LRT-19-004
18G 500

LRT-19-003
LST 143

LRT-19-002
LST 144

LRT-19-001

LST 131

Testuitrusting - brandstofdruk

MFI druktest-verloopstuk

Aansluiting - splijter

Brandstofpomp -
demontagegereedschap

SPECIALE GEREEDSCHAPPEN
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KRUISSNELHEIDSREGELING - V8i

KRUISSNELHEIDSREGELING - HELLA GR66

Beschrijving

De kruissnelheidsregeling bestaat uit elektro-mechanische
systemen en omvat de volgende componenten.

ELEKTRONISCHE REGELEENHEID (ECU)

De regeleenheid van de motor bevindt zich achter het
onderste dashboard- paneel. Een op een microprocessor
gebaseerde ECU evalueert de signalen die afkomstig zijn
van de bedieningsorganen van de bestuurder, de
rempedaalschakelaar, de schakelaar van het
koppelingspedaal op modellen met handgeschakelde
versnellingsbak en de voertuigsnelheidssensor. Deze ECU
activeert zonodig de vacuiimpomp. De ECU heeft tevens
een geheugenfunctie waarin de ingestelde snelheid kan
worden opgeslagen.

Door de bestuurder bediende schakelaars

De hoofdschakelaar van de kruissnelheidsregeling bevindt
zich in het hulpschakelaarpaneel en hiermee wordt de
kruissnelheidsregeling geactiveerd. De schakelaars op het
stuurwiel zijn voor 'set/accelerate’ (instellen/accelereren) en
‘resume/decelerate’ (hervatten/vertragen). Deze
schakelaars vormen de interface tussen de bestuurder en
de kruissnelheidsregeling.

Rempedaalschakelaar

De rempedaalschakelaar bevindt zich onder het onderste
dashboard-paneel en is op de montagesteun van het
rempedaal gemonteerd. Met de schakelaar kan de
kruissnelheidsregeling snel buiten werking worden gesteld,
waarbij ook snel de smoorklephefbomen weer in de
stationair-stand worden gezet als het rempedaal wordt
ingedrukt.

Koppelingspedaalschakelaar

De koppelingspedaalschakelaar bevindt zich onder het
onderste dashboard- paneel en is op de montagesteun van
het rempedaal gemonteerd. Met de schakelaar kan de
kruissnelheidsregeling snel buiten werking worden gesteld,
waarbij ook snel de smoorklephefbomen weer in de
stationair-stand worden gezet als het koppelingspedaal
wordt ingedrukt.

Voertuigsnelheidssensor

De voertuigsnelheidssensor bevindt zich aan de zijkant van
de verdeelbak, direct naast de parkeerrem. Deze sensor
verschaft de gegevens over de snelheid voor de ECU. De
kruissnelheidsregeling kan pas worden ingeschakeld als de
wegsnelheid hoger is dan 45 km/u (28 mpu). Het systeem
zal automatisch buiten werking worden gesteld bij een
wegsnelheid van 42 km/u (26 mpu).

Vacuimpomp

De vaculimpomp bevindt zich in het motorcompartiment en
is op de linker wielboog bevestigd. De vacuiimpomp wordt
bekrachtigd als de hoofdschakelaar voor de
kruissnelheidsregeling wordt bediend en wordt geactiveerd
door het stuurwiel en de rempedaalschakelaars. De pomp
creéert een vacuum naar de kruissnelheids-actuator aan de
smoorklephefbomen. Een regelklep aan de pomp zorgt voor
een gelijkmatige verhoging van de wegsnelheid of het
spoelen van het systeem als het rempedaal wordt
ingeduwd.

Actuator

De actuator bevindt zich in het motorcompartiment en is met
bouten op de steunen van de smoorklephefboom bevestigd.
De actuator is in feite de verbinding van het
servo-mechanisme tussen de kruissnelheidsregeling en de
stangverbindingen van de smoorklep en wordt bediend
onder invlioed van een vaculim dat wordt opgewekt door de
vaculimpomp.

Relais-module neutraal-stand, kruissnelheidsregelin g-
voertuigen met automatische transmissie

De relais-module bevindt zich in de rechter
voetenruimte en kan worden bereikt door het
bekledingspaneel te verwijderen.

De functie van de relais-module is het buiten werking stellen
van de kruissnelheidsregeling als de hoofdversnellingsbak
in de neutraal-stand of parkeerstand wordt gezet, terwijl het
systeem is ingeschakeld.

Motortoerental; uitschakel-ECU - voertuigen met
handgeschakelde versnellingsbak

Deze eenheid bevindt zich in de rechter voetenruimte en
kan worden bereikt door het bekledingspaneel te
verwijderen.

De functie van de eenheid is het buiten werking stellen van
de kruissnelheidsregeling als het motortoerental oploopt tot
boven 5000 opm.

BESCHRIJVING EN WERKING
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WEGTEST

5.

VOORZICHTIG: De kruissnelheidsregeling niet

inschakelen als het voertuig in de lage

overbrengingsverhoudingen of in één van de
achteruitversnellingen staat.

WAARSCHUWING: Het gebruik van de

kruissnelheidsregeling wordt niet aanbevolen

op bochtige, met sneeuw bedekte, of gladde
wegen, of in zwaar verkeer waarin een constante
snelheid niet kan worden gehandhaafd.

1. De motor starten, de hoofdbedieningsschakelaar
indrukken om de kruissnelheidsregeling te activeren.
Accelereren tot circa 50 km/u (30 mpu). De 'set/acc’
schakelaar bedienen. De schakelaar onmiddellijk
loslaten en de voet van het gaspedaal verwijderen.
Het voertuig dient nu de snelheid te handhaven
waarop de 'set/acc’ schakelaar wordt bediend.

2. De ’set/acc’ schakelaar bedienen en in die stand
houden. De voertuigsnelheid moet nu langzaam
oplopen tot de schakelaar wordt losgelaten. Het
voertuig moet nu de nieuwe snelheid aanhouden die
was bereikt toen 'set/acc’ schakelaar werd
losgelaten.

3. De ’set/acc’ schakelaar even indrukken en loslaten.
ledere keer dat dit geschiedt moet de
voertuigsnelheid 1,6 km/u (1 mpu) oplopen. Let erop
dat als de schakelaar vijf keer wordt aangeraakt, de
snelheid toeneemt tot 8 km/u (5 mpu).

4. De 'res/decel’ schakelaar gebruiken met
geactiveerde kruissnelheidsregeling. De
kruissnelheidsregeling moet worden afgezet.
Vertragen tot circa 55 km/u (35 mpu) en de
‘res/decel’ schakelaar bedienen. De schakelaar
onmiddellijk loslaten en de voet verwijderen van het
gaspedaal. Het voertuig moet nu gelijkmatig
accelereren tot de voorheen ingestelde snelheid. De
snelheid verhogen met het gaspedaal. Als het
gaspedaal wordt losgelaten, moet het voertuig weer
vertragen tot de eerder ingestelde snelheid.

10.

11.

Als het rempedaal wordt gebruikt, zal de
kruissnelheidsregeling onmiddellijk buiten werking
worden gesteld. De bestuurder kan nu weer het
gaspedaal gebruiken. Als de 'res/decel’ schakelaar
wordt bediend, moet het voertuig accelereren tot de
voorheen ingestelde snelheid zonder dat de
bestuurder hiervoor het gaspedaal hoeft te gebruiken.
De 'res/decel’ schakelaar bedienen en het voertuig
laten vertragen tot onder 42 km/u (26 mpu). Als de
‘res/decel’ schakelaar wordt gebruikt, moet de
kruissnelheidsregeling permanent uitgeschakeld
blijven staan.

Als de 'set/acc’ schakelaar wordt bediend onder 40
km/u (28 mpu), mag de kruissnelheidsregeling niet
worden geactiveerd. Accelereer met het gaspedaal tot
boven 45 km/u (28 mpu). Vervolgens moet de
‘res/decel’ schakelaar worden bediend. Ook moet de
voet van het gaspedaal worden verwijderd. De
voertuigsnelheid dient zich dan gelijkmatig aan te
passen aan de voorheen in het geheugen opgeslagen
snelheid.

Voertuigen met automatische transmissie -de
neutraal-stand kiezen. Het systeem moet worden
afgezet. Voertuigen met handgeschakelde
versnellingsbak - het koppelingspedaal induwen. Het
systeem moet worden afgezet.

Kruissnelheid 80 km/u (50 mpu), koppelingspedaal
induwen en de neutraal-stand kiezen. De voet van het
koppelingspedaal verwijderen. De 'res/decel’
schakelaar bedienen. Het motortoerental moet
oplopen tot 5000 opm. De kruissnelheidsregeling
wordt afgezet en het motortoerental loopt terug naar
stationair.

Vooruitversnelling kiezen. De 'res/decel’ schakelaar
bedienen. De voet van het gaspedaal verwijderen. De
snelheid moet nu oplopen tot de voorheen ingestelde
snelheid.

De hoofdschakelaar van het systeem indrukken. Het
systeem wordt onmiddellijk afgezet. Ook wordt de
voorheen ingestelde snelheid gewist uit het geheugen

van de ECU. Raadpleeg het Handboek voor het
Opsporen van Elektrische Storingen.

DIAGNOSE-PROCEDURE
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REM- EN
KOPPELINGSPEDAALSCHAKELAARS/VENTILATIEKLE-
PPEN

HOOFDBEDIENINGSSCHAKELAAR

Service-reparatienr. - 19.75.34 - Koppelingsschakelaar
Service-reparatienr. - 19.75.35 - Remschakelaar

Verwijderen

1. Verwijder het onderste dashboard-paneel.

19M70214

2. Maak de elektrische multistekker los van de
rempedaalschakelaar.

3. Trek de ventilatieslang van de schakelaar.

4. Maak de schakelaar/ventilatieklep los van de steun.

Plaatsen

5. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde.

N.B.: De schakelaar/ventilatieklep is op de
& fabriek ingesteld. Die hoeft niet meer te worden
afgesteld.

Service-reparatienr. - 19.75.30
Schakelaar vervangen
Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los.

RF&118

2. Maak de onderrand van het paneel voorzichtig los uit
de sierrand. Trek het paneel naar buiten.

3. Maak een aantekening van de gemonteerde posities
en maak de multistekkers los van de schakelaars.

4. Druk de borglipjes op de schakelaars in. Verwijder de
schakelaars van het paneel.

Gloeilamp vervangen
5. Identificeer de te vervangen gloeilamp en verwijder de
betreffende schakelaar.
6. Draai de gloeilamphouder 90 graden rond en
verwijder de houder uit de schakelaar.

Plaatsen

7. De procedure voor het verwijderen moet worden
uitgevoerd in omgekeerde volgorde.

REPARATIES
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KRUISSNELHEIDSREGELING - SCHAKELAAR

Service-reparatienr. - 19.75.36
Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los.

2. Modellen met airbags: Verwijder de airbag-module
voor de bestuurder. Zie AANVULLEND
VEILIGHEIDSSYSTEEM, Reparaties.

5. Maak de 2 vlakstekkers los van de claxon-contacten.

6. Verwijder de 2 schroeven waarmee de schakelaar
voor de kruissnelheidsregeling op het stuurwiel is
bevestigd.

7. Verwijder de 3 bouten waarmee de montagesteun op
het stuurwiel is bevestigd. Verwijder de steun.

8. Verwijder de schakelaar voor de
kruissnelheidsregeling van het stuurwiel.

15448
Plaatsen

3. Modellen zonder airbags: Draai het stuurwiel 90
rond. Verwijder de 2 Torx schroeven waarmee de 9. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
bekleding op het stuurwiel is bevestigd. Verwijder de omgekeerde volgorde. Controleer of de
bekleding. bedradingskabelbundel correct is geplaatst.

4. Maak de multistekker van de bedieningsschakelaar 10. Modellen met airbags: Plaats de airbag-module voor
voor de kruissnelheidsregeling los van de de bestuurder. Zorg ervoor dat alle
hoofdkabelbundel. veiligheids-voorzorgsmaatregelen worden uitgevoerd.

Zie AANVULLEND VEILIGHEIDSSYSTEEM,
Reparaties.

2 REPARATIES
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ROTERENDE KOPPELING

Service-reparatienr. - 19.75.54

De roterende koppeling bevindt zich achter het stuurwiel. Dit
onderdeel kan worden bereikt door het stuurwiel en de
stuurkolomkap te verwijderen.

AANVULLEND VEILIGHEIDSSYSTEEM,
Reparaties.

2 N.B.: Op voertuigen met airbags. Zie

Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los.

2. Verwijder het stuurwiel. Zie STUURINRICHTING,
Reparaties.

3. Maak de 2 spanschroeven los waarmee het onderste
dashboard-sluitpaneel is bevestigd. Beweeg het
dashboard-sluitpaneel omlaag.

4. Verwijder de 3 schroeven waarmee de onderste helft
van de kap op de stuurkolom is bevestigd.

Y L i W
N = 7

15450

5. Maak de multistekker van de roterende koppeling los
van de kabelbundel van de stuurkolom.

N.B.: Als de roterende koppeling opnieuw zal
& worden gebruikt, moet rond de bevestiging in

positie A, een stukje kleefband worden
aangebracht teneinde rotatie te voorkomen. Als dit niet
geschiedt, is het mogelijk dat de bedrading in de

koppeling wordt beschadigd.

6. Maak de klemmen los waarmee de roterende
koppeling op de staafschakelaar op de stuurkolom is
bevestigd.

7. Verwijder de roterende koppeling van de
staafschakelaar.

VOORZICHTIG: Controleer of de voorwielen

recht vooruit staan. Dan pas verwijderen en

plaatsen. Bewaren in een plastic zak. Na
demontage, het mechanisme NOOIT ronddraaien.

Plaatsen

8. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde. Controleer of de kabelbundels
van de stuurkolom niet worden vastgeklemd door de
stuurkolomkap.

N.B.: Als de oorspronkelijke roterende
& koppeling weer wordt geplaatst en hieraan
kennelijk mee is geknoeid, is het imperatief dat
de koppeling wordt gecentreerd. Zie AANVULLEND
VEILIGHEIDSSYSTEEM, Reparaties.

worden geplaatst en de afdichtingsrand is

gebroken, dan mag die NOOIT opnieuw worden
gebruikt. Controleer of de nokjes van de roterende
koppeling correct ingrijpen in de achterkant van het
stuurwiel.

2 N.B.: Als een nieuwe roterende koppeling zal

REPARATIES




19 BRANDSTOF-SYSTEEM

ACTUATOR

ACTUATOR-STANGVERBINDING - INSTELLEN

Service-reparatienr. - 19.75.12

Ook is onderhoud onmogelijk. Een defecte of
beschadigde eenheid altijd vervangen.

: N.B.: De actuator kan niet worden gerepareerd.

Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los.

Maak de vaculimslang los van de actuator.

3. Verwijder de moer waarmee de actuator op de
smoorklep-steun is bevestigd.

4. Verwijder de actuator en de
bedienings-stangverbinding van de actuator van de
smoorklephefboom.

5. Trek de actuator naar buiten.

N

5
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15452

Plaatsen

6. Controleer het rubber membraan. Een nieuwe
actuator plaatsen als het membraan is beschadigd.

7. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde. De haak altijd aan de
bovenkant plaatsen.

Service-reparatienr. - 19.75.21

N.B.: De instelprocedure wordt uitgevoerd
& uitsluitend bij minimum smoorklep-conditie.

1. Controleren of het contact "UIT" (OFF) staat.

2. Controleer de speling tussen de binnenrand van de
actuator- stangverbinding en de verzonken diameter
van de smoorklephefboom. De speling dient 0,2 tot
2,0 mm te bedragen.

4 REPARATIES




KRUISSNELHEIDSREGELING - V8i

Stangverbinding - afstellen VACUUMPOMP

3. Verwijder de stangverbinding van de actuator. Service-reparatienr. - 19.75.06

4. Zonodig moet de afstelling van de mofverbinding
worden rondgedraaid. N.B.: Aan de vacuiimpomp kunnen geen

5. Sluit de stangverbinding weer aan op de actuator. & reparaties of onderhoud worden uitgevoerd.
Vervolgens moet de speling opnieuw worden Een beschadigde of defecte eenheid altijd
gecontroleerd tussen de stangverbinding en de vervangen.
hefboom.

6. Met de smoorklep geheel open, controleren of een Verwijderen
opening aanwezig is van minstens 3 mm tussen de
zijkant van de stangverbinding ('A’ in de illustratie) en 1. Verwijder het luchtfilter. Zie deze sectie.
de zijkant van de kleine veer ('B’ in de illustratie). De 2. Via de onderkant van het linker voorspatbord:
stangverbinding centreren door iets te verbuigen tot Druk de 3 rubber bevestigingen door het paneel en
de correcte opening is verkregen. De speling opnieuw maak de vaculimpomp los.
controleren terwijl de smoorklep geheel open/dicht 3. Via het motorcompartiment:
staat. Controleer of de stangverbinding zonder Naar buiten trekken via de opening in het paneel.
moeilijkheden in de groef kan schuiven van de 4. Maak de multistekker los van de vacutimpomp.
smoorklephefboom. 5. Verwijder de rubber bevestigingen van de

vacuiimpomp uit de carrosserie.

6. Maak de vaculim-toevoerslang los en verwijder de
vaculimpomp.

RRZ2IGE

Plaatsen

7. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde. Controleer of alle elektrische
aansluitingen en slangen goed zjn vastgemaakt.

REPARATIES 5
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KRUISSNELHEIDSREGELING - ECU

Service-reparatienr. - 19.75.49

Verwijderen

1. Verwijder het onderste dashboard-paneel.

Maak de multistekker van de ECU los.
Verwijder de bevestigingen van de ECU.
Verwijder de ECU.

Voer de procedure voor het verwijderen uit in

a s wnN

omgekeerde volgorde. Controleer of de elektrische

multistekker weer goed is aangesloten.

UITSCHAKEL-ECU - SNELHEID - HANDGESCHAKELDE
VERSNELLINGSBAK

N.B.: De relais-module voor blokkering in de
& neutraal-stand/uitschakel-ECU(snelheid) is
bevestigd in de rechter voetenruimte. Voor het
identificeren van de componenten. Raadpleeg het
Handboek voor het Opsporen van Elektrische
Storingen.

6 REPARATIES
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Tdi

MOTORKOELING

KOELVLOEISTOF - CIRCULATIE

Beschrijving

Op de Tdi motor worden een hogedruk-koelsysteem en
kruisstroomradiator toegepast, die worden gevoed vanuit
een afzonderlijke expansietank. De radiator bestaat uit drie
secties. De grootste sectie is voor de motorkoelvloeistof en
de andere twee secties, die zjn vervaardigd uit gegoten
aluminium, zijn de motoroliekoeler en de tussenkoeler voor
de turbo-compressor.

Een door een riem aangedreven visceuze ventilator en
centrifugale waterpomp bevinden zich aan de voorkant van
het motorblok. De koelvloeistof stroomt via de slangen naar
de verwarming. Twee luchtspoelkleppen met kleine
diameter zijn aangesloten op de bovenkant van de radiator
en de waterringleiding van de cilinderkop. Deze gaan naar
de expansietank.

RR4221 - 5

Koelvloeistof - circulatie (koude motor)

Kruisstroomradiator

Expansietank

Visceuze ventilator en waterpomp
Verwarming - slangen

Omloopslang en motor-thermostaat
Luchtspoelslang

o0 AwWDNE

Werking

Als een koude motor wordt gestart, wordt door de
thermostaat voorkomen dat de koelvloeistof door de radiator
circuleert, doordat de bovenste slang wordt afgesloten.
Gedurende het opwarmen van de motor, pompt de
waterpomp, rond alle cilinders, vloeistof naar de achterkant
van het motorblok. Als die koelvloeistof wordt verwarmd,
gaat die via, de poorten, in het motorblok en de koppakking,
omhoog in de cilinderkop. De koelvloeistof stroomt naar
voren naar de thermostaat, de omlooppoort en de
aansluiting van de bovenste slang van de radiator.

Koude start (thermostaat gesloten)

Als de thermostaat gesloten is, circuleert de koelstof, via de
omloop, rond het motorblok en de cilinderkop.

Warme motor (thermostaat geopend)
Zodra de motor de normale bedrijffstemperatuur bereikt,

wordt de omloop door de thermostaat gesloten. Dan stroomt
koelvloeistof naar de bovenkant van de radiator.

BESCHRIJVING EN WERKING




20  KOELSYSTEEM

VISCEUZE VENTILATOR

Beschrijving

De visceuze aandrijving voor de motorkoelventilator is een
methode voor het regelen van de snelheid van de ventilator
proportioneel tot de bedrijffstemperatuur van de motor. De
visceuze eenheid is een soort vioeistofkoppeling die de
ventilatorbladen aandrijft door middel van een speciale
"siliconenvloeistof" die, gedurende produktie in de eenheid
wordt gespoten.

RR3IT56M

1. Aandrijving 'in’ van de waterpompas
2. Aandrijving 'uit’ naar ventilatorbladen
3. Bimetaal

Werking

De visceuze eenheid bestaat uit twee hoofdcomponenten:
Een binnenste component 1 dat is bevestigd op de
waterpompas en wordt aangedreven door de ventilatorriem.
Een buitenste component 2, waaraan de ventilatorbladen
zijn bevestigd. Hierin zijn de werkende onderdelen
ondergebracht en dit wordt aangedreven door middel van
de visceuze vloeistof.

In het binnenste en buitenste component zijn in elkaar
vergrendelende riemvormige groeven machinaal
aangebracht. Met een kleine speling 3 zal de
siliconenvloeistof door de klepplaat 4 circuleren.

De eenheid bevat tevens een klep 5, die wordt bediend door
een externe bimetalen thermostaat 6.

Starten van een koude motor

Als de motor stilstaat wordt de siliconenvloeistof afgetapt.
Kamer A en B worden half gevuld. Als de motor wordt
gestart, is in kamer A voldoende vloeistof aanwezig voor
een positieve aandrijving tussen de hoofdcomponenten. Dit
blijkt uit het geluid dat door de ventilator wordt gemaakt.
Binnen een zeer korte periode na het starten van de motor
zullen zowel de ventilatorsnelheid als het geluid afnemen.
Dit wil zeggen dat de vloeistof, onder de invioed van de
centrifugale kracht, naar kamer B wordt verplaatst (zie
RR3757M) zodat de aandrijving gaat slippen.

2 BESCHRIJVING EN WERKING




Tdi

RR2ATETAM

Slippende visceuze eenheid (Motor op normale
bedrijfstemperatuur)

T>0Noo s whNpe

Binnenste component (aandrijving in 'snel’)
Buitenste component (aandrijving 'uit’ traag)
Speling

Klepplaat

Klep (gesloten)

Bimetaal

Vloeistofafdichtingen

Kogelloopring

Vloeistofkamer

Vloeistofkamer

Als het motortoerental toeneemt, zal ook de slip toenemen,
zodat de maximum ventilatorsnelheid beperkt blijft.

Hoge buitentemperaturen

Bij hoge omgevingstemperaturen of stationair in het verkeer,
zal de bimetalen thermostaat gaan werken en de kleppoort
tussen kamer A en B openen.

Door het openen van de klep (zie RR3758M) kan de
vloeistof tussen de twee hoofdcomponenten circuleren,
zodat de eenheid koppelt. De ventilatorsnelheid en dus ook
het koelend effect nemen toe.

RA3758M

Visceuze eenheid gekoppeld (hoge buitentemperatuur)

Bimetaal uitgezet, klep (open)

BESCHRIJVING EN WERKING
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TE WARM DRAAIENDE MOTOR 8. Werken de ventilatoren van de airconditioning op
correcte wijze? Raadpleeg het Handboek voor het
Voordat een diagnose wordt uitgevoerd van het Opsporen van Elektrische Storingen.
koelsysteem: Zie Beschrijving en werking. NEE - Repareren.
JA - Doorgaan.
1. Is het koelvloeistofpeil correct?
NEE - Motor laten afkoelen, bijvullen tot de naad in 9. Geven het temperatuur-zendelement en de meter de
de expansietank. juiste waarden aan?
JA - Doorgaan. NEE - Onderdelen vervangen en verkregen waarden
vergelijken.
2. Is de drijfriemspanning correct? JA - Doorgaan.
NEE -  Zie MOTOR, Reparaties.
JA - Doorgaan. 10. Een cilinder-druktest uitvoeren en vaststellen of de
druk weglekt in het koelsysteem, hetgeen een
3. Is de koelvloeistof in de radiator bevroren? overdruk en koelvloeistofverlies kan veroorzaken.
JA - Langzaam ontdooien en het systeem
aftappen. Zie Afstellingen. Als het probleem niet kan worden vastgesteld, het
NEE - Doorgaan. koelsysteem controleren op vervuiling door olie. Het

smeersysteem controleren op vervuiling door koelvloeistof.
4. Is de luchtstroom door de radiator beperkt of geheel

verstopt? Als alleen het koelsysteem is vervuild, dan wijst dit op een
JA - Luchtdruk uitoefenen vanaf de motorkant van defecte cilinderkoppakking.

de radiator teneinde de verstopping op te

heffen. Als beide systemen zijn vervuild, dan wijst dit op een
NEE - Doorgaan. defecte radiator.

5. Zijn er externe lekken vanaf de waterpomp, Als uitsluitend het smeersysteem is vervuild met

motorpakkingen of de verwarming of thermostaat voor koelvloeistof, dan wijst dit op een lekkage langs de
snel stationair? afdichtingen van de cilindervulring of de cilinderkoppakking.
JA - Onderzoeken en repareren. Zie Afstellingen.

NEE - Doorgaan.

6. Zijn de ventilatorschoepen correct geplaatst, met de
holle kant in de richting van de motor?
NEE - Corrigeren.
JA - Doorgaan.

7. Werkt de visceuse eenheid correct Zie Beschrijving

en werking.
NEE - \Vervangen. Zie Reparaties.
JA - Een druktest uitvoeren op de radiatordop en

het systeem. Het type, de werking en

plaatsing van de thermostaat controleren. Zie

Reparaties.
Als de druktest redenen geeft om te verwachten dat
koelvloeistof langs de pakkingen lekt, ga naar controle
10. In andere gevallen: Doorgaan.

DIAGNOSE-PROCEDURE 1




20  KOELSYSTEEM

KOUD DRAAIENDE MOTOR

Voordat een diagnoseprocedure wordt uitgevoerd van het
koelsysteem: Zie Beschrijving en werking.

1. De werking van de visceuse eenheid controleren. Zie
Beschrijving en werking.
Werkt de visceuse eenheid correct?
NEE -  Zie Reparaties.
JA - Doorgaan.

2. Is de thermostaat van het correcte type en
functioneert die? Testen en thermostaat plaatsen. Zie
Reparaties.

Indien probleem niet vastgesteld: doorgaan.

3. Werken de ventilatoren van de airconditioning
continu?
JA - Raadpleeg het Handboek voor het
Opsporen van Elektrische Storingen.
NEE - Doorgaan.

4. Geven het temperatuurzendelement en de meter de
correcte waarde aan? Onderdelen vervangen en
waarden vergelijken. Indien probleem niet
vastgesteld, testen herhalen: begin met 1.

2 DIAGNOSE-PROCEDURE
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KOELVLOEISTOF

Service-reparatienr. - 26.10.01

Aftappen

WAARSCHUWING: De doppen of pluggen
A nooit verwijderen als de motor nog warm is.

Het koelsysteem staat onder druk en het is dan
mogelijk dat brandwonden worden veroorzaakt.

1. Verwijder de vuldop van de expansietank.

2. Maak de onderste slang los van de radiator en vang
de afgetapte koelvloeistof op in een opvangbak. Als
de koelvloeistof opnieuw wordt gebruikt, dan mag die
uitsluitend in een schone opvangbak worden
opgevangen.

N.B.: Als de expansietank leeg is, moet de plug

van het thermostaathuis worden verwijderd

zodat eventueel nog aanwezige koelvloeistof
kan wegstromen. Als de koelvloeistof lager staat dan de
bovenkant van de radiator, moet de radiatorplug worden
verwijderd.

3. De slang na het aftappen, weer aansluiten. De
slangklem vastdraaien.

Plaatsen

VOORZICHTIG: Teneinde ALLE lucht uit het
& koelsysteem te verwijderen, moeten de
procedures zorgvuldig worden uitgevoerd.
N.B.: De vulprocedure is traag, maar kan
& worden versneld door de slangen in te knijpen,
zodat lucht uit het systeem wordt verwijderd.

4. Vul de expansietank met koelvloeistof van de juiste
sterkte, tot de radiator vol is (zoals waargenomen
door de opening van de plug in de bovenkant van de

radiator). Zie SMEERMIDDELEN, VLOEISTOFFEN
EN INHOUDEN, Informatie.

VOORZICHTIG: Zorg ervoor dat overtollige
& koelvloeistof niet uit de radiator stroomt.

RRZBI7A

5. Plaats de plug van de radiator.

6. Blijf aan de expansietank koelvloeistof toevoegen,
totdat de koelvloeistof zichtbaar is in het
thermostaathuis.

2 VOORZICHTIG: Zorg ervoor dat overtollige

koelvloeistof niet uit het thermostaathuis kan
stromen.

7. Plaats de plug van het thermostaathuis.

8. Controleer of de koelvloeistof in de expansietank
gelijk staat met het peilstaafije. Voeg zonodig meer
koelvloeistof toe.

9. Start de motor en laat die 5 minuten lopen.

10. Laat de motor afkoelen en controleer het
koelvloeistofpeil in de expansietank. Zonodig moet
koelvloeistof worden toegevoegd tot het peil gelijk
staat met het peilstaafje.

11. Plaats de vuldop van de expansietank.

AFSTELLINGEN
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VISCEUZE KOPPELING, VENTILATORBLADEN, POELIE
EN VENTILATORKAP

Service-reparatienr. - 26.25.03/05

Visceuze koppeling
Ventilatorbladen
Ventilatorkap
Ventilatorpoelie

- Verwijderen 1 tot 3
- Verwijderen 1 tot 4
- Verwijderen 1 tot 3
- Verwijderen 1 tot 6

Verwijderen

WAARSCHUWING: De negatieve accukabel

losmaken, teneinde te voorkomen dat de motor

wordt gestart voordat de drijfriem is verwijderd
of afgesteld.

1. De moer losmaken waarmee de visceuze
koppeling/ventilatorblad naar de poelie.

N.B.: De bevestigingsmoer waarmee de

visceuze eenheid op de waterpomp is

bevestigd, is voorzien van een linkse
schroefdraad. Losdraaien, door de moer rechtsom te
draaien, zoals gezien vanaf de voorkant van de visceuze
eenheid.

2. De visceuze eenheid en de ventilator omlaag
bewegen in de onderkant van de kap.

3. De twee bevestigingsklemmen verwijderen van de
bovenkant van de kap en de koeling, compleet met
visceuze eenheid en ventilator, uit de onderste
bevestigingen tillen.

4. Zo nodig, de ventilatorbladen verwijderen van de
visceuze koppeling.

5. De Serpentine drijfriem verwijderen (indien geplaatst),
tevens de compressorriem van de airconditioning
verwijderen.

6. De poeliebevestigingen en de poelie verwijderen.

N.B.: De serpentine riem wordt verwijderd met

een zeskantige dopsleutel en koevoet op de

poeliemoer van de automatische
spaninrichting. Terwijl het systeem wordt opgespannen,
kan de riem worden verwijderd.

7. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde. Controleren of de
ventilatorbladen correct zijn geplaatst. De ventilator is
voorzien van het woord 'FRONT’ en moet worden
geplaatst met het woord 'FRONT’ zo dicht mogelijk bij
de radiator. Vastdraaien tot 30 Nm.

8. Dirijfriem plaatsen. Zie MOTOR, Reparaties.

THERMOSTAAT

Service-reparatienr. - 26.45.01
Verwijderen

1. Het koelsysteem gedeeltelijk aftappen, tot het
koelvloeistofpeil lager staat dan het thermostaathuis.

2. De slang losmaken van het thermostaathuis.

3. De elektrische aansluitingen losmaken van de
watertemperatuurschakelaar.

4. Het uitlaatbochtstuk verwijderen.
5. De thermostaat wegtrekken.

Testen

6. Leter op dat op de thermostaat een temperatuur is
afgedrukt van 88€C. Plaats de thermostaat in een bak
die halfvol is met water. Het water verhitten en kijken
bij welke temperatuur de thermostaat wordt geopend.
De thermostaat is in goede conditie als die wordt
geopend tussen 85€C en 89¢C.

Plaatsen

7. De thermostaat plaatsen met de
schommelpen/ventilatie-opening naar de bovenkant
(op 12 uur).

8. Het uitlaatbochtstuk en een nieuwe pakkingring
plaatsen. Vastdraaien tot 28 Nm.

9. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde. 1 tot 3.

10. Controleren op koelvloeistoflekkages rond alle

aansluitingen en verbindingsoppervlakken.

REPARATIES 1




KOELSYSTEEM

26

WATERPOMP

RADIATOR

Service-reparatienr. - 26.50.01
Verwijderen

WAARSCHUWING: De negatieve accukabel
losmaken, teneinde te voorkomen dat de motor
wordt gestart voordat de drijfriem is verwijderd.

1. Het koelsysteem van de motor aftappen. Zie
Afstellingen.

2. De bovenste slang van de radiator naar de
thermostaat verwijderen.

3. De bovenste slang van de tussenkoeler naar het
inlaatspruitstuk verwijderen.

4. De bevestigingsbouten van de waterpomp en de
poelie van de stuurbekrachtigingspomp losdraaien.

5. De drijfriem verwijderen.

6. De middelste moer verwijderen van de riemspanner.

7. De poelie voorzichtig omhoog bewegen en de
spaninrichting van de bevestigingstap trekken.

8. De slang tussen de thermostaat en de onderste slang,
losmaken. De slang losmaken uit de klem op de
waterpomp en opzij bewegen.

9. De waterpomppoelie verwijderen.

10. De poelie van de stuurbekrachtigingspomp
verwijderen.

N
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11. De 8 bouten verwijderen waarmee de waterpomp is
bevestigd. Let op de positie van de 3 doorlopende
bouten.

12. De pomp en de pakking verwijderen. Alle
pakkingmateriaal verwijderen van de
montageoppervlakken.

Plaatsen
13. De waterpomp plaatsen door de procedure voor het

verwijderen uit te voeren in omgekeerde volgorde.
Een nieuwe pakking plaatsen.

Service-reparatienr. - 26.40.01
Verwijderen

Het koelsysteem aftappen. Zie Afstelingen.

De bovenste slang van de radiator losmaken.

Het schoepenrad van de ventilator verwijderen.

De kap verwijderen.

De aansluitingen van de motoroliekoeler en van de
tussenkoeler van de turbocompressor, losmaken van
de uiteinden van de radiator.

arwbdpE

als aansluitingen worden losgemaakt. Alle
zichtbare olieaansluitingen afsluiten.

2 N.B.: Olie zal onvermijdelijk worden gemorst

6. De ontluchtingsslang van de expansietank losmaken
van de radiator.

7. De bevestigingssteunen van de radiator aan
weerskanten verwijderen.

8. De radiatoreenheid verwijderen door die op te tillen.
De conditie controleren van de rubber
bevestigingsblokjes.

Plaatsen

9. Controleren of de afdichtingsstroken van de radiator
goed zijn geplaatst.

10. De verloopstukken van de oliekoeler aanbrengen op
een nieuwe radiator als een nieuw exemplaar wordt
geplaatst.

11. De procedure voor het verwijderen uitvoeren in
omgekeerde volgorde. De aansluitingen van de
oliekoeler vastdraaien tot Vastdraaien tot 30 Nm
voordat de ventilatorbladen en de kap worden
geplaatst.

12. Alle aansluitingen controleren. Let op
koelvloeistof/olielekkages.

2 REPARATIES
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V8i

MOTORKOELING

De V8i motor maakt gebruik van een koelsysteem onder
druk en een kruisstroomradiator, gevoed van een
afzonderlijke expansietank. De hoofdradiator is aan de
linkerkant ook voorzien van een sectie voor het koelen van
de transmissie-olie en een sectie aan het andere einde voor
het koelen van de motorolie.

RR4215

Koelvloeistofcirculatie (warme motor)

Kruisstroomradiator

Expansietank

Visceuze ventilator en waterpomp
Verwarming - leidingen en vultoren
Distributiekamer - aansluiting
Thermostaat

o oA wWDN R

De door een riem aangedreven visceuze ventilator en de
centrifugaal-waterpomp bevinden zich op het voorste deksel
van de motor met circulatiepoorten voor de koelvloeistof
naar beide motorblokken en cilinderkoppen. De koelvioeistof
stroomt terug naar de bovenkant van de radiator via poorten
in het inlaatspruitstuk waar de thermostaat horizontaal is
gemonteerd.

De koelvloeistof circuleert tevens door de verwarming van
het voertuig en wordt gebruikt voor het verwarmen van de
lucht die de distributiekamer van het inlaatspruitstuk
binnenstroomt.

BESCHRIJVING EN WERKING
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KOELVLOEISTOFCIRCULATIE

Werking

Als een koude motor wordt gestart, voorkomt de
thermostaat koelvloeistofcirculatie door de radiator door de
bovenste slang af te sluiten. Gedurende het warmdraaien
van de motor pompt de waterpomp de koelvloeistof rond de
cilinders naar de achterkant van het motorblok langs de
hoofdverdeelleidingen in beide motorblokken. Aan de
achterkant van het motorblok stijgt de koelvloeistof via een
grote poort in iedere cilinderkop/montageopperviak en
stroomt dan naar voren, via poorten aan de voorkant van
het inlaatspruitstuk. Van het spruitstuk gaat de koelvloeistof
via een externe leiding, naar de verwarming en van de
verwarming via een andere externe leiding naar de
pompinlaat.

RRAZ1E&

De koelvloeistofcirculatie door het motorblok en de koppen
verandert niet meer als de normale bedrijfstemperatuur is
bereikt en de thermostaat open staat. Bij een geopende
thermostaat vloeit de koelvloeistof door de bovenste slang
van de radiator, waar die wordt gekoeld en, via de onderste
slang weer wordt teruggezogen naar de pomp.

2 BESCHRIJVING EN WERKING
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Distributiekamer - verwarming

De lucht die de distributiekamer binnenstroomt wordt
verwarmd door een stroom koelvloeistof van het
inlaatspruitstuk die terugstroomt via een lange slang, naar
de rechter bovenhoek van de radiator.

1. Heetwatertoevoer
2. Koud - retour naar radiator

VISCEUZE VENTILATOR

Beschrijving

De visceuze aandrijving voor de motorkoelventilator is een
methode voor het regelen van de snelheid van de ventilator
proportioneel tot de bedrijfstemperatuur van de motor. De
visceuze eenheid is een soort vioeistofkoppeling die de
ventilatorbladen aandrijft door middel van een speciale
"siliconenvloeistof" die, gedurende produktie in de eenheid

wordt gespoten.

RR37T5EM

1. Aandrijving 'in’ van de waterpompas
2. Aandrijving 'uit' naar ventilatorbladen
3. Bimetaal

BESCHRIJVING EN WERKING
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Werking

De visceuze eenheid bestaat uit twee hoofdcomponenten:
Een binnenste component 1 dat is bevestigd op de
waterpompas en wordt aangedreven door de ventilatorriem.
Een buitenste component 2, waaraan de ventilatorbladen
zijn bevestigd. Hierin zijn de werkende onderdelen
ondergebracht en dit wordt aangedreven door middel van
de visceuze vloeistof.

In het binnenste en buitenste component zijn in elkaar
vergrendelende riemvormige groeven machinaal
aangebracht. Met een kleine speling 3 zullen de
siliconenvloeistof door de klepplaat 4 circuleren.

De eenheid bevat tevens een klep 5, die wordt bediend door
een externe bimetalen thermostaat 6.

Starten van een koude motor

Als de motor stilstaat wordt de siliconenvloeistof afgetapt.
Kamers A en B worden half gevuld. Als de motor wordt
gestart, is in kamer A voldoende vloeistof aanwezig voor
een positieve aandrijving tussen de hoofdcomponenten. Dit
blijkt uit het geluid dat door de ventilator wordt gemaakt.
Binnen een zeer korte periode na het starten van de motor
zullen zowel de ventilatorsnelheid als het geluid afnemen.
Dit wil zeggen dat de vloeistof, onder de invioed van de
centrifugale kracht, naar kamer B wordt verplaatst (zie
RR3757M) zodat de aandrijving gaat slippen.

RAITETM

Slippende visceuze eenheid (Motor op normale
bedrijfstemperatuur)

Binnenste component (aandrijving in 'snel’)
Buitenste component (aandrijving 'uit’ traag)
Speling

Klepplaat

Klep (gesloten)

Bimetaal

Vloeistofafdichtingen

Kogelloopring

Vloeistofkamer

Vloeistofkamer

WP oND oA wN

Als het motortoerental toeneemt, zal ook de slip toenemen,
zodat de maximum ventilatorsnelheid beperkt blijft.

4 BESCHRIJVING EN WERKING
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Hoge buitentemperaturen

Bij hoge omgevingstemperaturen of stationair in het verkeer,
zal de bimetalen thermostaat gaan werken en de kleppoort
tussen kamer A en B openen.

Door het openen van de klep (zie RR3758M) kan de
vloeistof tussen de twee hoofdcomponenten circuleren,
zodat de eenheid koppelt. De ventilatorsnelheid en dus ook
het koelend effect nemen toe.

il

[$1

RR3758M

Visceuze eenheid gekoppeld (hoge buitentemperatuur)

Bimetaal uitgezet, klep (open)

BESCHRIJVING EN WERKING 5
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TE WARM DRAAIENDE MOTOR

Voordat een diagnoseprocedure wordt uitgevoerd van het
koelsysteem: Zie Beschrijving en werking.

Is het koelvloeistofpeil correct?

NEE - Motor laten afkoelen, bijvullen tot de naad in
de expansietank.

JA - Doorgaan.

Is de drijfriemspanning correct?

8. Werkt de visceuze eenheid correct? Zie

Beschrijving en werking.

NEE - Vervangen. Zie Reparaties.

JA - Een druktest uitvoeren op de radiatordop en
het systeem. Het type, de werking en
plaatsing van de thermostaat controleren. Zie
Reparaties.

Als de druktest redenen geeft om te verwachten dat

koelvloeistof langs de pakkingen lekt, ga naar controle

11. In andere gevallen: Doorgaan.

NEE -  Zie MOTOR, Reparaties. 9. Werken de ventilatoren van de airconditioning
JA - Doorgaan. correct? Raadpleeg het Handboek voor het
Opsporen van Elektrische Storingen.K5
Is de ontstekingsafstelling correct? NEE - Repareren.
NEE -  Zie ELEKTRISCH SYSTEEM, Afstellingen. JA - Doorgaan.
JA - Doorgaan.
10. Geven het temperatuurzendelement en de meter de
Is de koelvloeistof in de radiator bevroren? juiste waarden aan?
JA - Langzaam ontdooien en het systeem NEE - Onderdelen vervangen en verkregen waarden
aftappen. Zie Afstellingen. vergelijken.
NEE - Doorgaan. JA - Doorgaan.
Is de luchtstroom door de radiator beperkt of geheel 11. Een cilinder-druktest uitvoeren en vaststellen of de
verstopt? druk weglekt in het koelsysteem, hetgeen een
JA - Luchtdruk uitoefenen vanaf de motorkant van overdruk en koelvloeistofverlies kan veroorzaken.
de radiator teneinde de verstopping op te
heffen. Als het probleem niet kan worden vastgesteld, het

NEE - Doorgaan. koelsysteem controleren op vervuiling door olie. Het
smeersysteem controleren op vervuiling door koelvloeistof.
6. Zijn er externe lekken vanaf de waterpomp,
motorpakkingen of de verwarming?
JA - Onderzoeken en repareren. Zie Afstellingen.

NEE - Doorgaan.

Indien uitsluitend de koeling, of beide systemen zijn
vervuild, zijn waarschijnlijk de cilinderkoppakkingen of de
radiator defect.

7. Zijn de ventilatorschoepen correct geplaatst, met de
holle kant in de richting van de motor?
NEE - Corrigeren.
JA - Doorgaan.

Als uitsluitend het smeersysteem is vervuild met
koelvloeistof, zijn waarschijnlijk het inlaatspruitstuk of de
pakkingen van het voorste deksel defect.

DIAGNOSE-PROCEDURE 1
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KOUD DRAAIENDE MOTOR

Voordat een diagnose van het koelsysteem wordt
uitgevoerd: Zie Beschrijving en werking.

1. De werking van de visceuze eenheid controleren. Zie
Beschrijving en werking.
Werkt de visceuze eenheid correct?
NEE - \Vervangen Zie Reparaties.
JA - Doorgaan.

2. Is de thermostaat van het correcte type en
functioneert die? Zie Reparaties.
Indien probleem niet vastgesteld: doorgaan.

3. Werken de ventilatoren van de airconditioning
continu?
JA - Zie Handboek: Diagnoseprocedure
Elektrisch Systeem Raadpleeg het
Handboek voor het Opsporen van
Elektrische Storingen.
NEE - Doorgaan.

4. Geven het temperatuurzendelement en de meter de
correcte waarde aan? Onderdelen vervangen en
waarden vergelijken. Indien probleem niet
vastgesteld, testen herhalen: begin met 1.

2 DIAGNOSE-PROCEDURE
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KOELVLOEISTOF - VEREISTEN

KOELVLOEISTOF

Voorzorgsmaatregelen tegen vorst en bescherming van
de motor

Het koelsysteem MOET ALTIJD worden gevuld en bijgevuld
met een mengsel van water en antivries (zowel winter als
zomer). NOOIT uitsluitend water gebruiken, daar hierdoor
corrosie van de aluminium legering wordt veroorzaakt.

VOORZICHTIG: NOOIT zout water gebruiken.

Dit veroorzaakt corrosie. In bepaalde landen

waar uitsluitend water beschikbaar is met een
zeker zoutgehalte, uitsluitend regenwater of
gedistilleerd water gebruiken.

Aanbevolen concentraties

Antivries: Universal antivries of antivries op ethyleen basis
zonder methanol met een roest/corrosiewerend middel voor
aluminium motoren en motoronderdelen.

Gebruik één deel antivries op één deel water.

De antivries hoeft niet uit het koelsysteem te worden
verwijderd en zal de motor twee jaar lang op adequate wijze
beschermen, mits het soortelijk gewicht van de koelvloeistof
wordt gecontroleerd voor het begin van de tweede winter.
Zo nodig bijvullen met nieuwe antivries.

Van voertuigen die de fabriek verlaten, is het koelsysteem
reeds gevuld met een 50% concentratie van antivries en
water. Dit geeft bescherming tegen vorst tot minus 36€C.
Deze voertuigen zijn voorzien van een etiket aan de
radiator.

N.B.: Als de omgevingstemperatuur lager is
dan de hierboven vermelde waarde, de
Antivriesgegevens raadplegen in Hoofdstuk 09

- Aanbevolen Smeermiddelen, Vloeistoffen en Inhouden.

Alle instructies in de tabel strikt uitvoeren alvorens te
rijden.

Na de tweede winter moet het systeem worden afgetapt en
doorgespoeld. Eerst alle verbindingen controleren en
defecte slangen vervangen, zodat het systeem niet kan
lekken. Dan pas nieuwe antivries toevoegen.

Raadpleeg voor beschermende hoeveelheden het
hoofdstuk "Aanbevolen Smeermiddelen, Vioeistoffen en

Inhouden”, Zie SMEERMIDDELEN, VLOEISTOFFEN EN
INHOUDEN, Informatie.

Service-reparatienr. - 26.10.01
Aftappen en vullen
Aftappen

WAARSCHUWING: De vuldop van de
A expansietank niet verwijderen als de motor nog
warm is. Het koelsysteem staat onder druk en
daardoor kunnen verwondingen worden veroorzaakt.

Raadpleeg de koelvloeistofvereisten. Dan pas het
systeem vullen.

1. De vuldop van de expansietank verwijderen door die
langzaam linksom te draaien. De overdruk laten
ontsnappen. Vervolgens in dezelfde richting
doordraaien en verwijderen.

2. De vuldop van de radiator en de 'O’-ring verwijderen
teneinde aftappen te vergemakkelijken.

AFSTELLINGEN
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3. De onderste slang van de radiator losmaken. De
koelvloeistof opvangen in een schone bak. De
onderste slang aansluiten en de slangklem

vastdraaien.

in de verwarming af te tappen. Het wordt niet
wenselijk geacht dat het systeem, nadat dit is
afgetapt, wordt doorgespoeld.

j N.B.: Het is niet mogelijk om alle koelvloeistof

4. De aftappluggen van de motor verwijderen: één aan
weerskanten van het motorblok onder de
uitlaatspruitstukken. De koelvloeistof aftappen.
Pluggen plaatsen en vastdraaien.

De correcte concentratie water en antivries in de
expansietank gieten tot de radiator vol is.

De motor starten en laten draaien tot de normale
bedrijfstemperatuur is bereikt. Zo nodig bijvullen.
De vuldop van de radiator en 'O’-ring plaatsen. Zo
nodig een nieuwe 'O’-ring aanbrengen. Vastdraaien
tot 6 Nm.

De vuldop van de expansietank plaatsen.

De motor laten afkoelen. Het oliepeil controleren.
Tenslotte de expansietank bijvullen tot het peil de
naad in de expansietank bereikt.

2 AFSTELLINGEN
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EXPANSIETANK

Service-reparatienr. - 26.15.01
Verwijderen

WAARSCHUWING: De vuldop van de
A expansietank niet verwijderen als de motor nog
warm is. Het koelsysteem staat onder druk en
daardoor kunnen verwondingen worden veroorzaakt.

1. De vuldop van de expansietank verwijderen door die
langzaam linksom te draaien. De overdruk laten
ontsnappen. Vervolgens in dezelfde richting
doordraaien en verwijderen.

2. De twee slangen aan de onderkant van de
expansietank losmaken. De koelvloeistof opvangen in
een geschikte bak.

3. De drie bevestigingsbouten verwijderen. De
expansietank verwijderen.

RR4225

Plaatsen

4. De instructies voor het uitbouwen uitvoeren in
omgekeerde volgorde.

5. Koelsysteem bijvullen.

6. Alle slangaansluitingen controleren op lekken.

VISCEUZE KOPPELING, VENTILATORBLADEN, POELIE
EN VENTILATORKAP

Service-reparatienr. - 26.25.03/05
Visceuze koppeling - 1 tot 3verwijderen
Ventilatorbladen - 1 tot 3 verwijderen
Ventilatorkap - 1 tot 2 verwijderen
Ventilator-poelie - 1 tot 5 verwijderen
Verwijderen

WAARSCHUWING: De negatieve accukabel
A losmaken, teneinde te voorkomen dat de motor

wordt gestart voordat de drijfriemen zijn
verwijderd of afgesteld.

1. De moer losmaken waarmee de visceuze
koppeling/ventilatorblad op de waterpomp is
bevestigd. In de andere kant van de ventilatorkap
plaatsen.

visceuze eenheid op de waterpomp is

bevestigd, is voorzien van een rechtse
schroefdraad. Losdraaien, door de moer linksom te
draaien, zoals gezien vanaf de voorkant van de visceuze
eenheid.

: N.B.: De bevestigingsmoer waarmee de

2. De twee klemmen van de ventilatorkap verwijderen.
De ventilatorkap geheel uit de onderste bevestigingen
tillen, inclusief het schoepenrad van de ventilator.

RR4218

3. Zo nodig, het schoepenrad van de ventilator
verwijderen van de visceuze koppeling.

4. De serpentine drijfriem verwijderen.

5. De poeliebevestigingen en de poelie, verwijderen.

REPARATIES 1
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THERMOSTAAT

Service-reparatienr. - 26.45.01

Verwijderen

1. Het koelsysteem gedeeltelijk aftappen tot het
koelvloeistofpeil lager is dan het thermostaathuis.

2. De slang losmaken van het thermostaathuis.

3. De elektrische aansluitingen losmaken naar de
watertemperatuurschakelaar.

RR4219
Plaatsen

6. De procedure uitvoeren in omgekeerde volgorde.
Controleren of de ventilatorbladen correct zijn
geplaatst. De ventilator is voorzien van het woord
FRONT en moet worden geplaatst met het woord
FRONT zo dicht mogelijk bij de radiator. Vastdraaien
tot 35 Nm.

4. Het uitlaatbochtstuk verwijderen.
5. De thermostaat uitbouwen.

2 REPARATIES
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WATERPOMP

Service-reparatienr. - 26.50.01
Verwijderen
losmaken teneinde te voorkomen dat de motor

abusievelijk wordt gestart voor het verwijderen
of afstellen van de drijfriemen.

g WAARSCHUWING: De negatieve accukabel

1. Het koelsysteem aftappen. Zie Afstellingen.
2. De ventilatorbladen en poelie, Zie deze sctie.
3. De inlaatslang van de waterpomp, losmaken.
4. De resterende waterpompbouten verwijderen.
RR1TE2E 5. De waterpomp en de vulring verwijderen.
5
Testen

6. Controleren of de aangegeven waarden op de
thermostaat 88€C bedraagt. Plaats de thermostaat in
een bak halfvol water. Het water verwarmen en
controleren bij welke temperatuur de thermostaat
opent. De thermostaat is goed als die opent bij 85€C
en 89C.

Plaatsen

7. Plaats de thermostaat met de ¥
schommelpen/ventilatieopening naar boven (op 12 RR4220 4
uur).

8. Het uitlaatbochtstuk en een nieuwe vulring plaatsen.
Vastdraaien tot 28 Nm.

9. 1 tot 3 in omgekeerde volgorde uitvoeren.

10. Controleren op koelvioeistoflekken rond alle Plaatsen

aansluitingen en montageopperviakken.

6. De nieuwe vulring licht met vet smeren en op het
distributiedeksel monteren.

7. De schroefdraden van de vier lange bouten reinigen
en insmeren met Loctite 572 (een
smeer/afdichtingsmiddel voor schroefdraden).

8. De waterpomp in positie plaatsen. De resterende
bouten voor het waterpomphuis gelijkmatig
vastdraaien tot 28 Nm.

9. Instructie 1 tot 3 in omgekeerde volgorde uitvoeren.

10. Controleren op koelvloeistoflekken rond alle
slangaansluitingen en montageopperviakken.

REPARATIES 3
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RADIATOR

Service-reparatienr. - 26.40.01

Verwijderen

arwbNeE

Het koelsysteem aftappen.

Het ventilatorblad verwijderen.

De ventilatorkap verwijderen.

De bovenste radiatorslangen losmaken.

De vier transmissie- en oliekoeler-aansluitingen naar
de eindtanks van de radiator, losmaken. Opmerking:
Als de aansluitingen worden losgemaakt, zal olie
worden gemorst. Blootliggende olieaansluitingen,
afsluiten.

De transmissieolie-temperatuursensor losmaken.

7. De bevestigingssteunen van de radiator aan
weerskanten, verwijderen.
8. De radiator verwijderen door die uit positie te tillen. De
conditie van de rubber montageblokjes controleren.
Plaatsen
9. Controleren of de afdichtingsstrips van de radiator
goed zijn geplaatst.
10. De oorspronkelijke verloopstukken van de oliekoeler
plaatsen als een nieuwe radiator wordt gemonteerd.
11. De instructies voor het uitbouwen in omgekeerde
volgorde uitvoeren. Controleren of alle aansluitingen
van de oliekoeler zijn vastgedraaid tot 30 Nm. Dan
pas de ventilator en de kap plaatsen.
12. Gemorste koelvloeistof/olie uit het voertuig
verwijderen.
13. Alle aansluitingen controleren op

koelvloeistof/olielekken

REPARATIES
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AANTREKKOPPELS

KOPPELWAARDEN

N.B.: De nauwkeurigheid van koppelsleutels moet regelmatig worden gecontroleerd teneinde er zeker van te
& kunnen zijn dat alle bevestigingen met het juiste aantrekkoppel (Nm) worden vastgedraaid.

Nm
Oliekoeler - leidingen 30
Radiator - vulplug (plastic) 6

SPECIFICATIES, AANTREKKOPPEL
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SPRUITSTUK EN UITLAAT-SYSTEEM

\ -

KATALYTISCHE OMVORMERS

Beschrijving

De katalytische omvormers die deel uitmaken van het
emissie-regelsysteem van de motor, zijn ontworpen voor het
reinigen van de uitlaatgassen door nauwkeurig het
lucht/brandstofmengsel dat uit de motor wordt gevoerd, af te
regelen en residu uitlaatgassen om te zetten in produkten
die acceptabeler zijn voor het milieu.

Het voorste gedeelte van het uitlaatsysteem naar iedere
cilinder, bevat de keramische elementen van de katalytische
omvormers. De zuurstofsensors, waardoor informatie wordt
doorgegeven naar de ECU van het brandstofsysteem voor
regeling van het mengsel, bevinden zch in de neergaande
uitlaatpijpen.

De koolwaterstoffen (HC), stikstofoxydes (NO,) en
koolmonoxyde (CO) afgegeven door de motor, reageren
met het katalytische element onder invioed van de
uvitlaattemperatuur, waardoor de giftige gassen worden
omgezet in stikstof (N), kooldioxyde (CO2) en waterdamp.

Als de motor een rijk mengsel ontvangt waardoor in het
uitlaatgas hoge niveaus aan CO aanwezig zijn, dan zal op
het keramische element een laag worden afgezet, waardoor
de nuttige levensduur van de katalysator wordt
gereduceerd. Als het mengsel te zwak is, dan zullen door de
overtollige zuurstof in de uitlaatgassen, de katalysatoren
worden uitgebrand.

RR3783M

1. Katalysatoren.
2. Lambda/zuurstof-sensors

BESCHRIJVING EN WERKING 1







SPRUITSTUK EN UITLAAT-SYSTEEM

UITLAATSYSTEEM - COMPLEET

Service-reparatienr. - 30.11.01

RRZTTTIM

Ter verbetering van de afdichting en de nauwkeurigheid,
werd een uit twee delen bestaand uitlaatsysteem geplaatst.

N.B.: In een nieuw of oud uitlaatsysteem

mogen geen uitlaatlekken aanwezig zijn, daar

hierdoor de prestatie van het voertuig achteruit
zal gaan.

veroorzaakt door een heet uitlaatsysteem, te
voorkomen, NOOIT trachten componenten los
te maken voordat het systeem is afgekoeld.

H WAARSCHUWING: Teneinde verwondingen,

REPARATIES
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Verwijderen

Katalysatoren - verwijderen en plaatsen 1tot5

1.

o

10.

11.

12.

Het voertuig op een geschikte hefbrug omhoog
bewegen. De parkeerrem aanzetten.

Uitsluitend voertuigen met katalysator: De twee
aansluitingen van de bedrading van de
lambda-sensor losmaken.

De twee bouten verwijderen waarmee het achterste
en voorste gedeelte van het uitlaatsysteem op elkaar
zijn bevestigd.

De moeren verwijderen en de voorste neergaande
pijpen uit de spruitstukken verwijderen. De pakkingen
weggooien.

Het voorste gedeelte, inclusief de katalysatoren
(indien geplaatst), omlaag bewegen. De snijring
bewaren.

N.B.: Het verwijderen en plaatsen van het
achterste uitlaatsysteem dient door minstens
twee personen te geschieden.

De bouten verwijderen waarmee de drie hangsteunen
op het chassis zijn bevestigd. Het uitlaatsysteem op
de achteras laten zakken. De rubbers losmaken van
de hangsteunen.

Plaats verlengde assteunen onder het chassis en
voor de op het chassis gemonteerde achterste
sleepogen.

De hefbrug laten zakken tot het voertuiggewicht wordt
ondersteund op de assteunen.

De hefbrug laten zakken tot de achterste
schokbrekers BIINA geheel zijn uitgerekt.

Het achterste gedeelte in een diagonale stand
plaatsen met de middelste demper naar de
rechterkant van het voertuig toe.

Gezien vanaf de achterkant van de auto, het systeem
linksom uit de buurt van de achteras draaien.

Het achterste uitlaatsysteem uit het voertuig
verwijderen.

Plaatsen

13.

14.

15.

16.

Plaats het achterste gedeelte van het uitlaatsysteem
boven de achteras in een diagonale positie (zie
instructies voor verwijderen).

Draai het systeem rechtsom tot dit in de
montagepositie staat.

De instructies voor het verwijderen (1 tot 9) in
omgekeerde volgorde uitvoeren. Gebruik nieuwe
spruitstukpakkingen en plaats
uitlaat-afdichtingsmateriaal op de verbinding.

Het systeem controleren op lekken. Het systeem mag
niet in contact komen met componenten onder de
auto. Zo nodig corrigeren.

UITLAATSPRUITSTUK - V8i

Service-reparatienr. - Links 30.15.10
Service-reparatienr. - Rechts 30.15.11

Verwijderen

1. De voorste uitlaatpijp(en) losmaken van het
spruitstuk(ken).

2. De lipjes van de borgring van de bout terugtikken en

de acht bouten, de borgringen en de vulringen

verwijderen.

Spruitstuk(ken) en oude pakkingen verwijderen.

w

Plaatsen

4. Controleren of de montageoppervlakken van de
cilinderkop en het uitlaatspruitstuk, schoon en geheel
glad zijn.

5. De schroefdraad van iedere bout insmeren met
materiaal waardoor vastlopen wordt tegengegaan.

6. Het spruitstuk en de nieuwe pakkingen in positie op
de cilinderkop plaatsen. De bevestigingsbouten,
nieuwe borgplaten en platte vulringen plaatsen. De
platte vulringen aanbrengen tussen het spruitstuk en
de borgplaten.

7. De spruitstukbouten gelijkmatig vastdraaien tot 20 Nm
de borglipjes ombuigen.

8. De voorste uitlaatpijp weer aansluiten. Gebruik
nieuwe uitlaatflenspakkingen.

REPARATIES




SPRUITSTUK EN UITLAAT-SYSTEEM

SPRUITSTUK EN UITLAATSY STEEM - Tdi MOTOR

RR4212

Verwijderen

1. Het voertuig opkrikken en de handrem aanzetten.

2. De bouten tussen de stabilisatorstang en het chassis
verwijderen en de stabilisatorstang omlaag laten
zwaaien tot die geheel vrijis van de as. Zie
ACHTERWIEL-OPHANGING, Reparaties.

3. De steun van de uitlaat achter de katalysator,
verwijderen.

4. De uitlaat losmaken aan het spruitstuk.

5. De flens losmaken tussen de achterste en voorste
uitlaatpijp.

6. Assteunen plaatsen onder voor dit doel geschikte
punten op het chassis.

7. De hijsinstallatie omlaag laten lopen tot de voorvering
geheel is gestrekt.

8. Het voorste uitlaatgedeelte voorzichtig, via de
onderkant van het voertuig, verwijderen.

9. De bouten verwijderen waarmee de drie hangsteunen
op het chassis zijn bevestigd. De achterste uitlaat op
de achteras laten zakken. De rubber bevestigingen
losmaken van de hangsteunen.

10. Plaats verlengde assteunen onder het chassis, voor
de op het chassis gemonteerde achterste
sleepsteunen.

11. Het voertuig omlaag bewegen tot het gewicht veilig op
de steunen rust.

12. De hijsinstallatie omlaag bewegen tot de achtervering
bijna geheel is gestrekt.

13. De achterste uitlaat in een diagonale stand zetten met
de middelste demper aan de rechterkant van het
voertuig.

14. Kijk dan naar de achterkant van het voertuig en draai
het systeem linksom, geheel vrij van de as.

15. De achterste uitlaat uit het voertuig verwijderen.

Plaatsen

16. De achterste uitlaat in diagonale positie, net zoals
voor het verwijderen, boven de achteras plaatsen.

17. Het systeem rechtsom losdraaien, tot dit in de
montagepositie is geplaatst.

18. Instructie 1 tot 15 van de procedure voor het
verwijderen, uitvoeren in omgekeerde volgorde. Altijd
een nieuwe pakking gebruiken en een
uitlaat-afdichtingsmiddel aanbrengen op de
verbindingen in het systeem.

19. Het systeem controleren op lekkages. Er altijd voor

zorgen dat het systeem niet in contact komt met
onder de carrosserie geplaatste componenten. Zo
nodig herstellen.

REPARATIES 3
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UITLAATSPRUITSTUK - Tdi

Service-reparatienr. - 30.15.10

Verwijderen

1. Maak de negatieve accukabel los.

2. Het hitteschild verwijderen van de achterkant van het
luchtinlaatspruitstuk.

3. De peilstokbuis losmaken van het motorblok.
De inlaatslang losmaken van het spruitstuk.

1 12. De zeven bouten verwijderen waarmee het
I| uitlaatspruitstuk is bevestigd. De ringleiding van de
verwarming losmaken en de spruitstukpakking
. verwijderen, compleet met de turbo-eenheid.
|. \ 13. De vier bouten verwijderen en de membraanstang
losmaken van het spruitstuk. Zo nodig, de
turbo-compressor verwijderen.

Plaatsen

14. Voer de procedure voor het verwijderen uit in

5. De twee bouten en twee moeren verwijderen, omgekeerde volgorde. 1 tot 12. Altijd nieuwe
waarmee het inlaatspruitstuk op de cilinderkop is spruitstuk- en uitlaatflenspakkingen gebruiken.
bevestigd. Het inlaatspruitstuk verwijderen. 15. Sluit de negatieve accukabel weer aan. De motor

6. De inlaatleiding van het luchtfilter naar de turbo- starten en controleren op lekkages.

eenheid, verwijderen.
7. De leiding van de tussenkoeler - tussen de
tussenkoeler en de turbo - verwijderen.
8. De EGR-leiding losmaken van de slang van het
inlaatspruitstuk.
9. De drie bevestigingen verwijderen van de flens van de
uitlaatpijp.
10. De olieleidingen van de turbo-compressor losmaken
van het motorblok.
11. De leidingen voor de turbo-bekrachtiging verwijderen.

4 REPARATIES
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AANTREKKOPPELS

KOPPELWAARDEN

N.B.: De nauwkeurigheid van koppelsleutels moet regelmatig worden gecontroleerd teneinde er zeker van te
& kunnen zijn dat alle bevestigingen met het juiste aantrekkoppel (Nm) worden vastgedraaid.

Nm
SPRUITSTUKKEN EN UITLATEN - Mpi

Inlaatspruitstuk - moeren en bouten 25
Brandstofleiding naar brandstofverdeelleiding

10
Uitlaatspruitstuk - moeren 45
Voorste uitlaatpijp naar spruitstuk 10
Neergaande uitlaatpijp naar geluiddemper 30
Spruitstukkamer - PakKiNg  ......oovoeiiiiee e 10

SPECIFICATIES, AANTREKKOPPEL 1
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KOPPELING

BESCHRIJVING

WERKING

De koppeling van de handgeschakelde versnellingsbak
bestaat uit een enkelvoudige droge frictie/koppelingsplaat
en een membraanveer-koppelingseenheid op het vliegwiel
van de motor.

15344M

Krukas en vliegwiel

Frictieplaat

Koppelingsdeksel

Membraanveer

Drukplaat

Draaipuntstangen (9) voor membraanveer
Lagerringen (2) voor membraanveer
Terugtrekstangen en bouten (3) voor drukplaat
Koppeling/lager

Koppeling/hefboom

©®NOoOGOA LN PR

i
=4

De eenheid wordt hydraulisch bediend door hoofdcilinder 12
van de koppeling en volgcilinder 13 bevestigd op het
koppelingshuis van de transmissie.

11. Primaire as en tapse lager (versnellingsbak)
12. Koppeling/hefboom - draaipuntsteun

13. Hoofdcilinder

14. Werkcilinder

15. Hoofdcilinder - pedaaldrukstang

16. Versnellingsbak - voorste deksel

17. Primaire as - vliegwielbusje

18. Pedaaldraaipunt en retourveer

19. Hydraulische demper (uitsluitend Diesel)

BESCHRIJVING EN WERKING 1
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Als het koppelingspedaal wordt ingedrukt, wordt die
beweging door de hydraulische vioeistof, via de
werkcilinder, koppelingsdrukhefboom 10, en lager 9,
doorgegeven naar de binnenste vingers van de
membraanveer 4.

De membraanveer 4 draait op de lagerringen 7 en de
draaipuntstangen 6, waardoor de drukplaat 5 de drukkracht
of de frictieplaat of de voeringen 2, opheft.

15385M 13

Als de klemkracht wordt opgeheven van de frictieplaat 2,
schuift de plaat op de spien van de primaire as 15, naar een
neutrale positie tussen het vliegwiel 1 en de drukplaat 5.
Daardoor wordt de aandrijving onderbroken tussen de motor
en de versnellingsbak.

N.B.: Voertuigen met dieselmotor zijn voorzien
& van een hydraulische demper in het systeem.

De demper bevat een stalen membraan
waardoor lichte hydraulische impulsen worden
opgeheven, die worden veroorzaakt door cyclische
fluctuaties van de krukas van de dieselmotor bij lage
toerentallen.

2 BESCHRIJVING EN WERKING
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KOPPELING (COMPLEET) - CONDITIES

DOORSLAANDE/SLEPENDE KOPPELING

De koppeling kan alleen correct functioneren zoals
beschreven en geillustreerd in het hoofdstuk "Beschrijving
en Werking" als aan de volgende condities is voldaan:-

A. De primaire as 15 moet vrij in het busje van het
insteekeinde van krukas 17 kunnen bewegen.

B. De frictieplaat 2 moet makkelijk op de spien op de
primaire as 15, naar een positie kunnen schuiven
waar die niet langer contact maakt met het viiegwiel of
de drukplaat.

C. De frictieplaat mag niet zijn vervormd. De voeringen
mogen niet zijn vervuild met olie. Hierdoor kan de
frictieplaat blijven kleven of blijven doordraaien, nadat
die in contact is gebracht met het vliegwiel of de
drukplaat.

Een aantal defecten kunnen ontstaan gedurende de
werking van de koppeling. Hiervoor zjn een aantal
verschillende redenen aanwezig en hoewel de meeste
defecten het gevolg zijn van normale slijtage bij hoge
kilometerafstanden, kunnen problemen ook optreden als de
eenheid is vervangen door een ondeskundig monteur.

Het herkennen en de diagnose van een specifiek defect in
de koppeling zijn dus van groot belang voor het, de eerste

keer, opheffen van het probleem.

Hieronder volgen problemen die in het koppelingssysteem
kunnen optreden:-

A. Doorslaande/slepende koppeling
B. Slippende koppeling

C. Harde/terugslaande koppeling

Symptomen

Een doorslaande koppeling blijkt uit het feit dat als de motor
loopt en het koppelingspedaal is ingedrukt, een versnelling
niet onmiddellijk kan worden gekozen zonder dat een
ratelend geluid wordt waargenomen. Dit wil zeggen dat de
koppeling niet goed los komt.

Als het koppelingspedaal echter een paar seconden
ingedrukt wordt gehouden, zal de frictieplaat uiteindelijk
loskomen van de motor. Dan zal, zonder geluid, een
versnelling kunnen worden gekozen.

Een doorslaande koppeling zal zich ontwikkelen in een
slepende koppeling als geen maatregelen worden
genomen. Hierdoor wordt het geluidloos kiezen van een
versnelling onmogelijk, ongeacht de tijd dat het pedaal
ingedrukt wordt gehouden.

SLIPPENDE KOPPELING

Symptomen

Een slippende koppeling blijkt het duidelijkst gedurende het
opklimmen van een heuvel of als het voertuig, met een
zware lading, een stilstaande start maakt. Als het
koppelingspedaal wordt losgelaten ontstaat slip tussen de
motor en de transmissie zodat het motortoerental kan
toenemen zonder dat de snelheid van het voertuig,
daarmee in overeenstemming, toeneemt.

Een slippende koppeling kan zo erg worden dat geheel
geen vermogen, via de koppeling, wordt overgebracht nadat
het pedaal is losgelaten.

HARDE/TERUGSLAANDE KOPPELING

Symptomen

Deze verschijnselen vallen, net zoals een slippende
koppeling, duidelijk op als met een stilstaand voertuig wordt
weggereden. Als het koppelingspedaal wordt losgelaten,
rijdt het voertuig snel of in een aantal onregelmatige
bewegingen weg. Die bewegingen kunnen niet orden
beheerst, zelfs niet als de bestuurder het koppelingspedaal
voorzichtig behandelt.

Er wordt de aandacht op gevestigd dat een voertuig al deze
symptomen kan vertonen, afhankelijk van de rijcondities, de
lading van het voertuig en de bedrijfstemperaturen.

DIAGNOSE-PROCEDURE
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TABEL - DEFECTEN/SYMPTOMEN

Symptomen
Slip Doorslaande/slepen- Harde/terugslaande Defect Punt
de koppeling koppeling
* * * Versleten of olie op koppelingsvoeringen 2
* * * Mechanische beschadiging 45678
* * Vervormde koppelingsplaat 2
* Defect of lucht in het hydraulische systeem 1213
* * De primaire as past zeer strak in het krukasbusje 1517
* Klevende koppelingsspiebanen 215
* Zwakke koppelingsplaatveren of versleten of niet 6
goed vastgezette motor/transmissie-bevestigingen
* Niet goed bevestigde/versleten kardanassen
* Niet goed bevestigde/versleten
ophangingscomponenten/rubber busjes

Voor punten beschreven in deze tabel Zie Beschrijving en werking.

LUIDRUCHTIGE KOPPELING - MECHANISCHE
DEFECTEN

Geluiden van de koppeling of transmissie in neutraal
die verdwijnen als het koppelingspedaal wordt
ingedrukt.
Hoogstwaarschijnlijk defecte lagers van de
ingaande/primaire as van de transmissie. Zie
HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK,
Diagnose-procedure.
- Geluiden van de transmissie in neutraal die
verdwijnen als het koppelingspedaal wordt ingedrukt.

Geluiden van de koppeling of de transmissie in neutraal
die in toon veranderen of erger worden als het
koppelingspedaal wordt ingedrukt.

Waarschijnlijk een versleten koppelingsdruklager.

Kloppend/ratelend geluid van de koppeling of

transmissie in neutraal dat minder wordt of verdwijnt

als het koppelingspedaal wordt ingedrukt.
Hoogstwaarschijnlijk versleten/zwakke
drukhefboom-tegenhouder of koppelingseenheid.

Geluiden van de koppeling of transmissie in neutraal,
die verdwijnen als het koppelingspedaal wordt
ingedrukt.
Hoogstwaarschijnlijk defecte transmissie.
Zie HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK,
Diagnose-procedure.
- Geluiden van de transmissie in neutraal die
verdwijnen als het koppelingspedaal wordt ingedrukt.

HYDRAULISCHE DEFECTEN

Onmogelijk om de platen los te maken; weinig of geen
weerstand in pedaal.

1. Conditie, specificatie en peil van de vloeistof
controleren.

2. De leidingen en de cilinders controleren op lekkage.

3. Controleren of de luchtopening in het deksel van het
reservoir open is.
Hoogstwaarschijnlijk een defecte hoofdcilinder als
geen vioeistoflekken aanwezig zijn. Zie Reparaties.

Sponzig pedaal.

1. Conditie, specificatie en peil van vloeistof controleren.
2. Controleren of de luchtopening in het deksel van het
reservoir verstopt is.
Hoogstwaarschijnlijk lucht in de vioeistof. Zie
Reparaties.

De koppelingsplaten komen bijna niet los en/of pakken
ook niet onmiddellijk nadat het pedaal is losgelaten.

1. Conditie, specificatie en peil van vioeistof controleren.
2. Controleren of de luchtopening in het deksel van het
reservoir verstopt is.
Hoogstwaarschijnlijk een defecte hoofdcilinder of
pedaaldraaipunt of vastgelopen volgcilinder. Zie
Reparaties.

2 DIAGNOSE-PROCEDURE
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KOPPELING - COMPLEET

Service-reparatienr. - 33.10.01
Koppelingsdrukplaat

De drukplaat vervangen als de vingers van de
membraanveer versleten zjn of als op de drukplaat tekenen
worden aangetroffen die wijzen op slijtage, scheuren of
verbranden.

Koppelingsplaat

De koppelingsplaat verwijderen als de spieén van de
middelste naaf zjn versleten of als blijkt dat de voering
vervuild, verbrand of ongelijkmatig versleten is.

Speciale Gereedschappen:
Koppelingscentreringsgereedschap

LRT-12-001 - V8i
LRT-12-040 - Tdi

Verwijderen

1. Motor uitbouwen. Zie HANDGESCHAKELDE
VERSNELLINGSBAK, Reparaties.

2. De positie merken van het koppelingsdeksel ten
opzichte van het vliegwiel om montage te
vergemakkelijken.

3. De bevestigingsbouten van het koppelingsdeksel
verwijderen. Gelijkmatig en in diagonale richting
werken.

4. De drie bouten in het koppelingsdeksel niet verstoren.

o

De complete koppeling uitbouwen.
6. De koppelingsplaat verwijderen.

AREITM

Plaatsen

N.B.: Teneinde kleven van de koppelingsplaat
& te voorkomen, de spieén smeren met Rocol MV
3 of Rocol MTS 1000 vet.

7. De koppeling-aandrijfplaat en de koppeling moeten
worden vervangen/geplaatst met het
centreringsgereedschap. Zonodig moete de
centreringsmerktekens tegenover elkaar worden
geplaatst.

8. De bevestigingen van het koppelingsdeksel moeten
gelijkmatig worden vastgedraaid. Werk in diagonale
volgorde. Vastdraaien tot 28 Nm.

9. Monteer de versnellingsbak op de motor.

REPARATIES 1
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HYDRAULISCH SYSTEEM ONTLUCHTEN HOOFDCILINDER
Service-reparatienr. - 33.15.01 Service-reparatienr. - 33.20.01/03
Procedure N.B.: Alle flexibele en leiding-aansluitingen en
& verbindingen moeten worden vastgedraaid tot
N.B.: Gedurende het ontluchten, het 15 Nm.
vloeistofreservoir bijgevuld houden zodat geen
lucht in het systeem kan doordringen. Verwijderen
Hydraulische vioeistof: de aanbevelingen raadplegen in
het hoofdstuk. Zie SMEERMIDDELEN, VLOEISTOFFEN 1. De hydraulische vloeistof aftappen uit het systeem.
EN INHOUDEN, Informatie. 2. De vioeistofleiding losmaken aan de hoofdcilinder. De
vloeistofpoort van de hoofdcilinder afsluiten met een
1. Een geschikte buis aanbrengen op de plug en het uiteinde van de hydraulische cilinder
ontluchtingsschroef van de volgcilinder. afsluiten, teneinde het binnendringen van vreemd
2. Het vrije uiteinde van de buis in een glazen pot materiaal te voorkomen.
plaatsen met koppelingsvloeistof. 3. Het paneel van het zekeringenkastje in het
3. De ontluchtingsschroef losdraaien. dashboard, omlaag bewegen.

4. De bevestigingen van de hoofdcilinder verwijderen.

5. De borgring en de gaffelpen verwijderen van de
drukstang en het koppelingspedaal.

6. De hoofdcilinder verwijderen.

RRE1EM B ——

4. Het koppelingspedaal op en neer bewegen (wacht
even aan het einde van iedere slag) tot de vloeistof uit
de buis vrij is van luchtbellen. Het vrije uiteinde van de
buis onder het oppervlak van de vloeistof houden.

5. Het koppelingspedaal ingedrukt houden. De
ontluchtingsschroef vastdraaien.

6. Het vioeistofreservoir bijvullen.

2 REPARATIES
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Plaatsen DRUKLAGER
7. De hoofdcilinder en de bevestigingen plaatsen. Service-reparatienr. - 33.10.07
8. De drukstang op het pedaal monteren en borgen met
de gaffelpen en de vulring. Verwijderen
9. Het paneel van het zekeringenkastje in het
dashboard, sluiten. 1. Motor uitbouwen. Zie HANDGESCHAKELDE

VERSNELLINGSBAK, Reparaties.
2. Koppelingsvolgcilinder verwijderen. Zie deze sectie.
3. Borgkram verwijderen.

15347 M

RR824M

10. De vioeistofleiding op de hoofdcilinder aansluiten.
11. Het systeem ontluchten Zie deze sectie.

4. De lager en mof uitbouwen. Zo nodig het lager van de
mof persen. Het nieuwe lager plaatsen met de bolle
kant buiten de mof.

5. De veerring en bevestigingen verwijderen.

6. De complete drukvinger verwijderen.

Plaatsen

7. Het draaipunt insmeren met vet en de drukvinger
plaatsen en in positie houden met de veerring en
bout.

8. De binnendiameter van de mof van het druklager
insmeren met vet op molybdeen-disulfide basis.

9. Punt 1 tot 4 uitvoeren in omgekeerde volgorde.

REPARATIES 3
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VOLGCILINDER

Service-reparatienr. - 33.35.01

verbindingen moeten worden vastgedraaid tot

: N.B.: Alle flexibele en leiding-aansluitingen en
15 Nm.

Verwijderen

1. De vloeistof uit het koppelingssysteem aftappen via
de ontluchtingsklep van de volgcilinder.

2. De vloeistofleiding losmaken.

3. De twee bevestigingsbouten verwijderen en de
volgcilinder en steunplaat, uitbouwen.

4. Als de stofplaat niet met de volgcilinder werd
verwijderd, die verwijderen via het koppelingshuis.

RAEBZEM

Plaatsen

5. De stofplaat en steunplaat verwijderen van de
volgcilinder.

6. Beide zijkanten van de steunplaat smeren met
"Hylomar P232M" waterdicht voegmateriaal.

7. De steunplaat en stofplaat in positie aanbrengen op
de volgcilinder.

8. De volgcilinder plaatsen. De drukstang door het
midden van de stofplaat duwen met de
ontluchtingsschroef aan de bovenkant.

10.

11.

RABZ9M

De vloeistofleiding losmaken.

Het hydraulische koppelingssysteem vullen en
ontluchten.

Controleren op vloeistoflekken met het pedaal
ingedrukt en met het systeem geheel tot rust.

4 REPARATIES




KOPPELING

HYDRAULISCHE DEMPER VERVANGEN - Tdi

Service-reparatienr. - 33.15.05

: N.B.: Alle flexibele en leiding-aansluitingen en

verbindingen moeten worden vastgedraaid tot
15 Nm.

Verwijderen

De leiding verwijderen tussen de volgcilinder en de
demper.

De hydraulische slang losmaken van de demper.
De 2 bouten verwijderen waarmee de demper op de
steun is bevestigd. De demper verwijderen.

ST274 1M

Plaatsen
4. De demper op de steun plaatsen en de 2 bouten
vastdraaien.
5. De flexibele slang aansluiten op de demper.
6. De leiding op de volgcilinder en de demper monteren.
De wartels vastdraaien.
7. Het hydraulische systeem ontluchten.

REPARATIES
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VOLGCILINDER

Service-reparatienr. - 33.35.07

Reviseren

1. Werkcilinder verwijderen. Zie Reparaties.
Demonteren

2. De rubber hoes verwijderen.

3. De drukstang verwijderen.

4. De veerring verwijderen.

5. De zuiger en afdichting naar buiten trekken. Zo nodig

lucht onder lage druk in de vloeistofinlaat spuiten.
6. De veer verwijderen.
7. De ontluchtingsklep verwijderen.

ARE30M

Controleren

8. Alle componenten grondig reinigen met nieuwe

hydraulische vloeistof en drogen met een pluisvrije
doek.

9. De cilinderboring en zuiger controleren. Deze moeten
vrij zijn van corrosie, krassen en randen.
10. De afdichting en rubber hoes plaatsen. Gebruik het
juiste reparatiepakket.
Monteren

A

11.
12.

13.
14.

15.
16.
17.

N.B.: Reinheid is essentieel. De handen
moeten vrij zijn van vet of vuil.

De ontluchtingsklep plaatsen. Niet te strak
vastdraaien.

De afdichtingen, de zuiger en de boring smeren met
nieuwe hydraulische vloeistof.

De afdichting in de zuigergroef plaatsen met de lip
van de afdichting in de richting van het uiteinde van
de cilinder met de vloeistofinlaat.

De zuiger, met de veer naar voren, in de
cilinderboring plaatsen. Controleren of de lip van de
afdichting niet naar achteren wordt gevouwen.
Borgen met de veerring.

De rubber hoes vullen met rubbervet.

Punt 1 tot 3 in omgekeerde volgorde uitvoeren.

REVISEREN




KOPPELING

AANTREKKOPPELS

KOPPELWAARDEN

N.B.: De nauwkeurigheid van koppelsleutels moet regelmatig worden gecontroleerd teneinde er zeker van te
& kunnen zijn dat alle bevestigingen met het juiste aantrekkoppel (Nm) worden vastgedraaid.

Nm
Hoofdcilinder-wartelmMoBr ... 15
Leidingverbinding 15
Leiding naar demper . 15
Leiding uit demper ......... . 15
Leiding naar verbindingsslang 15
Verbindingsslang naar leiding 15
Leiding naar WIelCIliNAer  ........ccooiiiiiiece s 15

SPECIFICATIES, AANTREKKOPPEL 1
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HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK Alle tandwielen worden gesmeerd via uitgeboorde
kanaaltjes in de assen en door olie onder lage druk van een

Beschrijving pomp aan de achterkant van de secondaire as. Het
schakelmechanisme bestaat uit een enkelvoudige

De geheel gesynchroniseerde handgeschakelde rail-selector en een spoelvormige vergrendeling. De hoofd-

versnellingsbak met 5 versnellingen is gecombineerd met en verdeelbak worden geventileerd via nylon leidingen die

een LT230T verdeelbak met twee hoog in het motorcompartiment uitlopen, teneinde het

overbrengingsverhoudingen. binnendringen van water te voorkomen wanneer het

voertuig onder ongunstige omstandigheden wordt gebruikt.
Alle versnellingen, inclusief "achteruit" draaien op
naaldrollagers en de hoofdas, de secondaire as en de
primaire as en worden gesteund op tapse rollagers.

5
RRAZ10

1. Hoofdas - 1e versnelling 9. Aftapplug en oliefilter

2. Hoofdas - 2e versnelling 10. Ventilatieleiding

3. Hoofdas - 3e versnelling 11. Enkelvoudig rail-schakelmechanisme

4. Primaire ingaande as 12. 1/2 - synchromesh

5. Hoofdas - 5e versnelling 13. Oliekeerringen

6. Secondaire as 14. 3/4 - synchromesh

7. Hoofdas 15. 5 - synchromesh

8. Smeerpomp

BESCHRIJVING EN WERKING 1
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HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK Klacht - stilstaand/rijdend voertuig - de veerkracht
noodzakelijk voor het kiezen van een versnelling, op- of
Klacht - Transmissie springt uit een versnelling (iedere neerschakelen.

willekeurige versnelling vooruit)

De conditie en het vastzitten controleren van de
bevestigingen van de versnellingsbak en de motor.
Ingebouwd, de afstelling van de versnellingshefboom
en selector controleren

De versnellingshefboom verwijderen en de
bevestiging van het juk van de selectorrail
controleren.

Tevens de spanning van de arreteerveer van de
selector en beide spoeltegenhouders, controleren.
Let op een eventueel intern defect

De procedure voor Verwijderen en Reviseren
raadplegen.

De werking van de hoofdselectorrail en de vorken
controleren.

De conditie van de synchromesh en de noktanden
van het tandwiel controleren.

Lagers, eindspelingen van de hoofd- en secondaire
as en afstellingen controleren.

De conditie controleren van alle componenten van de
versnellingsbak. Controleren of de spelingen en
afstellingen, na montage, nog correct zjn.

Klacht - De versnellingsbak springt uitsluitend uit de
achteruitversnelling.

De conditie en het vastzitten controleren van de
bevestigingen van de versnellingsbak en de motor.
Ingebouwd, de afstelling van de versnellingshefboom
en selector controleren.

De versnellingshefboom verwijderen en de
bevestiging van het juk van de selectorrail
controleren.

Tevens de spanning van de arreteerveer van de
selector en beide spoeltegenhouders, controleren.
Let op een eventueel intern defect.

De procedure voor Verwijderen en Reviseren
raadplegen.

De werking van de hoofdselectorrail en de
achteruithefboom controleren.

De conditie controleren van het tandwiel voor de
achteruitversnelling, de onder een hoek geplaatste
lagers en de as.

De conditie controleren van alle componenten van de
versnellingsbak. Controleren of de spelingen en
afstellingen, na montage, nog correct zjn.

1. De transmissie-oliespecificatie en het peil controleren.
Laag peil, nog niet bijvullen.

2. Ingebouwd, het tandwielmechanisme smeren en de
afstellingen van de selector controleren.

3. De versnellingshefboom verwijderen en de
bevestiging van het juk van de selectorrail
controleren. Tevens de spanning van de arreteerveer
van de selector en beide spoeltegenhouders,
controleren.

4. De transmissie-olie aftappen encontroleren op
vervuiling of metaaldeeltjes
Het is mogelijk dat er sprake is van een versleten
synchromesh-eenheid of stootringen op de
betreffende tandwielen. De procedure voor
Verwijderen en Reviseren raadplegen.

Klacht - Luidruchtig op/neerschakelen. Stilstaand
voertuig. Zie KOPPELING, Diagnose-procedure.

Klacht - Luidruchtig op/neerschakelen.

1. Controleren of de koppeling bevredigend werkt.

2. Vaststellen welk tandwiel of tandwielen het lawaai
veroorzaken.

3. De transmissie-oliespecificatie en het peil controleren.
Laag peil, nog niet bijvullen.

4. De transmissie-olie aftappen en controleren op
vervuiling of metaaldeeltjes.

Het is mogelijk dat er sprake is van een versleten
synchromesh-eenheid. De procedure voor
Verwijderen en Reviseren raadplegen.

5. Controleer de conditie van de synchromesh-eenheid,
de veren en conussen. Let op voor vervorming en
slijtage. Ook de noktanden controleren op slijtage. Let
ook op het contactoppervlak van de conus op de
tandwielen en speciaal op tekenen die wijzen op
oververhitting.

6. De conditie controleren van alle componenten van de
versnellingsbak. Controleren of de spelingen en
afstellingen, na montage, nog correct zjn.

Klacht - Versnellingsbak zeer luidruchtig in neutraal. De
toon verandert of wordt slechter als het
koppelingspedaal wordt ingedrukt. Zie KOPPELING,
Diagnose-procedure.

DIAGNOSE-PROCEDURE
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Klacht - Versnellingsbak zeer luidruchtig in neutraal. De
toon verdwijnt als het koppelingspedaal wordt
ingedrukt.

1. De transmissie-oliespecificatie en het peil controleren.
Laag peil, nog niet bijvullen.

2. De transmissie-olie aftappen en controleren op
vervuiling of metaaldeeltjes.
Controleer op versleten lagers van de secondaire as,
de primaire as of de voorste as of hoofdas.
Raadpleeg de procedure voor Verwijderen en
Reviseren.

Klacht - Luidruchtige versnellingsbak in een of meer
versnellingen. Rijdend voertuig.

1. De transmissie-oliespecificatie en het peil controleren.
Laag peil, nog niet bijvullen.

2. De transmissie-olie aftappen en controleren op
vervuiling of metaaldeeltjes.
Let op eventuele versleten rollagers op specifiek de
hoofdastandwielen. Raadpleeg de procedure voor
Verwijderen en Reviseren.

2 DIAGNOSE-PROCEDURE
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HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK - R380 Aan de onderkant van het voertuig
Service-reparatienr. - 37.20.02 10. De olie aftappen uit de verdeelbak, de

hoofdversnellingsbak en het staartstuk.
Verwijderen 11. De pluggen plaatsen.

1. Het voertuig op een hefbrug plaatsen. Op wielblokken
plaatsen.

2. De negatieve accukabel losmaken.

3. De ventilator verwijderen.

N.B.: De bevestigingsmoer van de
visceuse-eenheid is voorzien van een linkse
schroefdraad.

4. De slang tussen de luchtmassameter en de
distributiekamer, losmaken. (Uitsluitend V8)

5. De knoppen van de twee versnellingshefbomen
verwijderen.

6. De op de vioer gemonteerde console volledig
verwijderen. Zie CHASSIS EN CARROSSERIE,

Reparaties.
7. De bekleding verwijderen van de bovenkant van de
transmissietunnel.
8. De klembouten losdraaien en het bovenste gedeelte
van de versnellingshefboom verwijderen. 12. De Llambda sensor losmaken en het voorste gedeelte
9. De schroeven verwijderen en de borgbouten voor de van de uitlaten verwijderen. (Uitsluitend V8).
versnellingshefboom voor terreinversnellingen en de 13. De dwarsbalk van het chassis verwijderen. Deze is
hoofdversnellingshefboom, losmaken. vastgemaakt met acht moeren en bouten. (Uitsluitend
V8).

REPARATIES 1
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14. Voor montage, iedere aandrijfflens voorzien van een 24. De transmissie laten zakken tot de bovenkant van het
merkteken en de voorste en achterste cardanassen verdeelhuis vrij is van het achterste gedeelte van de
losmaken van de verdeelbak. De assen naar één kant vioer.
vastbinden. 25. De handremkabel losmaken.

15. De multiplug losmaken van de snelheidsconductor. 26. De klem waarmee de buitenkabel van de handrem is

16. De ontluchtingsleiding en de elektrische kabels vastgezet op de steun, verwijderen. De kabel door de
losmaken van de 'P’ klem op de rechterkant van de steun voeren en naar één kant vastbinden.
versnellingsbak. 27. De hijsinstallatie onder de motor plaatsen, teneinde

17. De twee bouten verwijderen en de werkcilinder van de het gewicht te ondersteunen.
koppeling van het vliegwielhuis trekken. 28. De bouten verwijderen van het koppelingshuis.

18. De transmissie-remtrommel verwijderen. De vier 29. Controleren of alle bevestigingen zijn losgemaakt. De
bouten verwijderen waarmee de achterplaat op de transmissie uitbouwen.

verdeelbak is bevestigd. Het systeem opzij
vastbinden, compleet met de handremkabel.

De complete transmissie verwijderen.

19. Plaats een voor dat doel geschikte transmissie-
hijsinstallatie op het achterste uitgangshuis om het
gewicht van het systeem te ondersteunen.

20. De bevestigingen verwijderen en de steunen van de
verdeelbak wegtrekken.

De verdeelbak scheiden van de tandwielkast

30. De complete transmissie uit de hijsinstallatie en wieg
verwijderen.

31. Plaats een strop rond de verdeelbak. Vervolgens de
strop aan de hijsinstallatie vastmaken.

32. De mechanische verbinding voor de hoge/lage
versnelling losmaken van de versnellingshefboom van
de verdeelbak. De ontluchtingsleiding verwijderen.

33. De bouten en de twee moeren verwijderen, waarmee
de verdeelbak op het staartstuk is bevestigd. Deze
twee componenten scheiden.

RR4243

21. De dwarsbalk van het chassis verwijderen (uitsluitend
Tdi)

22. Het voorste gedeelte van de uitlaat verwijderen
(uitsluitend Tdi)

23. De verloopplaat op de transmissie-hijsinstallatie
plaatsen. De hijsinstallatie omhoog bewegen en onder

de verdeelbak plaatsen. Zie TUSSENBAK, Speciale
gereedschappen.

2 REPARATIES
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De verdeelbak op de hoofdbak monteren

34. Het vlak van het koppelingshuis van de transmissie
op twee blokken hout plaatsen.

35. De verdeelbak op de hoofdbak laten zakken.
Bevestigen met de bouten en twee moeren.
Vastdraaien met een aantrekkoppel van 40 Nm

36. De ontluchtingsleiding en de aansluiting van de
versnellingshefboom, plaatsen.

Verdeelbak - mechanische verbinding voor hoge/lage
versnellingen afstellen

37. Controleren of de verdeelbak in neutraal staat.

38. De hefboom voor de verdeelbak in verticale stand
zetten. Het gevorkte uiteinde van de stang
ronddraaien tot de openingen tegenover de
openingen in de versnellingshefboom staan.

39. De gaffelpen en borgklem plaatsen. De hoge en lage
versnellingen kiezen en controleren of alle
versnellingen goed ingrijpen. De procedure voor het
afstellen herhalen, als dit niet het geval is.

Plaatsen

40. De wieg op de transmissie-hijsinstallatie monteren. De
transmissie op de wieg vastmaken. De
montageoppervlakken tussen het koppelingshuis en
de motor, voorzien van Hylomar.

41. Een willekeurige versnelling kiezen in de hoofdbak en
de verdeelbak, teneinde het plaatsen van de
ingaande as te vergemakkelijken. Controleren of de
middelste plaat van de koppeling is gecentreerd.

42. De hijsinstallatie zo plaatsen en omhoog bewegen tot
die in lijn staat met de motor. De handremkabel door
de opening in de tunnel leiden. Er altijd voor zorgen
dat de leidingen of elektrische kabels niet worden
vastgeklemd.

43. De complete transmissie op de motor monteren. De
bouten vastdraaien met een aantrekkoppel van 40
Nm

44. De procedure voor het verwijderen uitvoeren in
omgekeerde volgorde.

45. Alle bevestigingen vastdraaien met het correcte
aantrekkoppel. Zie Specificaties, aantrekkoppel.

46. Zowel de hoofdbak als de verdeelbak vullen met de
aanbevolen oliesoort tot aan de onderkant van de
vulopening. De schroefdraden voorzien van Hylomar
afdichtingsmiddel. De niveau-pluggen plaatsen. Zie
SMEERMIDDELEN, VLOEISTOFFEN EN
INHOUDEN, Informatie.

REPARATIES 3
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AANTREKKOPPELS

KOPPELWAARDEN

kunnen zijn dat alle bevestigingen met het juiste aantrekkoppel (Nm) worden vastgedraaid.

2 N.B.: De nauwkeurigheid van koppelsleutels moet regelmatig worden gecontroleerd teneinde er zeker van te

Nm
Onderste deksel naar koppelingshuis 8
Staartstuk naar tandwielkast 25
Werkcilinder naar koppelingshuis 25
Koppelingshuis naar tandwielkast 70
Olieaftapplug 50
Ontluchter 15
OlIENIVEAUPIUG ..ottt et et 30
Schakelhuis naar staartstuk 25
Deksel naar schakelhuis 10
Schakelhuis naar motorblok 40

: N.B.: De onderstaande koppelwaarden gelden voor alle gebruikte schroeven en bouten, tenzij anders

g

METRISCH
M5

especificeerd.

M6 ...

M8

105
180

24
39
78
90
136

SPECIFICATIES, AANTREKKOPPEL
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BORG WARNER @@'

BESCHRIJVING Smering geschiedt onder lage druk door een
zuiger-oliepomp aangedreven door de epicyclische

De Borg Warner verdeelbak bevat een stel enkelvoudige tandwielen. De olie bereikt de tandwielen en lagers via

epicyclische tandwielen aangedreven door de uitgaande as uitgeboorde oliekanaaltjes in de componenten.

van de hoofdversnellingsbak voor de

overbrengingsverhoudingen van de hoge en lage De visceuze koppeling, hoewel gedeeltelijk

versnellingen en neutraal. ondergedompeld in de smeerolie, is een onafhankelijke en

geheel afgedichte eenheid.
Als 'hoog’ of 'laag’ wordt gekozen, wordt de aandrijving,

door een Morse ketting, overgebracht naar de voorste en llustratie RR3548M toont de componenten van de
achterste uitgaande assen via het differentieel en een verdeelbak en is een nuttige referentie voor het bestuderen
visceuze eenheid met beperkt slipvermogen. van de volgende stroomschema’s.

Met de versnellingshefboom kunnen ook neutraal, 'hoog’ of
'laag’ worden gekozen. Een differentieelvergrendeling is niet
noodzakelijk daar deze functie automatisch wordt
uitgevoerd door de visceuze koppelingseenheid.

RRA203

1.
2.
3.
4.
5.
6.

Epicyclische tandwielen

Morse ketting

Differentieel

Visceuze eenheid/voorste uitgaande as
'Hoog’, 'laag’, 'neutraal’ - selectiemof
Achterste uitgaande as

BESCHRIJVING EN WERKING 1
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Stroomschema - werking

Stippellijnen in de volgende illustratie
vertegenwoordigen een versnelling of op spieén
schuivende aansluitingen

Hoge overbrengingsverhoudingen

Door de versnellingshefboom in 'high’ (hoog) te zetten - zie
RR3551M - grijpt mof 3 direct in zonnewiel 2, waardoor de
aandrijving de planeettandwielen 5 passeert, zodat een
directe aandrijving plaatsvindt naar het aandrijftandwiel 7 en
de Morse ketting 8 en naar het differentieel en de uitgaande
as.

EE%E
e~

RA3S51M

2 BESCHRIJVING EN WERKING
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Lage overbrengingsverhoudingen

In de lage overbrengingsverhoudingen komt de selectormof
3 in contact met de planeetdrager 6 en de
planeettandwielen 5. Nu zijn de lage
overbrengingsverhoudingen ingeschakeld.

RA3550M

BESCHRIJVING EN WERKING 3
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Differentieel en visceuze koppeling

Door de Morse ketting 8 wordt een conventioneel
differentieel 9 aangedreven. De voorste en achterste
uitgaande as 10 en 11 zijn met spiebanen bevestigd die
ingrijpen op de uitgangs-pignons van het differentieel. De
voorste uitgaande as 10 vormt het buitenste component van
de visceuze koppeling, terwijl de binnenste platen met
spiebanen op de achterste uitgaande as 11 zijn bevestigd.

De enige functie is het beperken van het maximum verschil
in snelheid tussen de twee assen zodat het differentieel
automatisch wordt vergrendeld.

Het maximum verschil in snelheid dat mogelijk is met de
visceuze koppeling, moet echter voldoende zijn om met het
voertuig te kunnen rijden op een droog wegoppervlak, in
een cirkel met het stuurwiel geheel naar links of naar rechts,
zonder dat de transmissie 'strak’ wordt gezet of zonder dat
de transmissie daar eventueel door wordt beschadigd.

—8—

De visceuze koppeling is voorzien van elkaar afwisselende
platen die met spiebanen op de binnenste en buitenste
componenten zijn bevestigd.

Een stel platen is met spieén en spiebanen vastgezet op 10.
Het buitenste component en de vooras en de andere platen
zijn met spieén en spiebanen bevestigd op de achterste
uitgaande as 11. De koppeling is gevuld met een speciale
siliconengel waardoor voldoende slip kan optreden bij
normaal rijden, maar waardoor de vertraging tussen de
platen toeneemt met het stijgen van het snelheidsverschil
en de temperatuur. Hierdoor wordt een handbediende
differentieelvergrendeling overbodig.

—— 11 —

AR3553M

4 BESCHRIJVING EN WERKING




BORG WARNER

0:0;

BORG WARNER - SYMPTOMEN

Olielekkages

1. Controleren of de nylon ventilatieleidingen verstopt of
beschadigd zijn.

2. Het oliepeil en de specificatie van de olie controleren
in beide transmissies. Opnieuw controleren op lekken.

3. Hetlek opsporen.

A - Verdeelbak; oliekeerring van voorste uitgaande
flens.
B - Verdeelbak; oliekeerring van achterste

uitgaande flens.

C - Olie die uit de ventilatie-opening lekt tussen de
hoofd- en verdeelbak.
De olie kan weglekken via de oliekeerringen van
de hoofd- of verdeelbak. De defecte keerring
vervangen.

D - Olie die weglekt uit het vliegwielhuis van de
motor.
Het is mogelijk dat de olie weglekt via de
voorste keerring van de transmissie, de keerring
van de koppelomvormer of de achterste
keerring van de krukas. De defecte keerring
vervangen.

Verlies van aandrijving - geen abnormaal geluid uit de
versnellingsbak.

1. Controleren of de hoofdtransmissie in goede conditie
is. Nagaan of de oorzaak van de gereduceerde
aandrijving moet worden gezocht in de verdeelbak.

2. 'Op het gevoel’ de werking controleren van de
hoge/lage versnellingen. Hoogstwaarschijnlijk een
defecte visceuse eenheid.

Kloppend of ratelend geluid in hoge en lage
versnellingen.

1. Oliespecificatie en peil controleren. Bij laag peil, nog
niet bijvullen.

2. Olie aftappen en controleren op vervuiling of
metaaldeeltjes.
Hoogstwaarschijnlijk is de aandrijfketting uitgerekt.

Abnormaal geluid gedurende de werking.

1. Oliespecificatie en peil controleren. Bij laag peil, nog
niet bijvullen.

2. Olie aftappen en controleren op vervuiling of
metaaldeeltjes.
Hoogstwaarschijnlijk defecte oliepomp, mechanische
slijtage of beschadiging.

Strakke transmissie

Een strakke transmissie bestaat uit een accumulatie van
spanningen in de transmissie die kunnen optreden als het
differentieel of de visceuse eenheid geheel of gedeeltelijk
zijn vastgelopen.

Trillingen - uitschakelen.

1. De werking van het differentieel en de visceuse
eenheid controleren. Geen van beide eenheden mag
zijn vastgelopen.

N.B.: Als beide in goede conditie zijn, maar als

de trillingen/hard schakelen nog steeds

aanwezig zijn, dan dient de centrering van de
cardanassen en de wielbalans te worden gecontroleerd.

Voor het balanceren van de wielen. Zie WIELEN EN
BANDEN, Reparaties.

Voor cardanas centreren. Zie CARDANASSEN,
Beschrijving en werking.

DIAGNOSE-PROCEDURE
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ACHTERSTE UITGAANDE AS - OLIEKEERRING VOORSTE UITGAANDE AS - OLIEKEERRING

Speciaal Gereedschap: 18G1422 Speciaal Gereedschap: 18G1422

1. De achterste cardanas losmaken van de uitgangs- De voorste cardanas losmaken van de flens.
aandrijfflens. De as naar één zijkant vastbinden. De parkeerrem aantrekken en de moer van de
2. De handrem aantrekken. De moer van de aandrijfflens aandrijfflens losdraaien.
losdraaien. De moer van de uitgaande as, de stalen vulring en de
3. De handrem loszetten en de remtrommel verwijderen. rubber afdichting verwijderen. De flens naar buiten
Deze is bevestigd met twee schroeven. trekken.
4. De moer van de uitgaande as, de stalen vulring en de De oliekeerring voorzichtig verwijderen.
rubber keerring verwijderen. De flens wegtrekken. De nieuwe afdichting smeren en plaatsen. Gebruik
5. De stofkap van het huis tikken en de oliekeerring Speciaal Gereedschap 18G1422. Op de veerkant van
verwijderen. de tegen de afdichting rustende veerring, plaatsen.
6. Een nieuwe keerring smeren en plaatsen met De flens inspecteren. Als het oppervlak is
Speciaal Gereedschap 18G1422. Aanbrengen op de gecorrodeerd of als door de oude afdichting een groef
veerkant van de veerring die tegen de keerring rust. is uitgesleten, de flens afdanken.
7. De stofkap plaatsen. Het werkende oppervliak smeren en de flens plaatsen.
8. Zo nodig, de veerring losmaken van de aandrijfflens De flens vastdraaien. Aantrekkoppel 224 Nm
zodat nieuwe bouten kunnen worden geplaatst. De cardanas plaatsen. Aantrekkoppel 46 Nm
9. De flens controleren. Als het oppervlak is
gecorrodeerd of als een groef is uitgesleten door de
vorige keerring, de flens afdanken.
10. Het loopoppervlak smeren en de flens plaatsen. De
moer niet vastdraaien.
11. De remtrommel plaatsen en bevestigen met twee
schroeven. De handrem aantrekken en de moer van
de aandrijfflens vastdraaien tot 224 Nm
12. De cardanas plaatsen. Vastdraaien tot 46Nm

REPARATIES
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BORG WARNER VERDEELBAK Via de onderkant van het voertuig

Service-reparatienr. - 41.20.25 10. De olie aftappen uit de verdeelbak.
11. De plug plaatsen.

Verwijderen

1. Het voertuig op een hefbrug plaatsen. Op wielblokken
plaatsen.

2. De negatieve accukabel losmaken.

3. De ventilator verwijderen.

N.B.: De bevestigingsmoer van de
visceuseeenheid is voorzien van een linkse
schroefdraad.

4. De slang tussen de luchtmassameter en de
distributiekamer, losmaken. (Uitsluitend V8)

5. De knoppen van de twee versnellingshefbomen
verwijderen. Zie ELEKTRISCH SYSTEEM,
Reparaties.

6. De op de vioer gemonteerde console volledig
verwijderen. Zie CHASSIS EN CARROSSERIE,

Reparaties.

7. De bekleding verwijderen van de bovenkant van de
transmissietunnel. 12. De Llambda sensor losmaken. (Uitsluitend V8)

8. De klembouten losdraaien en het bovenste gedeelte 13. De voorste uitlaatsecties verwijderen. (Uitsluitend V8)
van de versnellingshefboom verwijderen. 14. De dwarsbalk van het chassis verwijderen. Deze is

9. De schroeven verwijderen en de borgbouten voor de vastgemaakt met acht moeren en bouten. (Uitsluitend
versnellingshefboom voor terreinversnellingen en de Vv8).
hoofdversnellingshefboom, losmaken. 15. Voor montage, iedere aandrijfflens voorzien van een

merkteken en de voorste en achterste cardanassen
losmaken van de verdeelbak. De assen naar één kant
vastbinden.

16. De multiplug losmaken van de snelheidsconductor.

17. De transmissie-remtrommel verwijderen. De vier
bouten verwijderen waarmee de achterplaat op de
verdeelbak is bevestigd. Het systeem opzij
vastbinden, compleet met de handremkabel.

18. De twee bouten verwijderen en de werkcilinder van de
koppeling van het viiegwielhuis trekken. (Uitsluitend
handgeschakelde versnellingsbak).

2 REPARATIES
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De transmissie uitbouwen

19. De bevestigingen verwijderen en de ophanging van
de verdeelbak verwijderen.

20. De verloopplaat monteren op de hijsinstallatie voor de
transmissie. De hijsinstallatie omhoog bewegen en

onder de verdeelbak plaatsen. Zie Speciale
gereedschappen.

RRAZ06

21. De bevestiging vastmaken op de bevestigingspunten
N.B.: De verloopplaat centreren op het platform
van de hijsinstallatie zodat de scheidingslijn

van de verdeelbak.
van de transmissie in het verlengde ligt van het

midden van de zuiger.

RRA4Z43

22.

23.

24.

25.

26.

27.

De bevestiging vastmaken op de montagepunten van
de verdeelbak.

De hijsinstallatie verwijderen van de achterkant van
de verdeelbak.

De dwarsbalk van het chassis verwijderen (uitsluitend
Tdi)

Het voorste gedeelte van de uitlaat verwijderen
(uitsluitend Tdi)

De transmissie laten zakken tot de bovenkant van de
verdeelbak vrij is van de achtervioer.

De ontluchtingsleiding verwijderen van de bovenkant
van de versnellingsbak.

REPARATIES 3
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RRA20Y

28. De hoofdbak ondersteunen met de hijsinstallatie en
de verdeelbak losmaken.

29. De bovenste en onderste bouten en de twee moeren
verwijderen waarmee de verdeelbak op de hoofdbak
is bevestigd.

30. De verdeelbak naar achteren bewegen en losmaken.

Verdeelbak plaatsen

1. De montageoppervlakken van de verdeelbak en de
hoofdbak, reinigen.

2. De oliekeerring smeren in het montageoppervlak van
de verdeelbak.

3. De verdeelbak monteren op de verloopplaat in de
hijsinstallatie. De hijsinstallatie omhoog bewegen tot
de ingaande as in de verdeelbak kan worden
gestoken.

VOORZICHTIG: Zorg er altijd voor dat de
& spiebanen van de ingaande as, de oliekeerring
in de verdeelbak niet kunnen beschadigen.

4. De verdeelbak op de hoofdbak bevestigen door de
moeren op de twee tappen te plaatsen. De resterende
bouten plaatsen.

Afstelling voor hoge/lage versnellingen

5. De neutraalstand kiezen.

6. De versnellingshefboom van de verdeelbak in de
verticale stand zetten. De gaffel op het uiteinde van
de stang roteren tot de opening tegenover de opening
staat in de versnellingshefboom.

7. De gaffelpen en de borgring plaatsen. De hoge en
lage versnellingen kiezen, teneinde te controleren of
het systeem goed werkt.

8. De instructies voor het uitbouwen uitvoeren in
omgekeerde volgorde. Let echter op de volgende
punten.

9. De montagesteun op de versnellingsbak monteren.
Vastdraaien tot 102 Nm

10. De drie bevestigingen plaatsen waarmee de rechter
montagesteun op het chassis is bevestigd.
Vastdraaien tot 45 Nm

11. De cardanassen plaatsen en vastzetten met 46 Nm

12. De verdeelbak vullen met olie. Zie
onderhoudsschema - controleren/bijvullen van olie in
de verdeelbak. Zie SMEERMIDDELEN,
VLOEISTOFFEN EN INHOUDEN, Informatie.

13. De werking van de handrem controleren en zo nodig
afstellen. Zie ONDERHOUD.

4 REPARATIES




BORG WARNER TRANSMISSIE - GEILLUSTREERDE
SYSTEMEN

Service-reparatienr. - 41.20.28

1. Voorste uitgangshuis - compleet systeem
2. Visceuze eenheid

AR2Z3R0E

REVISEREN 1
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1. Achterste uitgangshuis en uitgangsas - compleet
systeem

2. Transmissieremtrommel - compleet systeem

3. Snelheidsmeter; aandrijfpignon - compleet systeem

2 REVISEREN
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Voorste deksel - hoofdkast 6. Olie-aanzuigleiding en filter
Transfer-kettingwiel, middelste differentieel, 7. Planeetwielen (Epicyclische eenheid)
aangedreven kettingwiel en ketting 8. Achterste deksel - hoofdkast
Lager-drager en transfer-as 9. Eindkap

Schakelvork en hefboom - compleet systeem
Schakelmof

RRAZAB2E

REVISEREN
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BORG WARNER VERDEELBAK

DEMONTEREN, REVISEREN EN MONTEREN

Speciale Gereedschappen Zie Speciale
gereedschappen.

18G1422 - Oliekeerring -
montage/demontagegereedschap

18G1205 - Montagesleutel voor verstelbare flens
18G134 - Lager- en oliekeerring -
montage/demontagegereedschap

LST550 - 6 - Montage/demontagegereedschap voor
oliekeerring van ingangsas

N.B.: Voordat met de revisieprocedure wordt

aangevangen, de buitenkant van de verdeelbak

grondig reinigen. Als de transmissie-olie niet
reeds eerder is afgetapt, die olie aftappen en opvangen
in een daarvoor geschikte opvangbak.

DEMONTEREN
N.B.: Voordat met demonteren wordt
& aangevangen, de complete remtrommel

uitbouwen.

Achterste uitgangshuis

1. De zes bouten verwijderen en het achterste
uitgangshuis, compleet met de uitgangsas, naar
buiten trekken.

Voorste uitgangshuis

N.B.: De tandwielkast omdraaien. Het systeem

loodrecht plaatsen door houten blokken aan te

brengen onder de montageoppervlakken
tussen de verdeelkast en de hoofdtransmissie.

2. De acht bouten verwijderen en het voorste
uitgangshuis, compleet met de visceuze koppeling,
naar buiten trekken.

Voorste deksel - hoofdkast

3. De elf bouten verwijderen waarmee het voorste en
achterste deksel (hoofdkast), op elkaar zijn bevestigd.

4 REVISEREN
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4. Eventueel eerder aangebracht afdichtingsmiddel
verwijderen van de schroefdraden van de bouten.

5. Twee hefbomen tussen de uitgegoten nokken
plaatsen op de buitenste randen van de kast,
teneinde het scheiden van de tandwielkast te
vergemakkelijken. Het voorste deksel voorzichtig van
het achterste deksel verwijderen.

VOORZICHTIG: Nooit kracht uitoefenen tussen
& de montageoppervlakken.

RR2417E

Transfer-kettingwiel, middelste differentieel, syst eemen
ketting

N.B.: Voor demonteren, één schakel van de

ketting en de daarmee corresponderende tand

op het transfer-kettingwiel, voorzien van een
identificatielijn. Hierdoor wordt gegarandeerd dat de
balans van de eenheid gehandhaafd blijft als de
oorspronkelijke componenten weer worden geplaatst.
Ook bent u er dan zeker van dat de ketting correct is
geplaatst.

6. De veerring verwijderen tussen het
transfer-kettingwiel en de transfer-as.

7. Twee dunne blokken hout op het montageopperviak
plaatsen, teneinde beschadiging te voorkomen. Met
twee hefbomen achter het differentieel, het
differentieellager voorzichtig uit de boring verwijderen.
Tegelijkertijd het transfer-kettingwiel van de
transfer-as verwijderen zodat, gedurende het
uitbouwen, centrering gehandhaafd blijft.

8. Het transfer-kettingwiel verwijderen van de ketting.
9. Het complete differentieel verwijderen van de ketting.

Lager-drager en transfer-as

10. Steek een schroevedraaier tussen de
antirotatie-paspen en de veerring. De veerring
voorzichtig uit de groef verwijderen.

11. De drager, compleet met de transfer-as, naar buiten
trekken.

12. De antirotatie-paspen naar buiten trekken.

REVISEREN 5
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Schakelvork - compleet systeem

13. Met 'Torx bit 25’ de schroef verwijderen waarmee de 1 5 20
schakelarm op de as van de versnellingshefboom is
bevestigd.

14. De borgring verwijderen waarmee de arm van de
schakelvork op de versnellingshefboom is bevestigd.

15. Met 'Torx bit 25’ de bevestigingsschroef van de
versnellingshefboom verwijderen.

16. De as van de versnellingshefboom verwijderen uit de
kast en de vork.

17. De schakelvork en de schakelmof naar buiten
trekken.

RRZ421E

21. De kast omdraaien en de grote borgring van de
planeetwielen verwijderen.

22. De tandkrans en het planeetsysteem verwijderen uit
het planeethuis, compleet met de oliepomp, de
toevoerleiding en het filter.

R2420E e

18. De schakelplunjer en veer, die zich in het achterste
deksel bevinden, bewaren.

Planeetwielen (Epicyclische eenheid)

19. De kast omdraaien en de eindkap voorzichtig van het
planeetwielhuis verwijderen.

20. De borgring verwijderen waarmee de as van het
zonnewiel is geborgd.

6 REVISEREN
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DEMONTEREN, INSPECTEREN EN REVISEREN

Achterste deksel; hoofdkast - Demonteren en
inspecteren

1. De borgring verwijderen waarmee het lager in het
achterste deksel is bevestigd.

2. Hetlager uit het deksel persen of drijven. Het lager
afdanken.

3. Afdichtingsmiddel dat eventueel aanwezig kan zijn op
de montageoppervlakken van het achterste deksel,
verwijderen.

4. Met een voor dat doel geschikt oplosmiddel, het
deksel grondig reinigen.

5. Het deksel controleren op beschadiging, scheuren en
poreusheid. Zonodig vervangen.

6. De boring van de as van de versnellingshefboom
controleren. Let op onrondheid en slijtage. Indien
versleten, het deksel vervangen.

Achterste deksel; hoofdkast - Monteren
7. Het nieuwe lager in het deksel drijven of persen. In
positie borgen met de veerring.
8. Het deksel opzij plaatsen tot de transmissie kan
worden gemonteerd.

Voorste deksel; hoofdkast - Demonteren en inspecteren

9. De oliekeerring van de ingangsas voorzichtig van het
voorste deksel verwijderen. De oliekeerring afdanken.

10. De veerring verwijderen waarmee het naaldrollager is

bevestigd. Het lager naar buiten trekken en afdanken.

11.

12.

13.

14.

RR2425E

Afdichtingsmiddel dat eventueel aanwezig kan zijn op
de montageoppervlakken van het voorste deksel,
reinigen.

Het deksel grondig reinigen met een voor dat doel
geschikt oplosmiddel.

Het deksel controleren op beschadiging, scheuren en
poreusheid. Zonodig vervangen.

De binnenranden van de kast controleren op tekenen
waaruit eventueel kan blijken of een ketting is
uitgerekt.

REVISEREN 7
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Voorste deksel; hoofdkast - Monteren

15. Een nieuwe oliekeerring smeren. Met Speciaal 1
Gereedschap LST 550 - 6 en het
demontage/demontagegereedschap voor het lager en
de oliekeerring - 18G134 - de keerring plaatsen met
de open kant van de keerring naar voren en tot het
oppervlak van de keerring 1 mm (0,039 in) onder het
oppervlak van het uitsteeksel is geplaatst.

RRZ42TE

2. Alle componenten grondig reinigen met een voor dat
doel geschikt reinigingsmiddel.

3. De schroefvormige tanden van de tandkrans
controleren op slijtage of beschadiging. Als tekenen
worden aangetroffen die wijzen op beschadiging, zal
het noodzakelijk zijn om zowel de tandkrans als de
planeetwielen te vervangen.

4. De planeetwielen en de tandwielen voor de hoge/lage
overbrengingsverhoudingen, controleren op slijtage of

16. Een nieuw naaldrollager smeren en het lager in de beschadiging. Als tekenen worden aangetroffen die
daarvoor bestemde uitsparing drijven of persen, tot wijzen op beschadiging, zal het noodzakelijk zijn om
contact wordt gemaakt met de schouder aan de zowel de tandkrans als de planeetwielen te
onderkant van de boring. vervangen.

17. De borgring plaatsen, teneinde het lager in positie te 5. De eindspeling controleren van de vier planeetwielen.
houden. Deze controle uitvoeren tussen het uiteinde van het

18. Het deksel opzij plaatsen, tot de tandwielkast kan tandwiel en de planeetwieldrager. De eindspeling van
worden gemonteerd. ieder planeetwiel mag niet groter zijn dan 0,83 mm

(0,033 in). Als deze limieten op één van de
Planeetwielen (Epicyclische eenheid) en oliepomp - planeetwielen worden overschreden, het complete

Demonteren en inspecteren

N.B.: De Epicyclische eenheid en de oliepomp

worden gecontroleerd als één complete

eenheid. Als na inspectie blijkt dat één van de
eenheden versleten is, het gehele systeem vervangen

1. De tandkrans verwijderen van het planeetsysteem. |

RA2428BE
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6. De eindspeling controleren van het zonnewiel ten N.B.: Op de voorste plaat van de oliepomp is
opzichte van de planeetdrager. Deze handeling & het woord 'TOP’ (BOVEN) uitgestanst. Op de
uitvoeren door het huis van het systeem bovenop een achterste lagerplaat is het woord 'REAR’
bankschroef te plaatsen en een klokmicrometer op (ACHTER) uitgestanst en op de achterste plaatis he t
een magnetische ondergrond zetten. De onderkant woord 'TOP REAR’ (BOVEN- ACHTER) uitgestanst. De
bovenop het systeem plaatsen en de klokmicrometer bevestigingsopeningen van de platen en het huis zij n
op nul zetten, op het uiteinde van de as van het niet op onderling gelijke afstanden geplaatst, zoda tde
zonnewiel. De as optillen en de eindspeling pomp uitsluitend op de juiste wijze kan worden
controleren. Deze eindspeling mag niet groter zijn dan gemonteerd.

0,83 mm (0,033 in). Als niet aan deze limiet wordt
voldaan, een nieuw planeetsysteem plaatsen. 8. De borgklemmen indrukken en de olietoevoerleiding

en de rubber verbindingsbuizen, verwijderen. De
buizen en de leiding controleren op beschadiging of

N.B.: Als naar aanleiding van het uitvoeren van
de bovenstaande instructies voor de inspectie

RR2430E

blijkt dat het systeem in een acceptabele 9. De componenten van de pomp reinigen en
conditie is, de volgende controle uitvoeren van de controleren op beschadiging en slijtage, zoals
oliepomp. bijvoorbeeld een blauwe kleur op plunjers van de
pomp of krassen op de middelste lagerplaat. Als
Oliepomp en filter tekenen worden aangetroffen die wijzen op slijtage,
- Demonteren en inspecteren nieuwe planeetwielen plaatsen. De pomp maakt
namelijk deel uit van het gehele systeem.
7. Teneinde montage te vergemakkelijken, een 10. Het olietoevoerfilter grondig reinigen en de filterzeef
identificatielijn aanbrengen op de randen van de controleren op beschadiging en verstopping. Het filter
oliepompplaten. De vier bouten verwijderen waarmee zonodig vervangen of reinigen.

de voorste en achterste platen zjn bevestigd. De
pomp scheiden door de plunjers, de veer en de
lagerplaat, te verwijderen.

REVISEREN 9
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Oliepomp en filter - Monteren

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

RRAZ431E

18.

10

Het afdichtingsmiddel verwijderen van de
bevestigingsschroeven van de oliepomp.

Voor montage, de componenten van de pomp smeren
met schone olie.

De plaat met het woord 'TOP’ (BOVEN) plaatsen op
de as van het zonnewiel met het woord "'TOP’
(BOVEN) in de richting van het planeetsysteem.

De plunjers en de veer plaatsen en er altijd op letten
dat de platte gedeelten van de plunjers aan de
bovenkant zijn geplaatst, daar het alleen dan mogelijk
is om de plaat met de woorden 'TOP
REAR’(BOVEN-ACHTER) te monteren.

De plunjers indrukken en de middelste lagerplaat
monteren met het woord 'REAR’ (ACHTER) aan de
bovenkant. De uitmiddelpuntig geplaatste
bevestigingsopeningen tegenover elkaar plaatsen,
maar ook altijd blijven letten op de eerder
aangebracht identificatielijn.

De bovenste achterplaat monteren met de woorden
'TOP REAR’ (BOVEN-ACHTER) aan de bovenkant.
Loctite 242 aanbrengen op de schroefdraden van de

17

De rubber verbindingsbuis en de olietoevoerbuis
aansluiten op de oliepomp. De bevestigingsklem
plaatsen. Let erop dat de klem, waarmee de buis op
de toevoerleiding is vastgemaakt, voor het
trompetvormig uitiopende gedeelte van de leiding is
geplaatst.

19.

20.

De rubber verbindingsbuis aansluiten op de filterkant
van de leiding. De klem plaatsen en controleren of de
buis met de klem is vastgezet aan de voorkant van
het trompetvormige uitiopende gedeelte op de pijp.
Het filter in de buis duwen. De radiale positie van het
filter ten opzichte van de leiding is gedurende deze
fase onbelangrijk.

Planeetwielen en tandkrans - monteren

21.

22.

De planeetwielen en de tandkrans smeren met
schone olie.

De tandkrans rond de planeetwielen plaatsen. Het
complete systeem in het achterste deksel plaatsen.
De inlaatpoort van de pomp moet in de groef in de
onderkant van het planeethuis passen. De as van het
zonnewiel moet in het lager worden gestoken en de
nokken op de buitenrand van de tandkrans moeten op
de rotatienokken passen. Het kan noodzakelijk zijn

om de as van het zonnewiel in het lager te tikken

RR2433E ! £
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23. De veerring plaatsen met de verspringende uiteinden Schakelvork
direct naast de boring van de schakelas. - Demonteren en inspecteren

24. Het achterste deksel omkeren en de veerring
plaatsen, teneinde de as van het zonnewiel in positie 1. De borgklem verwijderen voor het scheiden van de
te houden. arm en de vork.

25. Eventueel afdichtingsmiddel verwijderen van de 2. De twee nylon slippers losmaken van de voetjes van
eindkap. Soliconen-afdichtingsmiddel - Dow Corning de schakelvork. Afdanken.
732 - of een soortgelijk produkt, aanbrengen op de 3. Alle componenten grondig reinigen.
buitendiameter van het achterste deksel. De dop 4. De vork, de arm en de draaipen controleren op
gelijkmatig in positie tikken. slijtage. Zonodig vervangen.

5. De 'O’-ring verwijderen en afdanken. De as en de
hefboom controleren op slijtage en beschadiging.
Zonodig vervangen.

6. De tanden van de schakelmof en de interne
spiebanen controleren op slijtage en beschadiging.
Zonodig vervangen.

RE2B73E

26. Zonodig, het filter in de juiste positie plaatsen op de

4 RR2434E
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Schakelvork - Monteren

7. Nieuwe nylon slippers op de vork monteren.

8. De vork op de schakelarm monteren en in positie
bevestigen met een nieuwe borgklem.

9. De veer en de selector-plunjer licht smeren en

RRA2435E

10. De plunjer en de veer indrukken en tegelijkertijd de
schakelvork, de bedieningsarm en de schakelmof
plaatsen.

11. De transmissie in neutraal zetten met de
bedieningsarm.

12. Een nieuwe 'O’-ring op de as van de
versnellingshefboom plaatsen. De 'O’-ring smeren en
de complete versnellingshefboom in het achterste
deksel monteren. Nooit vergeten dat wanneer het
systeem geheel is gemonteerd, de hefboom parallel
moet liggen met het montageoppervlak van het
achterste deksel.

13. Een nieuwe borgring plaatsen, teneinde de
bedieningsarm van de schakelvork op de as van de
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14. Eventueel aanwezig afdichtingsmiddel verwijderen
van de Torx schroef. De groef van de as van de
versnellingshefboom centreren op de opening in de
borgschroef. Een kleine hoeveelheid Loctite 242
aanbrengen op de schroefdraden en met "Torx bit 25’
de schroef plaatsen en vastdraaien tot het correcte
aantrekkoppel. Controleren of de schroef correct in de
groef van de as past.

15. Eventueel aanwezig afdichtingsmiddel verwijderen
van de Torx schroef. Een kleine hoeveelheid Loctite
242 aanbrengen op de schroefdraden van de schroef.
De schroef op de bedieningsarm van de schakelvork
plaatsen. Met 'Torx bit 25’ de schroef vastdraaien tot
het gespecificeerde aantrekkoppel.

IR243TE

Lager-drager
- Demonteren, inspecteren en monteren

1. De veerring verwijderen en de transfer-as van het
lager drijven of persen.

2. De veerring verwijderen waarmee het lager in de
drager is geborgd.

3. Het lager uit de drager drijven of persen en afdanken.

4. De drager reinigen en controleren op scheuren. Ook
de algemene conditie controleren. Zonodig
vervangen.

5. Een nieuw lager in de drager persen of drijven en

RR24238E
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Transfer-as
- Inspecteren en monteren

1. De transfer-as reinigen.

2. De externe spiebanen visueel controleren op slijtage
en beschadiging. Indien versleten, een nieuw
component plaatsen.

3. Het fosfor-bronzen busje controleren op slijtage, door
de binnendiameter van het busje op te meten met een
binnenpasser en een micrometer of een interne
micrometer. De diameter van het busje mag niet
groter zijn dan 38,515 mm (1,516 in). Een nieuwe
transfer-as plaatsen als het busje is versleten tot
boven de hierboven vermelde waarde.

RR24309E

4. De transfer-as in het lager drijven, of persen in de
drager. De as bevestigen met de veerring.

5. De drager op het achterste deksel monteren. De
anti-rotatie paspen plaatsen en het systeem
bevestigen met de veerring. Er altijd op letten of de
open uiteinden van de veerring door de uitgegoten
verhoging in het bovenoppervlak van de lagerdrager,
in positie worden gehouden.

Transfer-kettingwiel - Inspecteren

1. De tanden en spieén van het kettingwiel controleren
op slitage en beschadiging. Worden tekenen
aangetroffen die daar op wijzen, het kettingwiel
afdanken. Zo niet, het onderdeel reinigen en opzij

plaatsen.
Ketting - Inspecteren

N.B.: Een uitgerekte ketting kan worden
& herkend aan het overmatige lawaai dat door

een functionerende tandwielkast wordt
veroorzaakt, of door tekenen die daarop wijzen op de
binnenranden van de kast. In dat geval, de ketting
vervangen.

1. Met een voor dat doel geschikt oplosmiddel, de
ketting goed reinigen.

2. De schakels van de ketting controleren op slijtage en
beschadiging. De ketting zonodig vervangen.

3. De ketting opzij bewegen.
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Middelste differentieel en kettingwiel
- Demonteren en inspecteren

1. Het complete differentieel in een bankschroef
plaatsen die is voorzien van zachte kaken. Als de
oorspronkelijke onderdelen weer worden geplaatst,
een identificatielijn aanbrengen op het kettingwiel en
de differentieel-eenheid.

2. De bouten verwijderen waarmee het kettingwiel op het
differentieel is bevestigd.

3. Het differentieel van het kettingwiel tillen.

tR2441E

4. De tanden van het kettingwiel controleren op slijtage
en beschadiging. Als tekenen worden aangetroffen
die daarop wijzen, het kettingwiel vervangen. Het
kettingwiel op een veilige plaats bewaren tot het
differentieel kan worden gemonteerd.

Middelste differentieel
- Demonteren en inspecteren

1. Met een trekker met twee poten, de lagers voorzichtig
uit het differentieelhuis trekken. De lagers afdanken.

2. De voorste helft van het differentieel in een
bankschroef plaatsen met zachte kaken. De acht
bevestigingsschroeven verwijderen waarmee de
voorste en achterste helften van het systeem op
elkaar zijn bevestigd. Het achterste gedeelte van de
differentieel-eenheid optillen. Let op de
identificatiemerktekens op de buitenkant van de
differentieel-eenheid.

RR2442E i
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3. Het achterste bovenste konische tandwiel en de 10. Het complete differentieel, in de bankschroef,
drukring, verwijderen. omdraaien. Het voorste uitgangshuis op het

4. De pignon-tandwielen en holle vulringen, samen met differentieel monteren. De spiebanen van de visceuze
de kruisas, verwijderen. eenheid op het voorste konische tandwiel plaatsen.

5. Het voorste onderste konische tandwiel en de De aandrijfflens op de visceuze eenheid monteren en
drukring, verwijderen van de voorste helft van de de remtrommel bovenop de aandrijfflens monteren.
differentieel-eenheid. Bevestigen met de moer. Controleren of de

6. De voorste helft van de differentieel-eenheid tandwielen vrij kunnen ronddraaien.
verwijderen uit de bankschroef en alle componenten 11. Een koord rond de remtrommel vastbinden. Een
reinigen. De componenten controleren op slijtage of veerbalans vastmaken aan het vrije uiteinde en
beschadiging. Zonodig vervangen. voorzichtig aan het koord trekken tot voldoende kracht

wordt uitgeoefend om de remtrommel te laten
Differentieel-pignons - rolweerstand ronddraaien. Het is ook mogelijk om een koppelsleutel
te gebruiken op de moer van de aandrijfflens. De

7. De differentieel-eenheid in een bankschroef plaatsen remtrommel langzaam met de hand ronddraaien,
met zachte kaken. teneinde de aanvankelijke weerstand te overwinnen,

8. Het voorste konische tandwiel plaatsen, zonder de als één van de bovenstaande methoden wordt
drukring. De kruisas, de pignon-tandwielen en de gebruikt.

nieuwe holle vulringen, licht smeren en plaatsen.

9. Het achterste konische tandwiel, inclusief de dunste
drukring, op de achterste helft van het differentieel
monteren. Beide helften van het differentieel op elkaar
plaatsen en rekening houden met de
identificatiemerktekens. De bouten plaatsen en
vastdraaien tot het gespecificeerde aantrekkoppel.

N.B.: Tandwielen die hebben gelopen, zullen

zonder moeilijkheden ronddraaien en hiervoor

zal een koppel noodzakelijk zijn van 0,56 Nm (5
in Ib). Een equivalente kracht moet worden uitgeoefend
als de veerbalans 0,45 kg (1 Ib) aangeeft. Nieuwe
tandwielen zullen iets stroever lopen en hiervoor zal
een koppel noodzakelijk zijn van maximaal 2,26 Nm (20
in Ib) of een kracht op een veerbalans van 7,72 kg (3,8
Ib). Controleren of alle componenten altijd goed zijn
gesmeerd als deze afstellingen worden uitgevoerd.

12. De drukring vervangen door een dikker exemplaar als
het koppel te laag is. Het koppel opnieuw controleren.
Vijf verschillende drukringen kunnen worden geleverd
die in eenheden van 0,10 mm oplopen tot 1,05 tot
1,45 mm.

13. De eenheid demonteren als de juiste drukring is
geselecteerd voor het achterste konische tandwiel.

14. De combinatie van het achterste konische tandwiel en
de drukring verwijderen en bewaren.
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15. De procedure herhalen om de correcte drukring te 21. Het totale koppel controleren dat noodzakelijk is om
kiezen voor het voorste konische tandwiel. Het is het differentieel rond te draaien. Dit dient ongeveer
onnodig om het achterste konische tandwiel te gelijk te zijn aan de som van de koppels van beide
plaatsen als de rolweerstand van het voorste konische tandwielen.
konische tandwiel wordt gecontroleerd. 22. De nieuwe lagers op het differentieel drijven of

16. Nadat de drukring voor het voorste konische tandwiel persen. Nooit vergeten dat het kleinste van de twee
is gekozen, de differentieel-eenheid weer demonteren lagers op de achterste helft van het differentieel moet
en de combinatie van de drukring en het voorste worden gemonteerd.

konische tandwiel, bewaren.
Middelste differentieel; kettingwiel - Monteren
Middelste differentieel - Monteren
1. Het kettingwiel op het differentieel monteren en erop

17. De drukring en het voorste konische tandwiel in de letten dat het oppervlak van het kettingwiel met de
voorste helft van de differentieel-eenheid plaatsen. verhoogde schroefdraad, contact maakt met de flens

18. De pignon-tandwielen en de holle vulringen op de van het differentieelhuis. Let ook nu weer op de
kruis-as plaatsen. Het complete systeem op de eerder aangebrachte identificatiemerktekens, als de
differentieel-eenheid monteren. oorspronkelijke componenten weer worden geplaatst.

19. De drukring en het achterste konische tandwiel, in de
achterste helft van de differentieel-eenheid, monteren.

20. Beide helften van het differentieel op elkaar centreren.
Gebruik hiervoor de identificatiemerktekens. Beide
helften bevestigen met de acht bouten. De bouten
vastdraaien tot het gespecificeerde aantrekkoppel.

RR2446E

Transfer-kettingwiel, middelste differentieel en ketting -
Monteren

1. Plaats het complete differentieel en het
transfer-kettingwiel in de ketting. Als de
oorspronkelijke componenten weer worden geplaatst,
letten op de identificatiemerktekens die eerder op de
ketting en het transfer- kettingwiel zijn aangebracht.
Het gehele, complete systeem plaatsen.

2. Het differentieellager voorzichtig in de boring tikken,
terwijl tegelijkertijd het transfer-kettingwiel op de
transfer-as wordt geplaatst.

RR2445E

16 | REVISEREN




BORG WARNER G}@'

2. Het voorste deksel plaatsen en bevestigen met de elf
bouten. De bouten gelijkmatig vastdraaien met het
gespecificeerde aantrekkoppel. Overtollig
afdichtingsmiddel dat uit de naad wordt geperst, niet
wegvegen.

Achterste uitgangshuis
- Demonteren en inspecteren

Speciale Gereedschappen:

18G1422 - Oliekeerring -
montage/demontagegereedschap

18G1205 - Montagesleutel voor verstelbare flens

1. Het achterste uitgangshuis, in een bankschroef met
zachte kaken, ondersteunen op de uitgangsas.

2. Met Speciaal Gereedschap 18G1205, teneinde de
aandrijfflens in positie te houden, de nyloc moer en
platte vulring losmaken en verwijderen, waarmee de
aandrijfflens op de uitgangsas is bevestigd. De rubber

3. Controleren of het transfer-kettingwiel geheel omlaag keerring verwijderen. De moer en keerring afdanken.
is bewogen. Het kettingwiel, met de borgring, op de
transfer-as bevestigen.

Voorste en achterste deksel - hoofdkast - Monteren

1. Controleren of de montageoppervliakken van het
voorste en achterste deksel schoon zijn. Een rand
Dow Corning 732 of een voor dat doel geschikt
soortgelijk siliconen-afdichtingsmiddel, aanbrengen op
het montageoppervlak van het achterste deksel. Het
afdichtingsmiddel gelijkmatig over het opperviak
verspreiden. Nooit te veel afdichtingsmiddel

RR2Z460E

3. De aandrijfflens verwijderen van de uitgangsas. De
flens controleren op slijtage of beschadiging. Let
speciaal op het loopopperviak van de keerring. Als dat
oppervlak is gecorrodeerd, of als de groef is
uitgesleten door de vorige keerring, de flens
afdanken.

4. De mof van de snelheidsmeter en het aangedreven
tandwiel, voorzichtig uit het huis verwijderen. De
tanden van het tandwiel controleren op slijtage. Indien
versleten, het tandwiel afdanken.

5. De oliekeerring voorzichtig verwijderen van de mof.
De 'O’-ring verwijderen en zowel de keerring als de
'0’-ring, afdanken.

RRAZ4480E
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6. De mof reinigen en opzij plaatsen. Visceuze eenheid - rolweerstand

7. De uitgangsas uit het huis drijven of persen. Controle op werkbank

N.B.: De controles moeten worden uitgevoerd
& bij een omgevingstemperatuur van 20 @C.

9. De uitgangsas in een bankschroef met zachte
klauwen plaatsen. De as vastzetten op de spiebanen
van de aandrijfflens.

10. Met de visceuze eenheid nog in het voorste
uitgangshuis, het systeem op de spiebaan van de
achterste uitgangsas plaatsen.

11. Rechtsom, een koppel van 27 Nm uitoefenen op de
moer van de uitgangsflens. Als geen weerstand wordt
ondervonden, de eenheid vervangen.

12. Als wel weerstand wordt ondervonden, 1 minuut lang,

ARZ451E

8. De spiebanen en het aandrijftandwiel van de
snelheidsmeter reinigen en controleren op slijtage of
beschadiging. De uitgangsas kan verder worden
gedemonteerd als het aandrijftandwiel van de
snelheidsmeter of de uitgangsas, versleten is. De
veerring verwijderen en het tandwiel van de as
schuiven. Het kogellager verwijderen uit de uitsparing

RR2462E RA2453E 4

N.B.: Terwijl de uitgangsas uit het achterste

uitgangshuis wordt verwijderd, kan de as, als

volgt, worden gebruikt om de rolweerstand van
de visceuze eenheid te controleren.
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Achterste uitgangshuis (vervolg)

13.
14.

15.

16.

17.

18.

19.

Het stofschild voorzichtig verwijderen.

De oliekeerring voorzichtig uit het huis verwijderen en
afdanken.

De veerring verwijderen waarmee het lager in positie
wordt gehouden.

Het lager uit het huis drijven of persen. Het lager
afdanken.

Eventueel nog aanwezig afdichtingsmiddel
verwijderen van het montageoppervlak van het huis.

Alle componenten grondig reinigen met een voor dat
doel geschikt oplosmiddel.

Het huis controleren op slijtage en beschadiging.
Zonodig vervangen.

Achterste uitgangshuis - Monteren

20.

21.
22.

23.
24,

25.

26.

27.

Een nieuwe lager in het huis drijven of persen, tot het
lager contact maakt met de schouder.

De veerring plaatsen.

Een nieuwe oliekeerring smeren. Met oliekeerring-
demontage/montagegereedschap 18G1422, de
keerring, met de lip naar voren, plaatsen tot die
contact maakt met de veerring.

Het stofschild plaatsen.

Plaats het kogellager in de uitsparing op de
uitgangsas. Monteer het aandrijftandwiel van de
snelheidsmeter op de as. Bevestigen met de veerring.
De uitgangsas in het huis persen of drijven, tot de
schouder van de as contact maakt met het lager.

De oliekeerring en het lageroppervlak van de
aandrijfflens smeren en de flens plaatsen, gevolgd
door een nieuwe rubber keerring. De stalen vulring
plaatsen en de flens, met een nieuwe moer, op de as
bevestigen. Vastdraaien met het gespecificeerde
aantrekkoppel.

Een nieuwe oliekeerring voor de mof van de
snelheidsmeter smeren. De keerring in de bovenkant
van de mof persen.

28. Een nieuwe 'O’-ring monteren op de buitenkant van
de mof. Het asje van het aangedreven tandwiel, in de
mof persen.

29. De 'O’-ring smeren en de mof en het tandwiel in het
huis drukken. Het kan noodzakelijk zijn om de
uitgangsas iets om te draaien, teneinde er zeker van
te kunnen zijn dat het aangedreven tandwiel ingrijpt in
het aandrijftandwiel op de as.

30. Dow Corning 732, of een voor dit doel geschikt
soortgelijk siliconen-afdichtingsmiddel, aanbrengen op
het montageoppervlak van het achterste uitgangshuis,
van de hoofdkast. Het afdichtingsmiddel gelijkmatig
over het oppervlak verspreiden, zodat een goede
afdichting ontstaat.

31. Het huis op de hoofdkast plaatsen en bevestigen met
de zes schroeven. Vastdraaien met het correcte
aantrekkoppel.

Voorste uitgangshuis
- Demonteren en inspecteren

Speciale Gereedschappen:

18G1422 - Oliekeerring -
montage/demontagegereedschap

18G1205 - Montagesleutel voor verstelbare flens

1. De visceuze eenheid en het uitgangshuis
ondersteunen in een bankschroef die is voorzien van
zachte kaken. Het systeem altijd vastzetten op de
twee platte gedeelten van de visceuze eenheid.

2. Met Speciaal Gereedschap 18G1205, de aandrijfflens
in positie houden. De nyloc moer en platte vulring
waarmee de aandrijfflens op de uitgangsas is
bevestigd, losmaken en verwijderen. De rubber
keerring verwijderen. De moer en de keerring
afdanken.

3. De aandrijfflens verwijderen van de visceuze eenheid.
De flens controleren op beschadiging of slijtage. Let
speciaal op het loopopperviak van de keerring. Als het
oppervlak is gecorrodeerd of als daarin een groef is

RA2456E -
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4. Zonodig, kan de olievanger voorzichtig van de 9. Het huis reinigen met een voor dat doel geschikt
aandrijfflens worden geperst als een nieuwe oplosmiddel.
olievanger of bouten worden geplaatst. 10. Eventueel nog aanwezig afdichtingsmiddel

RRZ4ETE

5. De visceuze eenheid voorzichtig uit het huis tikken.
Als de oorspronkelijke eenheid weer zal worden 11. Het huis controleren op slijtage en beschadiging.
Zonodig vervangen.

Voorste uitgangshuis - Monteren

12. Een nieuw lager in het huis drijven of persen.

13. Het lager, met de veerring, in positie bevestigen.

14. Een nieuwe oliekeerring smeren. Oliekeerring-
montage/demontagegereedschap 18G1422 gebruiken
om de keerring, met de kant met de lip naar voren, te
plaatsen tot die contact maakt met de veerring.

15. De oorspronkelijke of nieuwe visceuze eenheid
voorzichtig in het huis tikken tot contact wordt
gemaakt met het lageropperviak.

16. De lipjes van de keerring smeren en de flens
monteren, gevolgd door een nieuwe rubber keerring.
De stalen vulring plaatsen en de flens bevestigen met
een nieuwe moer. Vastdraaien tot het gespecificeerde
aantrekkoppel.

17. Dow Corning 732, of een soortgelijk
siliconen-afdichtingsmiddel aanbrengen op het
montageoppervlak tussen het uitgangshuis en de
hoofdkast. Het afdichtingsmiddel gelijkmatig over het

N.B.: De visceuze eenheid is een afgedichte oppervlak verspreiden, zodat een goede afdichting
eenheid die niet verder kan worden wordt verkregen.
gedemonteerd. Een beschadigde eenheid, of 18. Het huis op de hoofdkast monteren en in positie
een eenheid waarvan het koppel buiten de limieten ligt, bevestigen met de acht bouten. Gelijkmatig
altijd vervangen. vastdraaien met het gespecificeerde aantrekkoppel.
De transmissie inbouwen.
6. De oliekeerring voorzichtig uit het voorste 19. De transmissie inbouwen.

uitgangshuis verwijderen en afdanken.

7. De veerring waarmee het lager is bevestigd,
verwijderen.

8. Het lager uit het huis drijven of persen en afdanken.

20 | REVISEREN
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AANTREKKOPPELS

KOPPELWAARDEN

N.B.: De nauwkeurigheid van koppelsleutels moet regelmatig worden gecontroleerd teneinde er zeker van te
& kunnen zijn dat alle bevestigingen met het juiste aantrekkoppel (Nm) worden vastgedraaid.

Nm
Remtrommel - achterplaat naar achterste uitgangshuis 73
Remtrommel naar aandrijfflens 25
Middelste differentieel (voor naar achter) 60
Aandrijfflenzen naar verdeelbak 224
Aangedreven tandwiel naar middendifferentieel 50
Voorste deksel naar achterste deksel - hoofdtandwielkast 40
Voorste uitgangshuis naar hoofdtandwielkast 33
Transmissie - montagesteunen naar chassis 45
Montagesteun naar transmissie 102
Neutraal - waarschuwingslampje 47
Olieaftapplug 25
Olievul/niveauplug 25
Oliepomp - bevestigingen ... . 7
Cardanassen naar aandrufﬂensen 46
Achterste uitgangshuis naar hoofdtandW|eIkast 40
Schakelas 8
Schakelvork - bedieningSarm ..o e 8

Onderstaande koppelwaarden gelden voor alle gebruikte bouten en schroeven (tenzij anders aangegeven).

METRISCH Nm

105
180

24
39
78
90
D18 e 136

SPECIFICATIES, AANTREKKOPPEL 1







VERLOOPPLAAT - VERDEELKAST

Verloopplaat voor het uitbouwen van de Borg Warner
verdeelkast. Deze kan zelf worden vervaardigd op basis van
de tekening aan de rechterkant.

Materiaal: Staal BS 1449 - Categorie 4 of 14.

Uitgeboorde openingen, gemerkt * voor de gebruikte
hijsinstallatie.
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41  Tusseneak

LRT-41-010 Oliekeerring
LST.550-6 - vervangingsgereedschap.

LETS506

2 SPECIALE GEREEDSCHAPPEN
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BESCHRIJVING

De automatische transmissie is een speciaal aangepaste versie van de ZF4 HP22 die wordt gebruikt door vele producenten
van snelle auto’s met krachtige motoren.

Door een koppelomvormer met drie elementen wordt het vermogen overgebracht naar een epicyclische transmissie met vier
versnellingen. De eerste, tweede en derde versnelling zijn reductie-overbrengingen, maar de vierde versnelling is een
overdrive (directe overbrenging) voor hoge kruissnelheden. Een koppeling voor directe aandrijving, integraal met de
koppelomvormer, gaat werken voor het inschakelen van de vierde versnelling.

13

RR3ISB0A

De versnelling heeft de volgende standen:

P = Park - parkeerstand; mechanische vergrendeling op de uitgaande as.
R = Reverse - achteruitversnelling.

N = Neutraalstand.

D = Start in de 1e versnelling en automatisch schakelen: 1-2-3-4-3-2-1.

3 = Start in 1e versnelling en automatisch schakelen: 1-2-3-2-1.

2 = Start in 1e versnelling en automatisch schakelen: 1-2-1 of 3-2-1.

1 = Start in 1e versnelling zonder opschakelen, of 3-2-1.

Automatisch op/neerschakelen wordt automatisch geregeld door het kleppenblok en een hydraulische regelaar aangedreven
door de uitgaande as.

BESCHRIJVING EN WERKING 1
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Stroomschema

le ver

snelling 'D’

Met de versnellingshefboom in 'D’ en de 1e versnelling ingeschakeld, zullen koppelingen 4 en 11 gaan werken. De drager van
het voorste planeettandwiel van tandwielcel 9 wordt vergrendeld tegen het huis door vliegwiel 15, wanneer de motor trekt.
Deze loopt echter vrij als het voertuig uitrolt. De epicyclische tandwielen 10 roteren als een eenheid met de drager van het
voorste planeettandwiel. In schakelstand 1, met 1e versnelling ingeschakeld, werkt koppeling 8 waardoor verlies van

aandrijving wordt voorkomen gedurende overloop via vliegwiel 15, zodat het voertuig op de motor afremt.
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snelling, versnellingshefboom in 'D’

Koppeling 4, 6, 7 en 11 zijn ingeschakeld. Vliegwiel 15 draait door, de holle as met het zonnewiel van de epicyclische

tandwielen 9 is vergrendeld. De epicyclische tandwielen 10 roteren ook nu weer als een complete eenheid.
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3e versnelling, versnellingshefboom in 'D’

Koppeling 4, 5, 7 en 11 zijn ingeschakeld. Viiegwiel 15 en 16 draaien door. De epicyclische tandwielstellen 9 en 10 roteren als
een complete eenheid met een verhouding van 1:1.
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4e versnelling, versnellingshefboomin 'D’

Koppeling 4, 5, 7 en 12 zijn ingeschakeld. Vliegwiel 14, 15 en 16 draaien door. Het epicyclische tandwielstel 9 roteert als een
complete eenheid. De holle as met het zonnewiel van de epicyclische tandwielen 10, is vergrendeld.

Boven een vooraf vastgestelde wegsnelheid, wordt door koppeling 2, de transmissie direct op de motor aangesloten zodat de
koppelomvormer wordt gepasseerd.
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Achteruitversnelling

Koppeling 5, 8 en 11 zijn ingeschakeld. Daar de drager van het voorste planeettandwiel van de epicyclische tandwielen 9 is
vergrendeld, wordt de draairichting van de uitgaande as omgekeerd. Het epicyclische tandwielstel 10 roteert als een complete

eenheid.
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ZF AUTOMATISCHE TRANSMISSIE

Eerst de aanvankelijke statistische controles uitvoeren, dan

pas de foutsymptomen raadplegen:

AANVANKELIJKE STATISTISCHE CONTROLES

Startposities CONrolEreN  .....ocooiiiiieieeee e

Achteruitrijlampen
Ingrijpen van versnellingen
Vol gas

OlEPEIL e

Druktest

2000 OPM ettt
Stationair toerental - druk — .....oocoiiiiii s

Drukmeter plaatsen

Speciale Gereedschappen: Zie Speciale
gereedschappen.

Drukmeter: 0 tot 300 p.s.i.
Verloopstuk voor flexibele slang.

1. Het voertuig op een hefbrug plaatsen.

2. Via de onderkant van de transmissie, de plug met
holle kop verwijderen (deze bevindt zich op een

afstand van 10 cm van de olieleiding).
Slangverloopstuk LST502-1 plaatsen.
3. De slang op het verloopstuk monteren.

Meter 18G502A op de slang monteren en in het
voertuig leiden. Zorg ervoor dat de slang niet in

contact kan komen met roterende onderdelen en
uitlaatpijpen.

Wegtest uitvoeren. Zie deze sectie.

Uitsluitend 'P’ & 'N’

Uitsluitend 'R’

N-D,N-3,N-2,N-1,N-R

Motor afgezet, complete bewegingsmogelijkheid van
gaspedaal controleren aan de motor en aan het gaspedaal.
"N’ kiezen; motor op normale bedrijfstemperatuur.

10 € 0,3 bar, 150 @ 5 Ibf/in
6,9 € 0,3 bar, 100 € 5 Ibf/in2 bij 665 tot 735 opm.

De drukmeter verwijderen

6. Voer de procedure voor het verwijderen uit in
omgekeerde volgorde.

DIAGNOSE-PROCEDURE
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WEGTEST - PROCEDURE

De procedure uitvoeren die aan het begin van iedere test is
vermeld. Altijd beginnen met een staande start op een
gelijkmatige weg en bij goed weer.

WEGTEST 1 = CONTROLES 1-2-3-4-5-6-7-8

VERSNELLINGSHEFBOOM OP 'D’ - KICKDOWN-START
VANUIT STILSTAANDE START

CONTROLE 1

Controleren of de koppeling slipt of een hoog piepend geluid
maakt. Ook controleren of de druk 150 Ibf/in? bedraagt.

CONTROLE 2

De snelheid en kwaliteit van opschakelen van 1 naar 2
controleren. De druk dient te dalen tot 120 Ibf/in2.

CONTROLE 3

De snelheid en kwaliteit van opschakelen van 2 naar 3
controleren. De druk dient te dalen tot 100 Ibf/in?

CONTROLE 4

Het gaspedaal loslaten zodat de 4e versnelling kan worden
gekozen plus DDC. De schakelkwaliteit controleren. Tevens
nagaan of het motortoerental daalt tot circa 500 opm.

CONTROLE 5

Voor controle 5 moet het gaspedaal worden losgelaten.
vervolgens het uitvaltoerental van de directe koppeling naar
de 4e versnelling controleren.

CONTROLE 6

De neerschakelsnelheid en kwaliteit controleren van 4 naar
3.

N.B.: Neerschakelen is over het algemeen zeer
makkelijk en eventuele onregelmatigheden
kunnen niet makkelijk worden vastgesteld.

CONTROLE 7

De neerschakelsnelheid en kwaliteit controleren van 3 naar
2.

CONTROLE 8
De neerschakelsnelheid en kwaliteit controleren van 2 naar
1. Ook nu kunnen moeilijkheden met moeite worden

geconstateerd

EINDE VAN WEGTEST 1

WEGTEST 2 - CONTROLES =9-10-11

'D’ KIEZEN IN EEN STATIONAIR VOERTUIG
START MET VOL GAS

CONTROLE 9

De snelheid en kwaliteit van het opschakelen van 1 naar 2
controleren.

CONTROLE 10

De snelheid en kwaliteit van het opschakelen van 2 naar 3
controleren.

CONTROLE 11

Opschakelen van 3 naar 4 en de koppeling voor directe
aandrijving controleren. Let op de snelheid en de kwaliteit.

N.B.: De 4e versnelling en de koppeling voor
& directe aandrijving, grijpen tegelijkertijd in.

EINDE VAN WEGTEST 2

2 DIAGNOSE-PROCEDURE
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WEGTEST 3 - CONTROLES
12-13-14-15-16-17-18-19-20-21-22-23

'D’ KIEZEN IN EEN STATIONAIR VOERTUIG
START MET HALF GAS
CONTROLE 12

De snelheid en kwaliteit van het opschakelen van 1 naar 2
controleren.

CONTROLE 13

De snelheid en kwaliteit van het opschakelen van 2 naar 3
controleren.

CONTROLE 14

De snelheid en kwaliteit van het opschakelen van 3 naar 4
controleren.

N.B.: Moeilijkheden met het opschakelen zijn

over het algemeen moeilijk vast te stellen, maar

worden bevestigd door een vermindering van
200 opm in het motortoerental.

CONTROLE 15

De snelheid en de kwaliteit van schakelen naar de directe
aandrijfkoppeling controleren. Wordt bevestigd door een
daling van 300 opm in het motortoerental.

N.B.: De 4e versnelling en directe
& aandrijfkoppeling bij het gaspedaal tussen
stationair en vol gas. Dit wordt bevestigd door
een vermindering van het motortoerental van 500 opm

CONTROLE 16

Bij circa 88 km/u (55 mpu) het gaspedaal indrukken tot
’kickdown’. De versnellingsbak moet nu terugschakelen
naar 2. Het gaspedaal loslaten op de schakelaar in de 4e
versnelling en directe aandrijving. Gelijkmatig accelereren.

CONTROLE 17

Bij circa 128 km/u (80 mpu) het gaspedaal indrukken tot
’kickdown’ - de versnellingsbak moet terugschakelen naar 3.
Het gaspedaal loslaten om automatisch op te schakelen
naar 4 en de directe aandrijfkoppeling. Gelijkmatig blijven
accelereren.

CONTROLE 18

Bij circa 138 km/u (85 mpu) 3 kiezen. De transmissie moet
onmiddellijk terugschakelen naar 3. Het gaspedaal loslaten.

CONTROLE 19

Vertragen tot circa 47 km/u (30 mpu). Het gaspedaal
indrukken tot 'kickdown’ - de transmissie moet
terugschakelen naar 1. Onder vol gas, accelereren tot wordt
opgeschakeld naar de 3e versnelling. Dit is alleen mogelijk
als u controle 2 van Test 1 heeft herhaald.

CONTROLE 20

Bij 128 km/u (80 mpu) versnelling 2 kiezen. De transmissie
mag niet terugschakelen. Gaspedaal loslaten.

CONTROLE 21

Bij 104 km/u (65 mpu) moet de transmissie automatisch
terugschakelen tot de 2e versnelling. Blijven vertragen.

CONTROLE 22

Bij 88 km/u (55 mpu) de le versnelling kiezen. De
automatische transmissie mag niet terugschakelen. Blijven
vertragen.

CONTROLE 23

Met de transmissie in 1e en 2e versnelling, blijven vertragen
en bij 45 km/u (28 mpu) moet de transmissie automatisch
neerschakelen naar de 1e versnelling. Met de
versnellingshefboom in deze stand (1), mag niet meer
worden opgeschakeld.

EINDE VAN DE WEGTEST

DIAGNOSE-PROCEDURE
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AUTOMATISCHE TRANSMISSIE - OPENGEWERKTE

TEKENING
RADS24A
1. Transmissie
2. Blokkeerschakelaar
3. Regeleenheid
4. Filter en carter

4 DIAGNOSE-PROCEDURE
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1. Koppelomvormerhuis
2. Transmissiepomp en huis
3. Toerentalbegrenzer en staartstuk

AR 3B94M

DIAGNOSE-PROCEDURE 5
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FOUTSYMPTOMEN

SYMPTOOM 1 - Onregelmatige aandrijving en een hoog
piepend geluid

STORING - Laag vloeistofpeil of verstopt filter
SYMPTOOM 2 - Geen aandrijving in achteruitversnelli ng

'D’ kiezen

* Geen aandrijving
STORING - Doorgaan met Symptoom 3

¢ Auto gaat naar voren
STORING - vastgelopen achteruit- en
grendelklep

"1’ kiezen

* Auto remt niet op de motor
STORING - Koppeling rem 3

SYMPTOOM 3 - Geen aandrijving uit stilstaande start  in
D

"1’ kiezen

* \oertuig wordt aangedreven
STORING - Geen vrijloop in 2

* Geen aandrijving
Drukcontrole uitoefenen van hoofdleiding

¢ Normale druk
STORING - Koppeling A

¢ Geendruk
STORING - Verstopt filter of defecte pomp

¢ Lage druk
STORING - Verstopt filter of klevende primaire
regelaar
SYMPTOOM 4 - Slip in alle versnellingen vooruit

Drukcontrole uitoefenen van hoofdleiding

¢ Geendruk
STORING - verstopt filter of defecte pomp

¢ Lage druk
STORING - verstopt filter of klevende primaire
regelaar

¢ Normale druk
STORING - Koppeling 'A

SYMPTOOM 5 - Hard schakelen van 'N’ naar 'D’
Stationair motortoerental controleren
Controle uitvoeren van de druk in de hoofdleiding

* Hoge druk
STORING - Klevende primaire regelaar

¢ Normale druk
STORING - Koppeling 'A’ of de demper van
koppeling 'A

SYMPTOOM 6 - Hard schakelen van 1 naar 2
Het stationaire motortoerental controleren
Controle uitvoeren van de druk in de hoofdleiding

* Hoge druk
STORING - Doorgaan met Symptoom 5

¢ Normale druk
STORING - Modulatorklep of dempers voor
koppelingsrem CB1 en/of koppelingsrem CB2
STORING - Koppelingsrem CB1 en/of
koppelingsrem CB2

SYMPTOOM 7 - Hard schakelen van 2 naar 3
Controle uitvoeren van de druk in de hoofdleiding

* Hoge druk
STORING - Doorgaan met Symptoom 5

* Normale druk
STORING - Modulatorklep of de demper van
koppeling 'B’
STORING - Koppeling 'B’

SYMPTOOM 8 - Geen 3e versnelling

STORING - 2-3 schakelklep
STORING - Koppeling 'B’

SYMPTOOM 9 - Geen 4e versnelling in 'D’
STORING - terugschakelklep van 4 naar 3 of

opschakelklep van 3 naar 4, blijft kleven
STORING - Koppelingsrem 4

10 DIAGNOSE-PROCEDURE
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SYMPTOOM 10 - Geheel geen of harde inschakeling van
directe aandrijffkoppeling

N.B.: De directe aandrijfkoppeling kan alleen
& worden ingeschakeld als de 4e versnelling is
ingeschakeld bij 40 tot 45 mpu.

Een wegtest uitvoeren. Tevens een druktest uitvoeren. De
meter aansluiten op de koppelomvormer.

¢ Normale druk
STORING - Defecte directe aandrijfkoppeling

¢ Correcte drukken, maar deze blijven hoog
MOGELIJKE STORING -
De regelklep voor directe aandrijfkoppeling en
koppelomvormer, blijft kleven
Klevende hysteresis-klep
Klevende klep van directe aandrijfkoppeling

SYMPTOOM 11 - Schakelpunt van directe
aandrijfkoppeling incorrect of bij te lage snelheid

N.B.: Ingrijpen van directe aandrijfkoppeling bij
& lage snelheid veroorzaakt trilling in de

koppelomvormer

Een drukcontrole uitvoeren in de hoofdleiding en de
koppelomvormer

¢ Normale druk
STORING - Klevende regelklep

¢ Lage of incorrecte druk
MOGELIJKE OORZAAK -
De regelklep voor directe aandrijfkoppeling en
koppelomvormer, blijft kleven
Klevende hysteresis-klep
Klevende klep van directe aandrijfkoppeling

SYMPTOOM 12 - Auto rijdt in ‘D’ maar schakelt
onmiddellijk over naar 3
STORING - vastklevende opschakelklep 2 naar
3

SYMPTOOM 13 - Met transmissie in 'D’ start het
voertuig in 2

MOGELIJKE OORZAAK -
Opschakelklep 1 naar 2 blijft kleven
Klevende mof van toerentalbegrenzer.

SYMPTOOM 14 - In 'D’ start het voertuig in 3

MOGELIJKE STORING -

De opschakelkleppen van 1 naar 2 en 2 naar 3
blijven kleven.

Klevende mof van toerentalbegrenzer.

SYMPTOOM 15 - Geen 'kickdown' in 4 naar 3
STORING - Klevende 'kickdown’ klep van 4
naar 3.

SYMPTOOM 16 - Opschakelen/neerschakelen en
'kickdown’ schakelen bij verkeerde wegsnelheden

De ’kickdown’ gaskabelafstelling controleren.
Een drukcontrole uitvoeren van de hoofdleiding

¢ Normale druk
STORING - Klevende regelaarklep

¢ Incorrecte druk
MOGELIJKE STORING -
Incorrecte smoorklepafstelling
Klevende primaire regelaar

SYMPTOOM 17 - Geen opschakelen bij half gas
MOGELIJKE STORING
Klevende regelaarklep
Klevende schakelkleppen

SYMPTOOM 18 - Afremmen op de motor onmogelijk in
3e versnelling en met versnellingshefboom op '3’
STORING - Koppeling 'C’

SYMPTOOM 19 - vertraagde of geheel geen
neerschakelen als met de hand wordt teruggeschakeld
van 3 naar 2.

MOGELIJKE STORING -

Klevende opschakelklep van 2-3.

Klevende schakelkleppen.

Klevende '2’ positiegrendelklep

SYMPTOOM 20 - Bij snelheden onder 28 mpu en als met
de hand van '2’ naar "1’ wordt teruggeschakeld.
Neerschakelen is vertraagd of geschiedt niet.

MOGELIJKE STORING -

Klevende schakelkleppen.

Klevende opschakelklep 1-2.

Klevende '1’ positiegrendelklep

SYMPTOOM 21 - Versnellingshefboom '1’: transmissie
in 1e versnelling, voertuig remt niet af op de moto  r
STORING - Koppelingsrem 3

SYMPTOOM 22 - Versnellingshefboom '2’: transmissie
in 2e versnelling, voertuig remt niet af op de moto  r
STORING - Koppelingsrem 1

SYMPTOOM 23 - Het voertuig rijdt in 'N' naar voren
STORING - Klevende koppeling ‘A

DIAGNOSE-PROCEDURE 11







ZF AUTOMATISCHE TRANSMISSIE MET BORG
WARNER VERDEELBAK

Verwijderen
Motorcompartiment

WAARSCHUWING: Als de transmissiekrik
A wordt gebruikt, de instructies van de fabrikant
van de uitrusting uitvoeren, teneinde een veilig
en effectief gebruik te garanderen.

1. Plaats het voertuig op een hefbrug. De wielen
controleren.

2. Maak de negatieve accukabel los.

3. De bladen van de ventilator verwijderen. Er wordt de
aandacht op gevestigd dat het systeem voorzien is
van een linkse schroefdraad.

4. De luchtinlaatslang verwijderen van de
distributiekamer (uitsluitend V8i).

5. De kickdown-kabel losmaken van het smoorklephuis.

6. De ontluchtingsleidingen van de versnellingsbak
losmaken van de achterkant van de motor.

7. De peilstok van de versnellingsbak verwijderen.

In het voertuig

8. De lage overbrengingsverhoudingen kiezen, de knop
van de versnellingshefboom van de verdeelbak
losschroeven en verwijderen

9. De sigaretteaansteker verwijderen.

10. De sierrand verwijderen van het schakelpaneel.

11. Het houten fineerpaneel verwijderen van de
middenconsole. De multistekkers losmaken van de
schakelaars.

RR4228

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

De vijf bevestigingen verwijderen waarmee de
middenconsole op de vioer is bevestigd. Ook de twee
klemmen aan de voorkant verwijderen.

De multistekkers losmaken van het
raamschakelaarpaneel.

De multistekker losmaken van het paneel met de
grafische weergaven voor de automatische
versnelling. Het inzetpaneel verwijderen.

De elektrische bedrading naar de sigaretteaansteker
losmaken.

De geluidsisolatie verwijderen van de bovenkant van
de transmissietunnel.

De borgplaat verwijderen van de versnellingshefboom
voor de terreinversnellingen.

Onder het voertuig

De hefbrug omhoog bewegen.

A~
o

&'?"’7/

RR4240

REPARATIES




44

AUTOMATISCHE TRANSMISSIE

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.
29.

Alle olie aftappen van de hoofdversnellingsbak en de
verdeelbak. De pluggen plaatsen.

De multistekkers naar de zuurstofsensors losmaken.
De voorste gedeelten van het uitlaatsysteem
verwijderen (uitsluitend V8i).

De dwarsbalk van het chassis verwijderen. Deze is
bevestigd met acht moeren en bouten (uitsluitend
V8i).

De twee klemmen losmaken waarmee de leidingen
van de oliekoeler van de versnellingsbak zijn
vastgemaakt.

Plaats een voor dat doel geschikte opvangbak onder
de versnellingsbak. De retourleidingen van de
oliekoeler losmaken van de versnellingsbak. De open
uiteinden van de leiding afsluiten.

De peilstokbuis verwijderen van het carter van de
versnellingsbak.

De flenzen van de cardanas en de verdeelbak van
merktekens voorzien, teneinde montage te
vergemakkelijken. De cardanassen losmaken aan de
uitgaande flenzen. De assen aan één zjkant
vastbinden.

De multistekker losmaken van de
snelheidstransductor.

De schakelkabel en de stang van de
hoofdversnellingsbak losmaken van de linkerkant van
de versnellingsbak. De kabel opzij leggen.

De blokkeerschakelaar losmaken.

De transmissieremtrommel verwijderen. De vier
bouten verwijderen waarmee de achterplaat op de
verdeelbak is bevestigd. Het systeem compleet met
de handrem, opzij, vastbinden.

Transmissie uitbouwen

: aJ-_[:_::__;;._

RRA206

30.

31.

32.

33.
34.

35.

36.
37.

38.

—

=

De twee bouten verwijderen. De plaat verwijderen van
de onderkant van het vliegwielhuis van de
versnellingsbak.

De motor tornen met de krukas-poelie, tot de
toegangsopeningen in de aandrijfplaat zichtbaar zijn.
De bouten verwijderen waarmee de aandrijfplaat op
de koppelomvormer is bevestigd. Eén
toegangsopening en één bout voorzien van een
merkteken met een identificatielijn, teneinde een
accurate montage te garanderen.

De krukas ronddraaien en alle bouten verwijderen.
De transmissiekrik onder het achterste uitgangshuis
plaatsen, teneinde het gewicht van de transmissie te
ondersteunen.

De bouten verwijderen en de bevestigingen van de
verdeelbak en de hoofdversnellingsbak, wegtrekken.
De bouten verwijderen waarmee de dwarsbalk van
het chassis is bevestigd. Het chassis op een
geschikte manier spreiden en de dwarsbalk van het
chassis, verwijderen (uitsluitend Tdi).

De verloopplaat (zie Speciale Gereedschappen) op de
transmissie-hijsinstallatie monteren. De hijsinstallatie
omhoog bewegen en onder de bevestigingspunten
van de verdeelbak plaatsen.

De verloopplaat op de versnellingsbak bevestigen met
bevestigingsbouten van de versnellingsbak.

REPARATIES




ZF

39.
40.
41.

42.

43.

44,

De transmissiekrik verwijderen van de transmissie.
Verwijder de voorste uitlaatpijp (uitsluitend Tdi).

De transmissie zorgvuldig laten zakken tot de
bovenkant van de verdeelbak vrij is van de achterste
voetenruimte voor de passagier.

De transmissiekrik onder de motor plaatsen teneinde
het gewicht op te vangen terwijl de bouten van het
vliegwielhuis worden verwijderd.

De bouten van het vliegwielhuis verwijderen. Niet
vergeten dat de peilstokbuis met één bout is
bevestigd.

De transmissie van de motor verwijderen. Controleren
of de koppelomvormer tegelijk met de tandwielkast
wordt verwijderd.

Plaatsen

45.

46.

47.

48.
49.

De tandwielkast plaatsen door de procedure voor het
verwijderen uit te voeren in omgekeerde volgorde. Let
op de volgende punten.

De bouten tussen de aandrijfplaat en de
koppelomvormer insmeren met Loctite 270.

Alle bouten vastdraaien tot het gespecificeerde
aantrekkoppel. Zie Specificaties, aantrekkoppel.
Nieuwe pakkingen plaatsen.

De tandwielkast vullen met de correcte categorie en
hoeveelheid olie. Zie Smeermiddelen, vloeistoffen en
inhouden.

REPARATIES
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BLOKKEERSCHAKELAAR SCHAKELAS - OLIEKEERRING
Service-reparatienr. - 44.15.19 Service-reparatienr. - 44.15.34
Verwijderen 1. Het voertuig op een hefbrug plaatsen. Maak de
negatieve accukabel los.
1. Het voertuig op een hefbrug plaatsen. Maak de 2. De versnellingshefboom uitbouwen.

negatieve accukabel los.

De kabels van de schakelaar losmaken.
De bout en de veerring verwijderen.

De borgplaat uitbouwen.

De blokkeerschakelaar uitbouwen.

a s wnN

. 3. De oliekeerring verwijderen.
RRS79M 4. De nieuwe oliekeerring smeren met een licht vet. De
oliekeerring plaatsen met het
vervangingsgereedschap voor de oliekeerring van de
schakelaars, LST114.
5. De versnellingshefboom monteren.
Plaatsen 6. De moer plaatsen en vastdraaien met een
aantrekkoppel van 25 Nm.
6. De blokkeerschakelaar voorzien van een nieuwe
'0’'-ring afdichting.
7. De schakelaar plaatsen en bevestigen met de
borgplaat, de veerring en de bout.
8. De kabel van de schakelaar aansluiten.
9. Sluit de negatieve accukabel weer aan.

4 REPARATIES
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OLIECARTER - PAKKING

KICKDOWN-KABEL - LEKKAGE

Service-reparatienr. - 44.24.05

1. Het voertuig op een hefbrug plaatsen. Maak de
negatieve accukabel los.

De olie aftappen. De oliepeilbuis verwijderen.

De zes bevestigingsplaten en bouten verwijderen.
Het carter uitbouwen. De pakking afdanken.

Het carter controleren op beschadiging. Zo nodig
vervangen.

a N

RRS03M

6. Een nieuwe pakking op het carter monteren.

7. Het carter plaatsen. De zes bevestigingsplaten
monteren. De schroeven vastdraaien met een
aantrekkoppel van 10 Nm.

8. De oliepeilbuis aansluiten. Vastdraaien tot 70 Nm.

De carterplug plaatsen, inclusief een nieuwe keerring.
Vastdraaien tot 10 Nm.

9. Sluit de negatieve accukabel weer aan.

10. Via de vul/niveaubuis, de juiste hoeveelheid olie
toevoegen. Zie SMEERMIDDELEN,
VLOEISTOFFEN EN INHOUDEN, Informatie.

11. Controleren of het voertuig op een vlakke ondergrond
staat. De handrem moet zijn aangetrokken. Het
oliepeil controleren terwijl de motor stationair draait.
De hefboom moet in neutraal staan nadat alle
versnellingen zijn gekozen.

2 N.B.: Als na het plaatsen van een nieuw

oliecarter, het lek nog steeds aanwezig is - een

nieuw oliecarter plaatsen.

Service-reparatienr. - 44.15.01
Verwijderen

1. Plaats het voertuig op een hefbrug. Maak de
negatieve accukabel los.

2. De kickdown-kabel losmaken van de motor.

3. De transmissie-olie aftappen. De voorste uitlaat
verwijderen van de dwarsbalk van het chassis.

4. De oliepeilbuis verwijderen.

5. De zes bevestigingsplaten en bouten verwijderen.

6. Het carter uitbouwen. De pakking afdanken.

7. Drie bouten losdraaien, de oliezeef verwijderen.

8. De dertien resterende bouten verwijderen. De
regeleenheid uitbouwen.

9. De positie bepalen van de schakelnok. De nippel
verwijderen. De kickdown-kabel van de zitting
verwijderen.

REPARATIES 5
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13. De regeleenheid plaatsen nadat het
montageoppervlak is gereinigd met een pluisvrije
doek. Controleren of de schakelas in de schakelvork
past. De dertien bouten los plaatsen.

14. De instelmeter LST109 voor de selectorverbinding, in
de juiste positie plaatsen. De regeleenheid voorzichtig
in de aangegeven richting duwen. De dertien bouten
vastdraaien met een aantrekkoppel van vastdraaien
tot 8 Nm.

Sa— 15. De instelmeter verwijderen. De oliezeef plaatsen
RARSO5M bevestigingen. Vastdraaien tot 8 Nm.
16. Het carter plaatsen, inclusief een nieuwe pakking.
17. De zes bevestigingsplaten plaatsen. Vastdraaien tot

8 Nm.

10. Met montagegereedschap LST112 voor de 18. De olievulbuis weer aansluiten. Vastdraaien tot 70
kickdown-kabel, de en het huis verwijderen en Nm. De carterplug monteren, inclusief de nieuwe
afdanken. keerring. Vastdraaien tot 10 Nm.

19. De dwarsbalk van het chassis plaatsen.
Plaatsen 20. Het voorste gedeelte van de uitlaat plaatsen.
21. Sluit de negatieve accukabel weer aan.
11. De nieuwe kabel en 'O’ring in het huis monteren. 22. De transmissie vullen met de juiste hoeveelheid olie

van de juiste kwaliteit, Zie SMEERMIDDELEN,
VLOEISTOFFEN EN INHOUDEN, Informatie.

23. De kickdown-kabel aansluiten op de motor.
Afstellen

24. De mantel van de kabel afstellen tot een opening
ontstaat van 0,25 tot 1,25 mm.

25. De mantel van de kabel vasthouden, terwijl de
borgmoer kan worden vastgedraaid.

26. Controleren of het voertuig op een gelijkmatige
ondergrond staat. De handrem moet zijn
aangetrokken. Het oliepeil controleren terwijl de motor
stationair loopt en de versnellingsbak in neutraal staat
nadat eerst alle versnellingen zjn gekozen.

12. De nok onder veerdruk zetten door deze eenmaal
rond te draaien. Dan pas plaatsen. De nippel in de
nokzitting plaatsen.

6 REPARATIES
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STAARTSTUK

OLIEZEEF

Service-reparatienr. - 44.20.18.

1. De verdeelbak uitbouwen, Zie TUSSENBAK,

Reparaties.

2. De versnellingshefboom voor de verdeelbak
uitbouwen.

3. De negen bevestigingsbouten van het staartstuk
losdraaien.

4. Het staartstuk uitbouwen. De pakking afdanken.

5. Het staartstuk op een werkbank plaatsen. De
oliekeerring verwijderen.

6. Controleren of alle oppervlakken goed schoon zijn.
Ook controleren of het huis vrij is van beschadiging.

7. Het nieuwe huis plaatsen. Tevens de twee paspennen

aanbrengen.

8. Een nieuwe pakking en keerring plaatsen met het
vervangingsgereedschap LST108 voor de achterste
oliekeerring.

9. Het staartstuk op de tandwielkast monteren.

Controleren of de oliekeerring niet is beschadigd door

de verlengas.
10. De negen bouten plaatsen. Vastdraaien tot 23 Nm.

11. De versnellingshefboom van de verdeelbak plaatsen.

12. De drie bouten. Vastdraaien tot 25 Nm.
13. De verdeelbak plaatsen.

Service-reparatienr. - 44.24.07

©o Nk~ ON

10.
11.
12.

Het voertuig op een hefbrug plaatsen. Maak de
negatieve accukabel los.

De olie aftappen uit de transmissie.

De keerring van de carterplug afdanken.

De niveaubuis van het carter verwijderen.

De zes bevestigingsplaten en bouten verwijderen.
Het carter uitbouwen. De pakking afdanken.

De drie schroeven losdraaien van de oliezeef.

De oliezeef uitbouwen. De 'O’-ringen afdanken.
De oliezeef scheiden van de aanzuigbuis. De 'O’-ring
en de oliezeef afdanken.

Twee nieuwe 'O’-ringen plaatsen op de oliezeef.
De aanzuigbuis op de oliezeef monteren.

De oliezeef op de regeleenheid monteren. De drie
bouten vastdraaien tot 8 Nm.

RAGETM

REPARATIES
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13.
14.

15.
16.

17.
18.

19.

Het carter monteren, inclusief een nieuwe pakking.
Bevestigen met de zes borgplaten en bouten.
Vastdraaien tot 8 Nm.

De oliepeil/vulbuis aansluiten. Vastdraaien tot 70 Nm.
De carterplug plaatsen, inclusief een nieuwe keerring.
Vastdraaien tot 10 Nm.

De accukabel aansluiten.

De juiste olie toevoegen aan de transmissie. Zie
SMEERMIDDELEN, VLOEISTOFFEN EN

INHOUDEN, Informatie.

Controleren of het voertuig op een gelijkmatige
ondergrond staat en of de parkeerrem is
aangetrokken. Het oliepeil controleren terwijl de motor
stationair draait en de neutraalversnelling is gekozen
nadat eerst alle versnellingen zijn gekozen.

RREZZM

REGELEENHEID

1. Het voertuig op een hefbrug plaatsen. Maak de
negatieve accukabel los.
2. De olie aftappen uit de transmissie.
3. De keerring van de carterplug afdanken.
4. De niveaubuis van het carter verwijderen.
13.6

RRS10M

© N oG

De zes bevestigingsplaten en bouten verwijderen.

Het carter uitbouwen. De pakking afdanken.

De drie bouten losdraaien en de oliezeef verwijderen.
De resterende dertien bouten losdraaien, waarmee de
regeleenheid is bevestigd.

REPARATIES
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RRS05M

10.

Alle oppervlakken reinigen met een pluisvrije doek.
controleren of het montageoppervlak van het huis niet
is beschadigd.

De regeleenheid plaatsen. Controleren of de
schakelas in de schakelvork past. De dertien bouten
los plaatsen.

11.

De schakelstangverbinding plaatsen. Instelmeter
LST109 in positie plaatsen. De regeleenheid
voorzichtig tegen het gereedschap drukken.
Vastdraaien tot 8 Nm.

RARZ190E e

12.

13.
14.

15.
16.

17.
18.

19.

A\

Ny

De instelmeter verwijderen. De oliezeef plaatsen
bevestigingen. Vastdraaien tot 8 Nm.

Het carter monteren, inclusief een nieuwe pakking.
Bevestigen met de zes borgplaten en bouten.
Vastdraaien tot 8 Nm.

De oliepeil/vulbuis aansluiten. Vastdraaien tot 70 Nm.
De carterplug plaatsen, inclusief een nieuwe keerring.
Vastdraaien tot 10 Nm.

Sluit de negatieve accukabel weer aan.

De juiste olie toevoegen aan de transmissie. Zie
SMEERMIDDELEN, VLOEISTOFFEN EN

INHOUDEN, Informatie.

Controleren of het voertuig op een gelijkmatige
ondergrond staat en of de parkeerrem is
aangetrokken. Het oliepeil controleren terwijl de motor
stationair draait en de neutraalversnelling is gekozen
nadat eerst alle versnellingen zijn gekozen.

REPARATIES
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OLIE-INLAAT - KEERRINGEN

Service-reparatienr. - 44.20.13

1.

2.

Het voertuig op een hefbrug plaatsen. Maak de
negatieve accukabel los.
De olie aftappen uit de transmissie.

REGI3IM

© N O A

10.

11.
12.

VAN

13.
14.

10

De keerring van de carterplug afdanken.

De niveaubuis van het carter verwijderen.

De zes bevestigingsplaten en bouten verwijderen.

Het carter uitbouwen. De pakking afdanken.

De drie bouten losdraaien en de oliezeef verwijderen.
De resterende dertien bouten losdraaien, waarmee de
regeleenheid is bevestigd.

Alle oppervlakken reinigen met een pluisvrije doek.
Controleren of het montageoppervlak van het huis
niet is beschadigd.

De regeleenheid plaatsen. Controleren of de
schakelas in de schakelvork past. De dertien bouten
los plaatsen.

De acht oliekeerringen verwijderen met LST 113.

De openingen reinigen. Controleren op beschadiging.

N.B.: Als beschadiging wordt geconstateerd,
het huis vervangen. Ziedeze sectie.

Nieuwe keerringen plaatsen met LST 113.
Acht compressieveren plaatsen: vier korte veren aan
de voorkant en vier lange veren aan de achterkant.

15. De acht veerringen plaatsen waarmee de
compressieveren worden vastgezet.

16. De regeleenheid plaatsen. De schakelas moet in de
schakelvork passen. De dertien bouten los plaatsen.

17. Instelgereedschap LST 109 in positie plaatsen. De
regeleenheid tegen het gereedschap drukken. De
dertien bouten vastdraaien tot 8 Nm.

REPARATIES
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18.

19.
20.

21.
22.

23.
24,

25.

De instelmeter verwijderen. De oliezeef plaatsen
bevestigingen. Vastdraaien tot 8 Nm.

Het carter monteren, inclusief een nieuwe pakking.
Bevestigen met de zes borgplaten en bouten.
Vastdraaien tot 8 Nm.

De oliepeil/vulbuis aansluiten. Vastdraaien tot 70 Nm.
De carterplug plaatsen, inclusief een nieuwe keerring.
Vastdraaien tot 10 Nm.

Sluit de negatieve accukabel weer aan.

De juiste olie toevoegen aan de transmissie. Zie
SMEERMIDDELEN, VLOEISTOFFEN EN

INHOUDEN, Informatie.

Controleren of het voertuig op een gelijkmatige
ondergrond staat en of de parkeerrem is
aangetrokken. Het oliepeil controleren terwijl de motor
stationair draait en de neutraalversnelling is gekozen
nadat eerst alle versnellingen zijn gekozen

HANDBEDIENINGSKLEP -WERKING VAN HET
MECHANISME

Service-reparatienr. - 44.40.01

1. Het voertuig op een hefbrug plaatsen. Maak de
negatieve accukabel los.

2. De olie aftappen uit de transmissie. De keerring van

de carterplug afdanken.

De niveaubuis van het carter verwijderen.

De zes bevestigingsplaten en bouten verwijderen.

Het carter uitbouwen. De pakking afdanken.

De drie bouten losdraaien en de oliezeef verwijderen.

De resterende dertien bouten losdraaien, waarmee de

regeleenheid is bevestigd

N O,

RRS14M
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RESA2M

8. De positie van de schakelnok bepalen. De nippel van
de kickdown-kabel uit de ztting verwijderen.

9. De versnellingshefboom uitbouwen.

10. De rolpen uit de schakelas boren. De pen afdanken.

11. De schakelas uit de kast verwijderen. Een
aantekening maken van de positie van de
arréteerplaat teneinde de montage te
vergemakkelijken.

12. De verbindingsstang, inclusief de arréteerplaat, de
gaspedaalnok en veer, verwijderen. De oliekeerring
verwijderen en afdanken.

13. Alle onderdelen controleren op beschadiging of

12

slijtage. Eventueel vervangen.

11,18
12,15

RR581M

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Met LST114, de oliekeerring plaatsen. Vaseline
gebruiken teneinde montage te vergemakkelijken.

De verbindingsstang aansluiten op de arréteerplaat. In
de kast plaatsen door de schakelas door te duwen,
vanaf de buitenkant van het huis.

De gaspedaalnok plaatsen, inclusief de veer.

Het complete mechanisme in de kast plaatsen en
bevestigen door de schakelas door te duwen.

De opening in de schakelas tegenover de opening in
de arréteerplaat plaatsen. Bevestigen met een nieuwe
rolpen.

De nok onder veerspanning zetten door die eenmaal
rond te draaien. De nippel van de kickdown-kabel in
de ztting van de nok plaatsen.

De regeleenheid plaatsen. Controleren of de
schakelas in de schakelvork past. De dertien bouten
los plaatsen.

Instelmeter LST 109 plaatsen. De regeleenheid tegen
het gereedschap duwen. De dertien bouten
Vastdraaien tot 8 Nm.

22.

23.
24.

25.
26.

27.
28.

29.

De instelmeter verwijderen. De oliezeef plaatsen.
Vastdraaien tot 8 Nm.

Het carter monteren, inclusief een nieuwe pakking.
Bevestigen met de zes borgplaten en bouten.
Vastdraaien tot 8 Nm.

De oliepeil/vulbuis aansluiten. Vastdraaien tot 70 Nm.
De carterplug plaatsen, inclusief een nieuwe keerring.
Vastdraaien tot 10 Nm.

Sluit de negatieve accukabel weer aan.

De juiste olie toevoegen aan de transmissie. Zie
SMEERMIDDELEN, VLOEISTOFFEN EN

INHOUDEN, Informatie.

Controleren of het voertuig op een gelijkmatige
ondergrond staat en of de parkeerrem is
aangetrokken. Het oliepeil controleren terwijl de motor
stationair draait en de neutraalversnelling is gekozen
nadat eerst alle versnellingen zijn gekozen.

REPARATIES
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TOERENTALBEGRENZER - HUIS

Service-reparatienr. - 44.22.01
Verwijderen

1. De verdeelbak uitbouwen. Zie TUSSENBAK,
Reparaties.

2. Het huis van de verdeelbak uitbouwen.

3. De negen verbindingsbouten van het staartstuk
losdraaien.

4. Het staartstuk uitbouwen. Controleren of de keerring
beschadigd is. De pakking weggooien.

5. Verwijder de verlengas en de bevestigingsbout,
inclusief de 'O’-ring. Op voertuigen met Tdi motor,
moet ook de vulring worden verwijderd.

6. De toerentalbegrenzer uitbouwen, inclusief het
parkeerwiel.

7. De twee bevestigingsschroeven van het huis van de
toerentalbegrenzer, verwijderen.

8. Het huis van de toerentalbegrenzer uitbouwen en
afdanken.

9. De naaf van de toerentalbegrenzer en het parkeerwiel
controleren. Let op beschadiging.

Plaatsen

10.

11.

VAN

12.

13.

14.

15.
16.
17.

Een nieuw toerentalbegrenzer-huis op de naaf en het
parkeerwiel monteren. Vastdraaien tot 10 Nm.

Het toerentalbegrenzer-systeem, inclusief het
parkeerwiel, op de uitgaande as drukken tot dit geheel
goed is geplaatst.

N.B.: De 'O’-ring smeren met vaseline.
Controleren of de veerringen tegen elkaar zijn
geplaatst en goed zijn gemonteerd.

De verlengas plaatsen. Op een voertuig met Tdi motor
ook de vulring plaatsen. Breng Loctite 270 aan op de
borgbout. Gebruik altijd een nieuwe 'O’-ring.
Vastdraaien tot 42 Nm.

De achterkant van de kast voorzien van een nieuwe
pakking. Het staartstuk plaatsen. Zorg ervoor dat de
keerring niet wordt beschadigd.

De negen bevestigingsbouten van het staartstuk tot
23 Nm.

Het huis van de verdeelbak plaatsen.

De drie bouten. Vastdraaien tot 25 Nm.

De verdeelbak inbouwen.

RASBEM
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AUTOMATISCHE TRANSMISSIE

TOERENTALBEGRENZER - NAAF

Verwijderen

De verdeelbak uitbouwen. Zie TUSSENBAK,
Reparaties.

2. Het huis van de verdeelbak uitbouwen.

3. De negen verbindingsbouten van het staartstuk
losdraaien.

4. Het staartstuk uitbouwen. Controleren of de keerring
beschadigd is. De pakking weggooien.

5. De verlengas uitbouwen. Ook de bevestigingsbout,
inclusief de 'O’-ring, verwijderen.

6. De toerentalbegrenzer uitbouwen, inclusief het
parkeerwiel.

7. De twee bevestigingsschroeven van het huis van de
toerentalbegrenzer, verwijderen.

8. De twee bouten verwijderen. Het parkeerwiel
uitbouwen. De naaf van de toerentalbegrenzer
afdanken.

9. De borgklem en het tegenwicht verwijderen.

10. De 'O'’-ring verwijderen van de uitgaande as.
Afdanken.

11. De drie keerringen verwijderen van de as van het 'F’
koppelingshuis.

12. Alle onderdelen controleren op beschadiging of
slijtage. Zo nodig vervangen.

Plaatsen
13. Het tegenwicht en de borgklem op de nieuwe naaf

14

van de toerentalbegrenzer monteren.

14.
15.

16.

VAN

17.

18.
19.

20.
21.

22.

Het huis van de toerentalbegrenzer op de naaf van de
toerentalbegrenzer monteren. Vastdraaien tot 10 Nm.
Het parkeerwiel op de naaf van de toerentalbegrenzer
monteren. Vastdraaien tot 10 Nm.

Drie nieuwe keerringen op de as van het 'F’
koppelingshuis plaatsen. De 'O’-ring op de uitgaande
as monteren.

N.B.: Teneinde het plaatsen van de 'O’-ring te
vergemakkelijken, vaseline gebruiken.

Het toerentalbegrenzer-systeem, inclusief het
parkeerwiel, op de uitgaande as drukken tot dit geheel
goed is geplaatst.

N.B.: De 'O’-ring smeren met vaseline.
Controleren of de veerringen tegen elkaar zijn
geplaatst en goed zijn gemonteerd.

De nieuwe pakking op de achterkant van de
transmissie monteren. Het staartstuk monteren. Zorg
ervoor dat de keerring niet wordt beschadigd.

De verlengas plaatsen. Loctite 270 aanbrengen op de
borgbout. Inclusief een nieuwe 'O’-ring. Vastdraaien
tot 42 Nm.

De negen bevestigingsbouten van het staartstuk tot
23 Nm.

Het huis van de verdeelbak plaatsen. De drie bouten
tot 25 Nm.

Het verdeelhuis plaatsen.
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PARKEERPAL - COMPLEET MECHANISME

Service-reparatienr. - 44.28.07
Verwijderen

1. De verdeelbak uitbouwen. Zie TUSSENBAK,
Reparaties.

2. Het huis van de verdeelbak uitbouwen.

3. De negen verbindingsbouten van het staartstuk
losdraaien.

4. Het staartstuk uitbouwen. Controleren of de keerring
beschadigd is. De pakking weggooien.

5. Verwijder de verlengas en de bevestigingsbout
inclusief de 'O’-ring. Op voertuigen met Tdi motor,
moet ook de vulring worden verwijderd.

6. De toerentalbegrenzer uitbouwen, inclusief het
parkeerwiel.

RRAOS84A

7. De bout van de geleideplaat verwijderen.

8. Verwijder de plaat en de geleideplaat van het
versnellingsbakhuis.

9. De pen, de pal en de veer uitbouwen.

VOORZICHTIG: Bij het uitbouwen van het

systeem, voorkomen dat onderdelen worden

beschadigd, waardoor de veerspanning kan
worden verzwakt.

10. Alle onderdelen controleren op beschadiging of
slijtage. Zo nodig vervangen.

Plaatsen

11. De pen en de veer van de poot plaatsen. De veer
correct plaatsen.

12. De palin de pen monteren. De veerpoot in de
opening plaatsen in de pal, teneinde de veer onder
spanning te zetten.

13. De plaat en de geleideplaat plaatsen. Vastdraaien tot
10 Nm.

14. Druk de toerentalbegrenzer, inclusief het parkeerwiel
in de juiste positie, op het einde van de as.

N.B.: De 'O’-ring smeren met vaseline.
Controleren of de veerringen tegen elkaar zijn
geplaatst en goed zijn gemonteerd.

15. De nieuwe pakking op de achterkant van de
transmissie monteren. Het staartstuk monteren. Zorg
ervoor dat de keerring niet wordt beschadigd.

16. Plaats de verlengas met het vulstuk op voertuigen
met Tdi motor. Plaats tevens de bevestigingsbout en
nieuwe 'O’-ring.

17. Het huis van het staartstuk plaatsen. De negen
bouten tot 23 Nm.

18. Het huis van de verdeelbak plaatsen. De drie bouten
tot 25 Nm.

19. Het verdeelhuis plaatsen.

REPARATIES
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A4  AUTOMATISCHE TRANSMISSIE

KOPPELOMVORMER - VERVANGEN REPAREREN VAN LEKKEN IN HET POMPHUIS

1. De transmissie en de verdeelbak uitbouwen. Zie 1. De transmissie en de verdeelbak uitbouwen. Zie

16

RROBI2A

deze sectie.

De transmissie op een werkbank plaatsen. De
koppelomvormer uitbouwen met handgrepen
18G1501 voor de koppelomvormer. Zorg ervoor dat
de oliekeerring tussen de koppelomvormer en het
oliepomphuis, niet wordt beschadigd.

Een nieuwe koppelomvormer plaatsen met de
koppelomvormer-handgrepen 18G1501. De afmeting
controleren van de bevestigingstap van de
koppelomvormer tot het vooroppervlak van het
omvormerhuis. De